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Zarzadzenie nr PD/ 18 /2026
Prezesa Zarzgdu PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

Zz dnia 4 marca 2025 r.

W sprawie przyjecia i stosowania Instrukcji postepowania w sprawach powaznych
wypadkow , wypadkow i incydentow kolejowych Lr-3.

g 1.
Wprowadza sie do stosowania dokument pn. ,Instrukcja postepowania w sprawach
powaznych wypadkdw , wypadkoéw i incydentdw kolejowych Lr-3” zwana dalej Instrukcjg

w brzmieniu zawartym w zalgczniku do niniejszego Zarzadzenia.

g 2.

1. Stosowanie Instrukcji postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentdw kolejowych Lr-3, powierza sie pracownikom zatrudnionym na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych utrzymaniem infrastruktury kolejowej, z prowadzeniem
i bezpieczeistwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajoéw
pojazddéw kolejowych.

2. Za zapoznanie pracownikéw z Instrukcja odpowiedzialni sq: Kierownik Dziatu Ruchu,
Kierownik Dziatu Infrastruktury Torowej i Kierownik Dziatu Automatyki.

3. Nadzér nad wiasciwym wykonywaniem oraz aktualizacja Instrukcji prowadzenia ruchu

pociggdw Lr-1. powierza sie Kierownikowi Dziatu Ruchu (ER)

s
Traci moc Instrukcja postepowania w sprawach powazinych wypadkow, wypadkdw

f incydentow kolejowych Lr-3 wprowadzona zarzadzeniem Prezesa Zarzadu nr DN/6/2019 z
dnia 5 sierpnia 2019 r,

g 4.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

PREZ APU

Rena k

Otrzymuijg:
PW, DF, DB, DE, DT, DS, ER, EU, EA.
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Niniejsza regulacia wewnetrzna spelnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2025 r. poz. 1234 z pdzn.zm.) w tym w szczegdinosci
warunki techniczne i organizacyjne zapewniajgce:

1) Bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego,
2) Bezpieczng eksploatacje pojazdow kolejowych,
3) Ochrone przeciwpozarows | ochrone $rodowiska.

instrukcja postgpowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkoéw i incydentow kolejowych jest
realizacja postanowien rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentow w fransparcie kolejowym (Dz.U. z 2016 1.
poz. 368 z pdZn.zm.).

Na podstawie art. 17 ust. 1b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity
Dz.U. z 2025 r. poz. 1234 z péin.zm.}) wprowadza sie do uzytku w PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.
regulacie wewnetrzng ,/nsirukcia postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw kolgjowych Lr— 3"

PMT Linie Kolejowe Spélka 2 0.0,
Owczary 79d, 59-300 Lubin
NIP 502-00-75-088
REGON 020802830

{data, pieczec i podpis zarzadey infrastruktury
kolejowej zgodnie z KRS badz wpisem do
ewidencji dzialalnosci gospodarcze))
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE
§1

Przedmiot opracowania

1. Ninigjsze opracowanie ,Instrukcfa postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkdw
I incydentow kolejowych Lr— 3" zwana dalej ,[nstrukcjg” stanowi realizacje postanowien zawartych
w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2025 r. poz. 1234
z pézn.zm.} i jest jednym z przepisow wewnetrznych, o ktdrych mowa w art.17 ust. 1b ww. ustawy.

2. Instrukcja jest zgodna z obowigzujgcymi aktami prawnymi, a w szczegodlnosci z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury | Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdw,
wypadkéw i incydentdw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 269 z pézn.zm.).

3. Instrukcja okresla sposaéb:

T} powiadamiania o powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach;

2} sposob postepowania pracownikéw PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0., zwanegj dalej ,PMTLK":

3) tryb pracy oraz sposdb powolywania przewodniczacego komisji kolejowey;

4) sposéb prowadzenia postepowania przez komisje kolejows;

B) kwalifikacje przyczyn bezposrednich zaistniatych zdarzen oraz ich kategorie:

6) zasady prowadzenia statystyki i analizy stanu bezpieczenstwa;

7) zasady postepowania w zakresie =zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom
i incydentom;

8) wzory dokumentdw stosowanych podczas prowadzenia postepowar przez komisje kolejowe:

9) inne kwestie zwigzane z hezpieczenstwem transportu kolejowego.

4. Wskazanyw ,Instrukcji” sposéb powiadamiania, badania i podejmowania érodkéw zapobiegawczych
po wystgpieniu zdarzenia kolejowego stanowi wypelnienie obowiazku wynikajacego z art. 9 ust. 3 lit.
i Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei oraz pkt. 7.1. zalgcznika |l do rozporzgdzenia delegowanego Komisji (UE)
2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgcego wspdlne metody oceny bezpieczenstwa
w odniesieniu do wymogéw dotyczgcych systemu zarzadzania bezpieczenstwem na podstawie
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010.

5. Celem ,Instrukcji” jest poprawienie stanu bezpieczenstwa transportu kolejowego poprzez ustalanie
iwykonanie $&rodkéw zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe oraz okreslenie
jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu kolejowego.

6. W przypadku zaistnienia powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéow kolejowych w obrebie
punktow styku linii kolejowych z innymi zarzadcami infrastruktury kolejowej, nalezy przestrzegac
postanowien zawartych umow.

7. Wprowadzenie zmian do tresci Instrukcji” w sprawach zdarzen wymaga ich zatwierdzenia przez
Zarzad PMTLK i odnotowania ich w tabeli zmian (koricowa czesé instrukcji).

8. Ewentualng zgode na odstepstwo od postanowien ,Instrukcji” z wytgczeniem wymogow okreslonych
w przepisach powszechnie uznanych i stosowanych udziela PMTLK w formie odrebnej uchwaty
Zarzadu,
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§2
Zakres stosowania

Instrukcja ma zastosowanie wylacznie w obrebie linii kolejowych i bocznic kolejowych zarzgdzanych
przez PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. (Owczary 79d, 59-300 Lubin) i dotyczy i dotyczy wytgcznie
normalnotorowej infrastruktury kolejowej, wyszczegdlnionej w obowigzujacym (zatwierdzonym przez
Zarzad PMTLK) dokumencie ,Statut linii kolejowych”.

Instrukcja obowigzuje:

1) na terenie infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PMTLK;

2) przewoznikow kolejowych, ktérzy zostajg zobowigzani do jej stosowania na podstawie zawartej
umowy ¢ udostepnianie infrastruktury kolejowej;

3) wykonawcow robot na terenie infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PMTLEK;

4) uzytkownikéw hocznic, ktérych pojazdy kolejowe wjezdzajg na infrastrukture zarzadzang przez
PMTLK;

5) innych przedsigbiorcow kolejowych (np. wspdluzytkownikéw bocznicy), ktdrzy zobowigzani sg
do jej stosowania na podstawie odrebnie zawartej umowy (badZ w szczegdlnych przypadkach
na podstawie regulaminu pracy bocznicy kolejowej).

W szczegéinosci instrukcja obowigzuje wszystkich pracownikéw PMTLK oraz wszystkie osoby
i pracownikéw innych przedsiebiorstw (firm) wykonujacych czynnoéci zwigzane z projektowaniem,
budowa, eksploatacja, utrzymaniem i likwidacja infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PMTLK.
Wszystkie stosowane druki i dokumenty powinny by¢ zgodne z postanowieniami niniejszej
Jnstrukeii”,

Jezeli nie ustalono innych zasad, to na obszarze kolejowym zarzgdzanym przez innego zarzadce
infrastruktury kolejowej nalezy stosowad przepisy obowigzujgce u tego zarzgdey.

§3

Znaczenie uzywanych poje¢ i okreslen

Wypadek - niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego,
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do wypadkow
zalicza sie w szczegdlnosci:
a) kolizje,
b) wykolejenia,
c) zdarzenia na przejazdach,
d} zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
e) pozar pojazdu kolejowego,
Powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym zdarzeniem
majgcym oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem:
a) z przynajmniej jedng ofiarg $mierteina lub przynajmniej 5 cigzko rannymi osobami, lub
b) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowe]
lub §rodowiska, ktdre moga zostaé natychmiast oszacowane przez komisje badajgcy
wypadek na co najmnigj 2 miliony euro;

3. Incydent - kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace wplyw

na bezpieczenstwo ruchu kolejowego;

4, Bezpieczenstwo - bezpieczenstwo w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzgdzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdingj metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2008 (Dz. Urz. UEL 121z

03.05.2013, str. 8, z pdzn.zm.), zwanego dalgj ,rozporzgdzeniem nr 402/20137;
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5. Ciezko ranny - osobe, ktdra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata naruszenia
czynnosci narzadu
ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad 24 godziny;
6. Dyzurny ruchu — pracownik bezposrednio odpowiedzialny za prowadzenie i hezpieczenstwo ruchu
kolejowego na posterunku zapowiadawczym i przylegtych szlakach (odstepachy);
7. Kierujacy akcjg ratunkowa — osoba bedgca przedstawicielem zarzadey infrastruktury iub
Panstwowej Sfrazy PoZzarnej, kierujaca i odpowiedziaina za prowadzenie akcji ratunkowej do czasu
usuniecia skutkdédw wypadku kolejowego;
8. komisja kolejowa — oscbe |lub zespdt oséb prowadzacych postepowanie w sprawie wypadku lub
incydentu, ztozony w szczegélnosci z przedstawicieli zarzgdey infrastrukiury, przewoznika kolejowego
lub uzytkownika bocznicy kolejowej, kidrych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku
lub incydencie badz ktérych infrastruktura
ma z nimi zwigzek;
9. Negatywne Konsekwencje dla mienia lub srodowiska - strate w mieniu lub Srodowisku
o réwnowartosci co najmniej 3 tysigcy euro;
10. Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny;
11. Powaina awaria — zdarzenie, w szczegodlnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
transportu, w ktérym wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzzce
do natychmiastowego powstania zagroZenia zycia lub zdrowia ludzi lub érodowiska albo powstania
takiego zagrozenia z opdZnieniem.
12. Punkt niebezpieczny - ukres rozjazdu, ukres skrzyzowania toréw, granice przetaczania, koniec
drogi ochronnej przebiegu lub inny punkt, uzasadniony warunkami miejscowymi, ktorych przejechanie
w trakcie danej jazdy moze grozi¢ kolizja pojazdu kolejowego lub wykolejeniem pojazdu kolejowego;
13. Ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznege wypadku albo wypadku doznata obrazen ciala
wymagajgeych udzielenia pomocy lekarskiej;
14. Ryzyko - ryzyko w rozumieniu art. 3 pkt 1 rozporzgdzenia nr 402/2013;
15. Ustawa - ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;
16. Zabity - csoba, ktdra utracila zycie w powaznym wypadku iub wypadku albo w ich wyniku doznata
obrazen ciala powodujgcych Smieré w ciagu 30 dni, liczge od dnia powaznego wypadku lub wypadku;
17. Zagrozenie - zagrozenie w rozumieniu art. 3 pkt 13 rozporzgdzenia nr 402/2013;
18. Zdarzenie - powazny wypadek, wypadek lub incydent;
19. Zdarzenie na przejeZdzie - zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu z udziatem
co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego, innego uzytkownika
przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu znajdujacego sie na torach lub w ich
poblizu.
20. Znaczacy wypadek - wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego bedacego
W ruchu:
1) z przynamnief jedng ofiarg $émiertelng lub ciezko ranng;
lub
2) powodujgcy znaczne szkody w taborze, torach kolejowych, instalacjach lub $rodowisku,
fj. szkode o wartosci co najmniej 150 tysiecy euro;
lub
3) powodujacy znaczne zakidcenie ruchu, tj. wstrzymanie ruchu kolejowego na gldwnej linii
kolejowej przez co najmniej 6 godzin.
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ROZDZIAL N
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU
§ 4

Zgloszenie zdarzenia

1. Pracownik kolejowy, ktory zauwazyl, ze moze dojsé do zdarzenia, powinien uzyé wszelkich mozliwych
$rodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dazyé do ograniczenia jego skutkow.

2. Pracownik kolejowy jest chowiazany osobiécie, a jezeli nie jest to mozliwe, za poérednictwem innych
osc6h, niezwiocznie zglosié zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostepnych srodkdw:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu
pracownikowi zarzgdcy infrastruktury - w przypadku zdarzeri zaistniatych na obszarze
dziatalnosci zarzadcy infrastruktury, albo

2) uzytkownikowi bocznicy kolejowej - w przypadku zdarzern zaistniatych na bocznicy kolejowej.

3. W przypadku zabicia lub zranienia czlowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymag, a
kierownik pociggu lub maszynista (albo ewentualnie inny pracownik kolejowy) zgtasza zdarzenie
dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzadcey infrastruktury.

4, Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury na stacji obstugujacej bocznice ma obowigzek zarejestrowac
w dzienniku telefonicznym zgloszenie uzytkownika bocznicy kolefowe] o zdarzeniu zaistnialym na
bocznicy.

5. Kierujgcy robotami fub pracownik zespolu wykonujgcego roboty na liniach kolejowych, torach,
obiektach i urzgdzeniach (w tym takze nieoddanych do eksploatacii) na obszarze zarzgdzanym przez
PMT LK powinien niezwiocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu na najblizszym posterunku ruchu
zarzadey infrastruktury o wszystkich zaistnialych zdarzeniach majgcych wplyw na bezpieczenstwo
ruchu koigjowego.

6. Zgtaszajac zdarzenie, nalezy podaé¢ jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektdrych danych nie moze opdZniac zgtoszenia.

§5

Postepowanie dyzurnego ruchu po otrzymaniu zgiloszenia o zdarzeniu

1. Dyzurny ruchu, ktéry ofrzymat zgloszenie o zdarzeniu, powinien, w zaleznosci od skutkdw
i okolicznosci zdarzenia;
1) zatrzymaé zblizajgcy sie po sgsiednim torze pociag, skiad manewrowy lub pojazd trakcyjny
w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem (aby zapobiec ewentualnym
wigkszym jego skutkom), wigcznie z uzasadnionym nadaniem sygnatu A 1r ,Alarm’ —
autornatycznie lub stownie;
2) natychmiast zamknagé tory, na kidrych powstala przeszkeda dla ruchu;
3) niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (nr 112), podajgc w miare
mozliwosci informacje o:
a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczhie poszkodowanych,
b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostgpu,
c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozeniu nimi,
d} zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiekiu budowlanego,
e) wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym uwaolnieniu sie towaru
niebezpiecznego z wagonu lub opakowania — zawiadamigjae, nalezy réwniez podac informacje
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=23
pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego (np. na podstawie napiséw i nalepek
ostrzegawczych oraz numerdw na pomaraiiczowsj tablicy umieszczonej na wagonie,
kontenerze lub przesylce;
zgtosi¢  niezwiocznie zdarzenie swojemu bezpogredniemu przelozonemu lub  innemu
wyznaczonemu pracownikowi zarzgdey infrastruktury,
powiadomi¢ dyspozytora zasilania elekiroenergetycznego oraz ustali® z nim zakres
niezbednych wylgczen napigcia w sieci trakcyjnej i mozliwosé prowadzenia ruchu trakcja
elektryczng — jezeli zdarzenie nastapifo na torach zelektryfikowanych:
powiadomi¢ prowadzgcych pociggi fub pojazdy kolsjowe o przyczynie i przewidywanym czasie
postoju;
jezeli jest taka potrzeba, na zgdanie kierujacego akcjg ratowniczg, wprowadzié ograniczenie
predkosci na forach sgsiadujacych z miejscem zdarzenia, po ktérych moze odbywaé sie ruch
kolejowy. Wszelkie zgtoszenia, powiadomienia, wezwania | zadania zarejestrowac w Dzienniku
telefonicznym.

2. Pracownik zarzadcy infrastruktury, kidremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany, w zaleznosci od
skutkaw i okolicznosci zdarzenia:

1

2)
3)

4)
5)
8)
7

8)

9)

dokonac czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli czynnosci te nie zostaly wykonane przez
dyzurnego ruchu, a zachodzi taka koniecznose;

zarzgdzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego:

zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy
uczestniczyli w zdarzeniu;

zgtosié zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej (jezeli zachodzi taka potrzeba);
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska i panstwowego
powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia srodowiska lub zycia | zdrowia
ludzi;

powiadomi¢ jednostke organizacyjna, w ktérej zatrudniony jest pracownik kolejowy, ktéry zostat
poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy;

powiadomi¢ wilasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzadzania kryzysowego
oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtéwnego Panstwowsj Strazy Pozarnej:

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udzialem towardw niebezpiecznych powiadomic
o zdarzeniu wojewode poprzez wojewodzkie centrum zarzadzania kryzysoweqo oraz wiasciwe
terenowo stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozamnej,
podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego, uzupetnione o nazwe
towaru niebezpiecznego wediug nazwy podanej w dokumentach przewozowych,

¢) rodza] i wielko$¢ cpakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e} rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
i znajdujacych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego;

w przypadku zdarzenia mogacego powodowac narazenie na promieniowanie jonizujace lub
wystgpienie skazen promieniotwérczych powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agencji Atomistyki
za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen Radiacyjnych i wojewode wiasciwego dla
miejsca zdarzenia, podajac:

a) migjsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie substancji promieniotworczej, uzupetnione
0 nazwe substancji promienictwérczej wedlug nazwy podanej w dokumentach przewozowych,
c) rodzaj i wielkosé opakowania,

d} rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych fransportem kolejowym
i znajdujgeych sie w zasiegu awarii,
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f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajacego,

g) dane nadawcy lub cdbiorcy substanciji promieniotwérczey;

10) w przypadku koniecznoéci dokonania przefadunku towaréw z uszkodzonych wagondw lub
przepompowywania towardw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern - 2gdac od wiasciwego
przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich $rodkéw transportu, niezbednych
do wykonania czynnoéci przeladunkowych, w mozliwie najkrétszym czasie;

11) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali skierowani do
szpitala - po uzyskaniu informacji od kierujacege akcjg ratowniczg przekaza¢ rzecznikowi
prasowemu informacje o adresach szpitali, do ktérych przewieziono poszkodowanych, oraz
o telefonach kontakiowych, celem podania ich do wiadomosci publicznej za posrednictwem
$rodkdw masowego przekazu.

3. Wyznaczony pracownik zarzgdey infrastruktury, ktdremu zgtoszono zdarzenie zaistniate na sieci
kolejowej, jest obowigzany niezwlocznie powiadomié o nim:

1) czionkdw komisji kolejowej ze strony zarzadcy infrastruktury;

2) Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zwanego dalej
"Przewodniczgcym PKBWK",

3} oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytoriainie dla miejsca
zdarzenia.;

4) wlasciwe stuzby odpowiedzialne za bezpieczeristwo i ochrong infrastruktury krytycznej oraz
obronnosé panstwa - w przypadku zdarzen mogacych mie¢ charakter sabotazu,
cyberataku, aktu terrorystycznego lub innego zagrozenia bezpieczensiwa panstwa.

4. Informacje o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w § 5, nalezy odnotowac
w prowadzone] dokumentacji.

§6

Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

1. Powiadomiony o zdarzeniu pracownik, powolany pisemnie do udziatu w pracach komisji kolejowej
niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na migjsce zdarzenia cztonkow komisji kolejowej, pracownik kolejowy, ktory
zauwazyt zdarzenie, a w szczegdInosci kierownik pociggu, prowadzacy pojazd kolejowy, powinien:

1) sprawdzié, czy na sgsiednich torach moze odbywac sig ruch pociggéw (manewry). Jezeli ruch
nie moze sie odbywaé, nalezy, o ile to mozliwe, zabezpieczy¢ migjsce zdarzenia,
a do zblizajgcych sie pociggow podawaé sygnat Alarm”;

2) poinformowac dyzurnego ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzadey infrastruktury
o dostrzezonych zagrozeniach dla dalszego prowadzenia ruchu kolejowego, spowodowanych
zaistniatym zdarzeniem;

3) udzieli¢ pierwszej pomocy poszkodowanym;

4) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sig pozary;

5) zabezpieczy¢ $lady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyn zdarzenia i nie dopuscic
do ich zatarcia;

6) zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze pasazerow,

7) informowaé dyzurnego ruchu o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia sluzb
ratowniczych oraz ich rodzaju (pogotowie ratunkowe, straz pozarna, policja, zespdt kolejowego
ratownictwa technicznego itp.).

3. W razie zaistnienia zdarzenia z udziatem towaréw niebezpiecznych pracownik kolejowy w miare
mozliwoéci powinien zaalarmowaé o tym osoby znajdujgce sie w strefie zagroZenia oraz przekazac
dyzurnemu ruchu informacje © numerach znajdujgcych si¢ na pomarariczowych tablicach
umieszczonych na wagonach.
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4. Powiadomiony o zdarzeniu pracownik PMTLK, upowazniony do udzialu w komisji kolejowej,
po przybyciu na miejsce zdarzenia do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratowniczg, obejmuje
kierownictwo, oraz:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7}

wspoidziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcymi pomocy
poszkadowanym w zdarzeniu;

sprawdza wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkow wynikajacych z ninigjszej instrukcji,
zwlaszcza w zakresie bezpieczeristwa ruchu pociggdw;

sprawdza | dopilnowuje wezwania i skierowania wiasciwych jednostek ratowniczych na miejsce
zdarzenia;

upewnia si¢ o wykonaniu obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych, ktérzy zauwazyli
zdarzenie (w szczegdlnoéci kierownika pociagu, prowadzacego pojazd kolejowy) — zwiaszcza
w zakresie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich toraw;

zabezpiecza dokumentacje zwigzang z ruchem pociggéw, stanem infrastruktury i stanem
pojazddw Kkolejowych oraz zbiera informacje od $wiadkéw zdarzenia, ktére moga pomoc
w ustaleniu przyczyn zdarzenia;

wspolpracuje z przedstawicielami przewoznikdw w zakresie organizacji przewozu pasazerow
ub tadunkow;

szacuje przewidywany czas trwania ograniczen w ruchu pociggdéw i podaje go dyzurnemu ruchu
w celu przekazania informacji dla przewoznikow i pasazeréw;

5. Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastapic:

1)

2)

3}

niezwtocznie — jezeli jest to niezbgdne do udzielenia pomocy poszkodowanym lub ograniczenia
skutkdw zdarzenia;

niezwiocznie po uzyskaniu zgody przewodniczacego komisji kolejowej lub cztonka komisji
petnigcego te funkcje do czasu pisemnego powolania przewodniczacego — jezeli jest
to niezbedne do zapobiegania znacznym zakioceniom ruchu pociggdw, pod warunkiem
ze urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym sg wyposaZzone w sprawny rejestrator zdarzen
i zdarzenie to zostalo zarejestrowane;

dla pozostatych przypadkéw — po uprzednim opisaniu stanu urzadzen sterowania ruchem
kalejowym i uzyskaniu zgody przewodniczgcego komisji kolejowe;.

§7

Pisemne zawiadomienie o zdarzeniu

1. Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej wiasciwy dla miejsca zdarzenia jest
obowigzany pisemnie zawiadomic o zdarzeniu podmioty, o ktdrych mowa w ust. 3. Tre$é zawiadomiehia
powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji kolejowe).

2. Wzdér zawiadomienia okreéla Zatacznik nr 1 do ninigjsze] instrukgji.

3. Jezeli okolicznosci T kategoria zdarzenia nie sg jednoznaczne, w zawiadomieniu przewodniczacy
wspdlnie z cztonkami komisji kolejowej ustala kategorie zdarzenia na "w trakcie ustalania’.

4. Zawiadomienie otrzymuje:

1)
2)
3)

Przewodniczacy PKBWK;

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej "Prezesem UTK";
w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia wtasciwa migjscowo:
a) prokuratura rejonowa,

b) komenda Policji,

c) jednostka Zandarmerii Wojskowej.

5. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznoéci zdarzenia, powodujace
zasadniczg zmiang poprzednich ustale, w tym zmiane kategorii zdarzenia, ustaionej przyczyny
zdarzenia albo zmiang innych waznych informacji - nalezy pilnie przekazaé dodatkowe zawiadomienie,
prestujac lub uzupetniajac zawiadomienie pierwotne.
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6. Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje sie nie pd2nigj niz w pierwszym dniu roboczym nastepujgcym
po dniu jego stwierdzenia.
7. W przypadku, gdzie zdarzenie z towarem niebezpiecznym spowodowato jego uwolnienie,
uszkodzenie ciata, taboru, $rodowiska lub nastapita interwencja wiadz, doradca ds. przewozu kolejg
towardw niebezpiecznych, dodatkowo sporzadza ,Raport o zdarzeniu zaistniatym podczas przewozu
fowardw niebezpiecznych’.

§8

Zatajenie zdarzenia

1. Zatajenie lub usilowanie zatajenia jest zabronione.
2. Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry dowiedziat sie o zatajeniu lub probie zatajenia zdarzenia,
zobowiazany jest:

1} powiadomi¢ o tym fakcie Prezesa Zarzadu PMT LK lub bezposredniego przetozonego;

2) zglosi¢ i zarejestrowaé zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji;

3) powola¢ komisje kolejows;

4) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okoliczno$¢ zatajenia lub proby zatajenia

zdarzenia.

ROZDZIAL 1l
KOMISJA KOLEJOWA
§9

Zadania komisji kolejowej
1. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa, ktorej zadaniem jest:

1) ustalenie okolicznoéci i przyczyn zdarzenia;
2) szacunkowe okreslenie rozmiaréw strat z tytulu zdarzenia;
3) sformulowanie wnioskéw zapobiegawczych.

2. Postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialno$ci.
Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu postgpowania
wyjasniajgcego, w oparciu o ustalenia komisji kolejowej.

§10
Organ prowadzacy postepowanie

1. Postepowania w sprawach wypadkdw i incydentow prowadzg komisje kolejowe, w skiad ktorych
wchodza w szczegélnosci przedstawiciele przewoznikéw kolejowych, zarzgdcow infrastruktury lub
uzytkownikéw bocznic kolejowych, ktdrych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w tym
zdarzeniu, bad? ktorych infrastruktura kolejowa ma zwigzek z tym zdarzeniem.

2. Przy ministrze wiasciwym do spraw wewnetrznych dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych, prowadzaca badania powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow.
3. PKBWK prowadzi postgpowanie po kazdym powaznym wypadku.

4. PKBWK moze prowadzié postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktéry w nieznacznie
rézniacych sie warunkach bylby powaznym wypadkiem, a takze w sprawie innego wypadku lub
incydentu, o ile zaistniat on w okolicznoéciach uzasadniajgcych podjgcie takiego badania.
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5. Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o kidrym mowa w ust. 4,
podejmuje Przewodniczacy PKBWK.
6. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowa Komisje
Badania Wypadkow Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie postepowania.
7. Prezes Urzedu Transporiu Kolejowego sprawuje nadzér nad postepowaniami prowadzonymi przez
komisje kolejowe.

§ 11

Osoby upowaznione do udziatu w pracach komisji kolejowych

1. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej
lub przewoznika kolejowego, biorace] udziat w transporcie kolejowym, okresla wykaz oséb
upowaznionych do udziatu w pracach komisji kelejows;.
2. Czionkow komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazujg sposrod osdb
upowaznionych, o ktérych mowa w ust. 1, kierownicy jednostek organizacyjnych zarzadey infrastruktury,
uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego, biorgcych udziat w transporcie kolejowym,
wiasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku lub incydentu, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe
uczestniczyty w wypadku lub incydencie badz ktorych infrastruktura ma z nimi zwigzek.
3. Skiad komisji kolejowej ogranicza sig do niezbedne] liczby czlonkéw zapewniaigcych rzetelne
i sprawne przeprowadzenie postepowania.
4. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktéry koordynuje
dziatalno$¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe przeprowadzenie postepowania.
5. Przewodniczacy komisji kolejowej jest pisemnie powotywany sposrod czionkow komisji, o kiorych
mowa w ust. 2, przez kierownika jednostki organizacyjne] zarzadcey infrastruktury albo uzytkownika
bocznicy kolejowej, biorgcej udziat w transporcie kolejowym, wiasciwej dla miejsca wypadku
fub incydentu.
6. Do czasu pisemnego powotania przewodniczacego jego funkeje peini cztonek komisji kolejowej
wskazany przez Kierownika wiasciwej jednostki organizacyjnej, o ktérej mowa w ust. 2.
7. Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wigczyé do jej skiadu
osobe z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli udziat tej osoby w pracach komisji
kolejowej moze przyczynic sie do ustalenia przyczyn wypadku b incydentu.
8. W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub czionka komisji
kolejowej w trakcie postepowania, w szczegdlnosci w wyniku choroby lub innych zdarzen losowych,
zmiana skiadu komisji nastgpuje w drodze pisemnej decyzji podjetej przez kierownika jednostki
organizacyjnej, ktory wyznaczyt zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowe;.
9. O zmianie, o kidrej mowa w ust. 1, informuije sie:

1} czlonkéw komisji kolejowej;

2) Prezesa UTK;

3) Przewodniczacego PKBWK.
10. Zmiany w skiadzie komisji kolgjowej dokumentuje sie w aktach postepowania.

§12

Sposdb prowadzenia postepowania przez komisje kolejowa
1. Komisja kolejowa:
1) ustala okolicznosci | przyczyny wypadku lub incydentu;
2) ckresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytuly;
3) okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w przysziosci.
2. Komisja kolejowa, ustalajac okolicznosci i przyczyny zdarzenia, moze w szczegdlnosci:
1} dokonywac ogledzin i badan na migjscu wypadku lub incydentu, w migjscu, o ktdrym mowa w
§ 15 ust 2, [ub w innym miejscu, ktére ma zwigzek z wypadkiem lub incydentem,
z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwieku;
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2) analizowaé dokumentacje majacg zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wiaczac¢ jej oryginaly
lub wykonane kopie, wydruki, wyciggi i odpisy do akt postepowania;

3) wysluchiwac osdb majgcych zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem,

4) przeprowadzac konfrontacje lub wizje lokalne;

5) wnigskowaé o wykonanie ekspertyz zgodnie z § 18 ust. 3,

6) Zzgdad od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowsj lub przewoznika kolejowego pomocy w
prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia czynnosci, o kiérych mowa w pkt 4, i
przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materiatdw i ekspertyz;

7) wnioskowaé o odsunigcie od peinionych obowigzkéw pracownika zwigzanego z wypadkiem lub
incydentem - w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego podejrzenia powaznych
nieprawidiowosci w  wykonywaniu cbowigzkéw  pracowniczych lub  niedyspozycji
psychofizycznej - do czasu wyjasnienia ewentualnej odpowiedzialnoéci pracownika za
spowodowanie wypadku lub incydeniu badz przyczynienie sie do jego powstania.

3. Czlonkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych kompetenci i
zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktérg reprezentuja.

4. O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz sposobie prowadzenia
postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z wiasnej inicjatywy lub po przedstawieniu
wnioskow przez czionkéw komisji, za wyjatkiem sytuacji jezeli cztonkowie komisji kolejowe] wyrazili
zgode na dalsze badania zdarzenia przez jedng osobe, ktdra peini jednoczesnie funkeje
przewedniczgcego komisji.

5. Podejmujac decyzie, o ktdrych mowa w ust. 4, przewodniczgey komisji kolejowej bierze pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu;

2} opinie cztonkow komisji kolejowey;

3) koniecznos¢ zebrania niezbednych dowoddw rzeczowych i przeprowadzenia badan w celu
wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrécenia normalnego ruchu kolejowego w migjscu
wypadku lub incydentu.

6. Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej lub elektronicznej, w ktorych
gromadzi sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postepowania.

7. Zastrzezenia czionkéw komisji kolejowej, zgtaszane w trakcie prowadzonego postgpowania,
odnotowuije sie w protokotach, o ktérych mowa w § 16, § 22.

8. Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do ziozonych zastrzezen, przekazujac swoje
stanowisko wraz z uzasadnieniem.

9. Po zakoriczeniu postepowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej przedstawiciel
przewodniczyt komisji kolejowe).

10. Z czynnoéci, o ktorych mowa w § 12 ust. 2 pkt 3 i 4, sporzadza sie protokot.

§13

Wspdlpraca komisji kolejowej z innymi organami na miejscu zdarzenia

1. Komisja kolejowa zobowigzana jest do wspdipracy z:

1) Kkierujgcym akcjg ratownicza — w zakresie zabezpieczenia materiatow dowodowych oraz

wykonania pomiardw infrastruktury i pojazdéw kolejowych;

2) Policja i Prokuratura — w zakresie zbierania materiatow dowodowych;

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczgcym i czionkami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych — w zakresie prowadzenia postgpowania.
2. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu przewodniczacego lub czionka
Paristwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, przewodniczgey komisji kolejowej niezwiocznie
powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego zdarzenia oraz o dokonanych ustaleniach.
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3. Do czasu ewentualnego przejgcia postepowania przez Panstwowsg Komisje Badania Wypadkow
Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa.
4. Komisja kolejowa w frakcie prowadzenia postepowania jest zobowigzana udostepniac zebrane
materiaty i dokumenty na zadanie Policji, Prokuraturze oraz sgdom; w razie koniecznosci przekazania
materiatéw lub dokumentdw nalezy, o ile to moziiwe, przekazywad ich uwierzytelnione odpisy lub kopie;
w przypadku koniecznogci przekazania oryginatow, nalezy uprzednic sporzadzié i zachowaé
uwierzytelnione odpisy Iub kopie. Przekazanie materiatow | dokumentéw odbywa sig za protokotem
zdawczo-odbiorczym.

ROZDZIAL IV

BADANIA OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN ZDARZENIA
§14

Czynnosci komisji kolejowej na miejscu wypadku lub incydentu

1. Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie niezwlocznie udaje sie na migjsce wypadku lub
incydentu w celu zebrania dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin | badan stuzgeych do
ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu.
2. W uzasadnionych przypadkach, za wyjgtkiem przypadku zabicia lub zranienia, o ile nie wplynie to
negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodéw rzeczowych oraz przeprowadzenie
ogledzin i badarn stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu moze nastapi¢
na stacji postoju [ub stacji docelowsj pociggu, komisja kolejowa moze odstapi¢ od udania sie na miejsce
wypadku lub incydentu. Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowe;j,
powiadamiajgc o wyznaczonym migjscu badania wypadku lub incydeniu cztonkdw komisji oraz
wiasciwego dyspozytora |ub innego wyznaczonego pracownika zarzadey infrastruktury lub uzytkownika
bocznicy kolejowe].
3. W przypadku podjecia decyzji, o ktdrej mowa w ust. 2, sidad komisji kolejowej moze by¢ ckreslony
na zasadach, o kidrych mowa w § 11 ust. 5-7 ninigjsze] instrukcji, przez kierownikéw jednostek
organizacyjnych wlasciwych dia miejsca badania wypadku lub incydentu.
4. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentujg jego
strony i wykonujg prace na jego migjscu, powinni by¢ wskazani w odpowiednim protokole ogledzin
migjsca wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w § 15 ninigjszej instrukgji.
5. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu czlonka Paristwowej Komisji Badania
Wypadkdw Kolejowych, przewodniczgey komisji kolejowe] niezwiocznie powiadamia go o rozmiarach |
skutkach zaistniatego wypadku lub incydentu oraz o dokonanych ustaleniach.
6. Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Paristwowa Komisje Badania Wypadkéw
Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi komisja kolejowa.
7. Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktdrym mowa w § 14 ust. 1, w zaleznosci od
skutkdw i okoliczneéci zdarzenia, komisja kolejowa:
1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstalych w nastepstwie
wypadku lub incydeniu;
2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwaliflkacje pracownikéw kolejowych, ktdrzy
mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;
3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnosé srodkéw odurzajacych oséb, ktére
mogfy przyczynié¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub inne uprawnione
stuzby;
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4) opisuje migjsce wypadku lub incydentu, ze szczegélnym uwzglgdnieniem rozmieszczenia
pojazdéw kolgjowych, ich stanu i miejsca znajdowania sig oraz stanu potaczenia pojazddw,
przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

5) sprawdza stan nastawienia lub polozenia urzgdzen i przetacznikéw w kabinie prowadzacego
pociag lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposdb zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowe-drogowego lub przejécia
od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnaiéw przez prowadzgcego pociag lub pojazd kolgjowy,

¢) zamkniecie na czas rogatek | obecnos¢ na stanowisku pracy pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

e} stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do niego;

7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazddw kolejowych bioracych udziai w wypadku lub incydencie; dokumenty
istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczyé dla celow dalszego
postepowania;

8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw urzadzen rejestrujacych
przez wyznaczonego przez komisje kolejowa pracownika jednostki organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolgjowej lub przewoznika kolejowego uzytkujacej
urzadzenie rejestrujgce, z udziatem czionkéw komisji; w szczegdlnodci nalezy dokonac
odczytow | zabezpieczenia zapisdw rejestratoréw znajdujacych si¢ na pojezdzie kolejowym,
urzadzenh rejestrujacych stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, czynnoéci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy;

9) sprawdza stan o$wietlenia terenu i stan sygnatdw oraz wskaznikdw, ich widoczno$c, jak réwniez
stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10) sprawdza prawidiowoéé funkcjonowania urzadzeri sterowania ruchem i ich zabezpieczenia, a
takze prawidlowosé funkcjonowania systemu hamowania pojazdéw kolejowych oraz urzgdzen
tacznoéci;

11) bada stan nawierzchni kolejowej;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na migjscu zdarzenia, mierzgc wstepnie
parametry profilu okregu tocznego két pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widel mazniczych
i resorow;

13) okreéla rodzaj przesylki, sposob jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesylki oraz
ewentualng obecnoéé konwojenta w przypadku przewozu towarow,

14) okresla warunki atmosferyczne istnigjgce w czasie zdarzenia.

8. W zalezngsci od ckolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zadac od przewoznika kolejowego,
uzytkawnika bocznicy kolejowej lub zarzadey infrastruktury wykonujacego przewozy technologiczne dla
potrzeb wlasnych sporzadzenia protokotu ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub skiadzie
manewrowym, ktérego wzor okresla Zatacznik nr 3

§15
Szczegdblowy zakres badan na miejscu wypadku lub incydentu i ich ocena

1. Komisja kolejowa powinna niezwtocznie, na migjscu wypadku lub incydentu lub w migjscu, o ktdrym
mowa w § 15 ust. 2, wykonaé badania w mozliwie najwickszym zakresie, odpowiednim do skutkow
i okolicznosci wypadku lub incydentu.

2. Badajac okolicznoéci wypadku lub incydentu, w zaleznosci od potrzeb, nalezy dokonac:
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ogdlnej oceny stanu psychicznegoe i fizycznego oraz sprawdzenia kwalifikacji pracownikéw,
ktarzy mieli bezposredni zwiazek z powstaniem zdarzenia. Pracownikéw majacych zwigzek
z powstatym zdarzeniem nalezy podda¢ badaniu na zawarto$¢ alkcholu w organizmie oraz,
z chwila uzasadnionego przypuszczenia, srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu. W razie
stwierdzenia objawow nietrzezwosci u innego pracownika w czasie pracy, réwniez nalezy
podda¢ go ww. badaniu. Komisja kolejowa ma obowigzek wystapié¢ do Poficji lub innych
uprawnionych stuzb o przeprowadzenie badan trzezwosci lub na obecnos$é srodkdw
odurzajgcych, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem.

sprawdzenia i odczytania zapisow.

a) w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz dokumentach
pojazddw kolejowych (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegow, kontrolkach zajetosci
torow, rozkazach pisemnych, ksiazkach ostrzezen doraZnych, ksigzkach kontroli
urzadzen sterowania ruchem, ksigzkach utrzymania drogi kolejowsj, dziennikach
telefonicznych, raportach z jazdy, na tasémach Ilub innych noénikach danych
z rejestratoréw predkosci, ksigzkach pokitadowych pojazdéw kolejowych z napedem
itp.),

b) rejestratoréw znajdujacych sie na pojezdzie kolejowym (w tym rejestratoréw obrazuy),

c) nagran rozméw =zapisanych przez rejestratory przy urzadzeniach ftacznosci
radiotelefonicznej oraz igcznosci przewodows;,

d) urzadzen rejestrujgcych stany urzadzen sterowania ruchem kolgjowym i czynnosci
dyzurnego ruchu,

e} z systemow telewizji przemystowe;j.

Komisja kolejowa zleca odczytanie, opisanie i zabezpieczenie zapisow urzgdzen
rejestrujgcych (w tym predkosciomierza) przez wyznaczonych przez te komisje oraz
posiadajgcych wymagane kompetencje i niezbedne oprzyrzadowanie pracownikéw
podmiotow, ktére uzytkujg te urzgdzenia rejestrujgce. Dokumenty i noéniki danych oraz
sporzgdzone opisy i protokoty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy
zabezpieczyé dla celéw dalszego postepowania;
sprawdzenia stanu o$wietlenia terenu, stanu i widocznosci sygnaléw oraz wskaznikdw, stanu
osygnalizowania pojazdow kolejowych;
sprawdzenia zgodnosci czasow zapiséw w dokumentach i urzadzeniach rejestrujacych
z czasem rzeczywistym,
sprawdzenia stanu | ustawienia urzgdzen radiolacznosci na pojazdach kolejowych
i posterunkach ruchu biorgeych udzial w zdarzeniu;
sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen sterowania
ruchem, stanu plomb, prawidiowosci dziafania urzadzen shp, urzadzen tacznosci,
aw szczegolnosci radiofgcznoéei pociggowej. W przypadku przypuszczenia, ze jedng
z przyczyn zaistnialego zdarzenia moglo by¢é nieprawidiowe dziatanie urzadzen srk,
przewodniczacy komisji kolejowej zarzadza badanie rozszerzone (w protokole z tych badar
nalezy adnotowac rodzaj i klase doktadnosci przyrzaddw pomiarowych oraz osoby wykonujace
pomiary).
ustalenia stanu nastawienia lub polozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu
maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzadzenn bezpieczefistwa ruchu,
predkosciomierza;
zhadania stanu hamulcéw i droznosci przewodéw hamulcowych, ustalenia liczby wagondw
z czynnym hamulcem oraz wigczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego (oraz
wyjasnienia ewentualnej przyczyny niewtaczenia), sprawdzenia, czy nie nastapito zamarzniecie
wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, ustalenia miejsca | wynikéw
ostatniej proby hamulcéw oraz $ladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja
kolejowa sporzadza protokdt,
badania nawierzchni, podtorza i podtoza, w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadéw, podrozjazdnic
i mostownic, elementdw przytwierdzenia, podsypki — stosujac kryteria oceny stanu nawierzchni
zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

10) o ile w wyniku zdarzenia tor nie zostat zniszczony, pomiaru szerokosci i przechyiki toru

w miejscu wykolejenia oraz na diugosci co najmniej 100 m przed i za migjscem wykolejenia
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(pomiar bez obcigzenia w edstepach co 5 m na prostych i fukach o promieniu R>300 m, co 2,5
m na fukach o promigniu R<300 m) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru;

11} o ile to mozliwe, pomiaru szerokosci i przechyiki toru pod ohbciazeniemn statycznym w migjscu
wykolejenia oraz na dlugosci nie mnigjszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolgjenia,
w odstepach co 5 m na prostych i tukach o promieniu R>300 m, co 2,5 m na fukach o promieniu
R<300 m, oraz na bazie pomiarowej wykclejonego pojazdu kolejowego i wozka pojazdu
kolejowego;

12) o ile to mozliwe, pomiaru Krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cigciwie 10 m z krokiem
pomiarowym 5 m;

13) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punkiéw statych,
wielkosci strzatki i diugoscei fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia
i obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzdw, wielkosci strzatki 1 diugosci fali
wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru.
Jezel to moziiwe, nalexy ustali¢, jaka byta temperatura powietrza i szyn
w chwili zaistnienia zdarzenia;

14) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie, skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie lub wykolejnicy:

a)

opisania potozenia zwrotnic na rozjiezdzie, na ktdrym doszio do zdarzenia, polozenia
zwrotnic sprzezonych, wykolgjnic,

okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementdw przytwierdzenia
i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

pomiaru parametréw okreslonych w arkuszu badania technicznega rozjazdu, na ktérym
nastapito wykolejenie, oraz badan technicznych,

pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokow szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w punktach wskazanych w arkuszu
rozjazdu dla danego typu rozjazdu oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego, o ile
stanowit droge przebiegu taboru, metoda strzatek na cieciwie stafej

15) pomiarow i badan pojazdu trakcyjnego — przy czym:

a)

ze wzgledu na dostepnosc¢ miejsc pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia
pomiaréw spowodowane wplywem toru, kiérego parametry nie odpowiadaja
wymaganiom, pomiary nalezy wykonywac w trzech migjscach:

- na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu okregu tocznego
kot pojazdu, w tym: wysokosé, grubosc i stromosé obrzeza, wysoko$é ewentualnego
nawisu na powierzchni tocznej kol, wielkosé ewentualnego wyplywu materiatu na
powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kola, a takze
sprawdzaé stan | polozenie maznic oraz widel mazniczych i resoréw,

- na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzac parametry ukiadow
zawieszenia | usprezynowania, '

- na torze wyposazonym w kanatl rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawdw
kotowych, takze te, ktdre zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia,

zakres pomiardw powinien byé zgodny z Dokumentacjg systemu utrzymania (DSU),
awyniki wpisane do kart, kiorych wzory podanc w odpowiednigj dokumentacii
przegladéw technicznych. Dla taboru pomocniczego i specjalnego pomiardw nalezy
dokonaé analogicznie jak dla innych pojazddw kolejowych, przy wykorzystaniu
dokumentacji techniczno-ruchowej pojazdu. W razie potrzeby pojazd trakeyjny nalezy
poddaé szczegdtowym badaniom na stanowisku diagnostycznym;

16) pomiaréw i badan pojazdu trakcyjnego ze wzgledu na wspdiprace odbierakéw pradu z siecia
trakcyjng — przy czym:

a)

b)

w przypadku zdarzen majgcych zwigzek z niewtasciwa wspdlpracg odbierakow pradu

trakcyjnegoe z siecig jezdng, pomiary powinny odbywat sie:

- W migjscu zdarzenia,

- w hali napraw Ilokomotyw — w przypadku niesprzyjajgcych warlnkéw
atmaosferycznych, na whiosek przewodniczacego lub cztonka komisji kolejowej,

zakres pomiaréw powinien by¢ zgodny z obowigzujacymi normami oraz dokumentacja

systemu utrzymania {DSU) dla danege typu pojazdu kolejowego;
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17) ogledzin technicznych | pomiarow poszczegéinych elementéw wagonowych zgodnie
z wymogami okreslonymi w regulacjach wewnetrznych dotyczgcych utrzymania wagonodw,
obowigzujgcych w ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem przewoznika kolejowego:

a) wstgpnie na migjscu zdarzenia:
- ustalenia daty i miejsca ostatniej, wykonane] naprawy okresowej oraz biezgcej
z wytgczeniem z ruchu,
- ustalenia stanu {ew. braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci ukladu biegowego,
ciegtowego, zderzakowego oraz ukiadu hamulcowego,
- pomiary profilu obrzeza obreczy zestawow kotowych {wysokosci obrzeza, grubosci
obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagondw,
- ustalenia wielkosci plaskich migjsc i nalepow na powierzchni toczne] zestawdw
kotowych,
b} na torze prostym, wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementow usprezynowania,
¢) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podno$niki
i oprzyrzgdowanie pomiarowo-kontrolne:
- wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kotowych,
- sprawdzenia stanu technicznego elementdw tracych i sposobu ich smarowania,
- pomiaru luzdw $lizgdw pomigdzy pudtem wagonu, a wozkiem wagonowym,
- pomiardw ostol, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,
- pomiarow luzdw poprzecznych i podiuznych pomiedzy korpusami maznic
a prowadnikami;

18) po ustawieniu pojazdu Kolejowego na szynach, pomiaru wysokosci zamocowania zderzakow
wagonow wykolejonych oraz sasiednich wagonéw niewykelejonych nad glowka szyny,
uwzgledniajac pomierzong przechytke toru;

19) pomiaru rzeczywistego nacisku powierzchniowego kol pojazdu na szyne, w tym zwazenia
wagonu z tadunkiem, jezeli zachodzi podejrzenie nieréwnomiemego nacisku kot pojazdu na
szyne;

20) ustalenia, czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslone rozkiadem
jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami wydanymi doraznie
w formie pisemnej oraz czy posiadal wymagang mase hamujgcs;

21} ustalenia rozmieszezenia pojazddw kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu
potgczenia pojazdow — przed zdarzeniem oraz po nim;

22) w przypadku zdarzenia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu — ustalenia:

a) czy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie byl nalezycie zabezpieczony oraz
osygnalizowany od strony toru i od strony drogi,

b) czy prowadzacy pociag lub pojazd kolejowy podawat wymagane sygnaty,

c) czy pracownik obslugi przejazdu zamknat na czas rogatki i czy byt obecny
na stanowisku pracy, w migjscu wyznaczonym regulaminem,

d) stanu nawierzchni drogi przed przejazdem, dojazdéw do przejazdu
i nawierzchni na przejeZzdzie w poziomie szyn,

e} czy sg zachowane warunki widocznoéci przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia z drogi, ze stanowiska Kkierujgcego pojazdem drogowym
i z posterunku pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

fy czy dokonano sprawdzenia warunkéw widocznodci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia na zasadach okreslonych w § 18 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 09 lipca 2025 r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kelejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz warunkdw technicznych
ich uzytkowania (Dz. U, z 2025 r. poz. 1105);

23) ustalenia ~ w razie pozaru w wagonie — na ktorym migjscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samoedzielnym ogrzewaniem znajdowal sie wagon, a takze rodzaju
wagonu, fadunku, sposcbu opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawcy tadunku oraz
ewentualne] obecnosci konwojenta;

24} ustalenia — w razie pozaru budynkdw, obiektow, zbéz, traw lub torowisk znajdujgcych sie
w granicach obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do kofica pasa przeciwpozarowego —

Strona 19z 52



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
instrukcja postepowania w sprawach powainych wypadkéw, wypadkdw i incydentdw kolejowych
lr-3
odlegtosci od toru, kierunku w ktdrym przemieszczal sig pozar (od toru czy do toru), kierunku
wiatry, szerokosci i stanu pasow przeciwpozarowych i przyczyny pozarl;
25) okreslenia warunkow atmosferycznych panujgcych w czasie zdarzenia;
26) w przypadku zdarzen z towarem niebezpiecznym:
a) okreélenia, czy ciSnieniowe urzgdzenia transportowe odpowiadajg okreslonym
wymaganiom technicznym,
b) sprawdzenia prawidiowosci oznakowania opakowan, cystern, kontenerdw lub
wagonow,
c) okreslenia, czy przestrzegano zasad pakowania razem i tadowania razem
okreslonych towarow niebezpiecznych,
d) sprawdzenia prawidiowosci doboru cystern i opakowari do rodzaju
przewozonego towaru,
e) wizualnej oceny stanu technicznego opakowan, cystern, konteneréw lub
wagonow,
f) sprawdzenia dokumentacji wymagane] przy przewozie koleja towardw
niebezpiecznych.

3. W przypadku wykolejenia komisja kolejowa przeprowadza oceng stanu technicznego infrastruktury
kolejowej i pojazdow kolejowych. Oceny takiej nalezy dokonac w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu
kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu, w momencie zdarzenia oraz drogi przebiegu wykolejonego pojazdu
kolejowego przed migjscem zdarzenia.

4. Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury, na wniosek komisji kolejowej i przy jej udziale, sporzgdza
doktadny szkic miejsca zdarzenia.

5. Na szkicu, o ktérym mowa w ust. 4, nalezy wskaza¢ kilometraz oraz dane istotne dla ustalenia
przyczyn wypadku lub incydentu — w szczegdinosci uklad | numery toréw w rejonie zdarzenia oraz
usytuowanie, oznaczenie i polozenie: sygnalizatoréw, wskaznikdw, zwrotnic i wykolejnic, budynkow
nastawni i innych posterunkéw technicznych, pojazdow kolejowych (z uwzglednieniem kierunku jazdy)
oraz $ladow zdarzenia.

6. Pracownicy dokonujacy pomiarow pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzic, przy udziale
komisji kolejowej, szkice zawierajace wyniki tych pomiardw,

7. Jezeli wypadek lub incydent zostat spowodowany urwaniem sig czgéci pojazdu kolejowego (sprzegu,
osi, widet mazniczych itp.} lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu), nalezy
wykonaé fotografie, szkic przekroju urwanej, ztamanej lub peknietej czesci z uwidocznieniem rodzaju i
rozmiaru uszkodzenia oraz struktury materiatu.

8. Jezeli istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze wypadek [ub incydent zostat spowodowany
niewlasciwym zatadowaniem lub nieprawidlowym umocowaniem przesylki, nalezy wykaonag fotografig,
szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykazaé, na czym polegaty nieprawidlowosci, np.:

1} przy stwierdzeniu nieréwnomiernego rozmieszczenia fadunku na wagonie nalezy dokonac
pomiardw obcigzenia osi, wozkéw i kot w celu udokumentowania przekroczenia
dopuszczalnych granic obciazen;

2) przy stwierdzeniu niewlaéciwego zabezpieczenia fadunku nalezy wykazaé niewtasciwosc
zastosowanych érodkdw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o érednicy 3 mm zamiast 6 mm,
podkiadki okragte zamiast prostokgtnych Iub kwadratowych, wigzadta z drutu zioZone z
nieparzystej zamiast parzystej liczby nitek, gwozdzie wbite ukosnie zamiast prostopadie).

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposdb ich zatadowania mogt byc przyczyng
zdarzenia, nie powinny byé przemieszczane przed dokonaniem ogledzin przez przedstawiciela
przewoznika.

§ 16
Protokoét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

1. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o kidrym mowa w
§ 14, komisja kolejowa sporzgdza protokdt ogledzin migjsca wypadku lub incydentu, ktGrego wzor
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okresla Zalgcznik nr 5 do niniejszej instrukcii, albo protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu na
przejezdzie, ktdrago wzdr okresla Zalacznik nr 6.
2. W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie skiad komisji kolejowej do dalszego badania
wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb postepowania,
skiad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna ograniczyé do jedne] osoby,
ktdra petni jednoczesnie funkcje przewodniczgcego komisji.
3. Do protokotow ogledzin, o ktorych mowa w ust. 1, zalacza sig dokumentacie fotograficzng wypadku
lub incydentu.
4. Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej i przy jej udziale,
sporzgdza dokladny szkic miejsca wypadku lub incydentu, ze wskazaniem kilometrazu oraz danych
istotnych dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

§17

Wstepna analiza zdarzenia

1. Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie materiatu
dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badan, dokonuje wstepnej analizy
wypadku i sporzgdza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegdlnosci:
1) wstgpnag hipoteze przyczyn wypadku, z ewentualnym wskazaniem przyczyn, kiére mozna wykluczyé;
2) plan wystuchan pracownikéw kolejowych {z uwzglednieniem personelu wykonawcow |
podwykonawcow), pasazerow majgcych zwigzek z wypadkiem lub osdb postronnych posiadajacych o
nim wiadomosci;

3) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzié dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci wypadku, w tym
wykonania badan poza jego miejscem.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowac o odstapieniu od sperzadzenia planu, o ktérym
mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany material dowodowy w wystarczajacy sposob wskazuje na
przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen koricowych

§18

Badania szczeg6towe, ekspertyzy i inne czynnosci w toku postepowania

1. Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli i urzgdzen
przeznaczoenych do prowadzenia ruchu kolejowsgo oraz pojazddw kolejowych w zakresie okrelonym
w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy
kolejowsj.

2. W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej cztonkéw,
moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreélone w przepisach, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli
iest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

3. Komisja kolejowa moze wnioskowac o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegblowych badarn.

4. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowsj, zleca jednostka posiadajaca tytut prawny do
podlegajacego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub infrastruktury kolejowej.

5. Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddzialywania na siebie pojazdéw kolejowych
i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca zarzadca infrastruktury kolejowej lub uzytkownik
bocznicy kolejows).

6. Ekspertyze wykonujg jednostki posiadajace odpowiednie kompetencje techniczne i niezalezne od
stron wypadku lub incydentu, w szczegodlnosci jednastki notyfikowane Iub jednostki organizacyjne
wykonujgce dziatalnosd, o ktorej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.
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7. Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie materiatu
dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badan, dokonuje wstepnej analizy
wypadku | sporzgdza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegdlnosci:

1) plan wysluchan pracownikéw kolejowych, podréznych majgcych zwiazek z wypadkiem lub osdb

postronnych posiadajacych o nim wiadomosci;
2} plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznos$ci wypadku,
w tym wykonhania badan poza jego miejscem.

8. Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowac o odstgpieniu od sporzgdzenia planu, o ktérym
mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajgcy sposéb wskazuje na
przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalers koncowych.
9. Wszelkie badania wykonywane poza migjscem wypadku lub migjscem, o ktérym mowa w § 14 ust.
2. wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji fotograficzne;.
10. Komisja kolejowa moze zwrécié sie do wlasciwych organéw lub jednostek organizacyjnych
zarzadey infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowsj lub przewoznika kolejowego o skierowanie
przed komisje okreslonych ostb w celu ich wysluchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w
jednostce organizacyjnej, w ktdrej pracownik jest zatrudniony, jak réwnieZ o dostarczenie materiatow
lub wykonanie innych czynnoéci potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.

ROZDZIAL V

USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA
§19

Ustalenia korficowe

1. Po zakoriczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy korncowej, ustalajgc:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;

2) koncows kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i je] kategorig;

3) wnioski zapobiegawcze.

2. Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okreéla Zatacznik nr 6 do
rozporzgdzenia.

3. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub incydentu,
w tym:

1) przyczyne pierwotna - stanowigca poczatek ciagu nieprawidtowosci, ktdre doprowadzity do
powstania wypadku iub incydentu;

2) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania wypadku lub incydentu;

3) przyczyny posrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub incydentem i
majace wpltyw na wielkosé szkad i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systeméw zarzadzania utrzymaniem lub  przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie.

4. Po dokonaniu ustaled, o ktdrych mowa w ust. 1-3, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systemow zarzgdzania bezpieczeristwem, systeméw
zarzadzania utrzymaniem lub przepiséw wewnetrznych, majace na celu, tam gdzie jest to uzasadnione,
ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku
lub incydentu.

5. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o kidérych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okreéla jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

Strona 22z 52



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentdw kolejowych
kr=3

§ 20

Rodzaje przyczyn zdarzenia

1. Komisja kolejowa, w zaleznoéci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub incydentu.
2. Podczas ustalania przyczyn wypadku lub incydentu nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

1) zapisy w instrukcjach i regulaminach;

2) niewtasciwe metody pracy;

) nieprawidiowosci organizacyjne, niedostateczny nadzoér;

} nienalezyte utrzymanie infrastruktury;

5) nienalezyte utrzymanie pojazddw kolejowych;

}  usterki konstrukeyjne lub montazowe, wady materiatowe;

} niedostateczne kwalifikacje lub bledy pracownikéw (nieprzesirzeganie obowigzujgcych
przepisow, instrukcji, regulaminéw - wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki,
lekkomysinosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.);

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny, cechy
charakteru, niewydoinoéé fizyczng lub psychiczng itp.);

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez pasazeréw (np. wskakiwanie do jadacego
pociagu lub wyskakiwanie z niego);

10) nieprzestrzeganie obowigzujacych przepiséw przez osoby nieuprawnione, uzytkownikéw
przejazdow kolejowo-drogowych i inne osoby, np. przebywanie lub chodzenie w migjscach
niedozwolonych, brak nalezytej uwagi podczas zblizania sie do przejazdu lub przejécia itp.:

11) uchybienia polegajace na nieprawidtowym zatadunku, niewlasciwym opakowaniu lub
umocowaniu tadunku;

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowe] | ochrony §rodowiska;

13) zig wolg (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabéjstwa oraz samobdjstwa);

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.);

15) nagly zgon.

§ 21

Whnioski zapobiegawcze

1. Po dokonaniu ustalen, o kiérych mowa w § 19 i § 20, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, majgce na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu ryzyka
zZwigzanego z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu.
2. Wnioski zapobiegawcze wypracowuje sie przy uwzglednieniu stosowanych systemoéw zarzadzania
hezpieczenistwem, systemadw zarzgdzania utrzymaniem Ilub przepiséw wewnetrznych. W zaleznoéci od
ustalen komisji kolejowej co do przyczyn wypadku lub incydentu, nalezy je formulowaé m.in. w zakresie:
1) propozycji zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych iub przepisach wewnetrznych;
2) zmian w systemie organizacji pracy, technologii utrzymania itp.;
) zmian w systemie nadzoru lub intensyfikacji nadzoru;
) zmian w systemie szkolen;
5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych ze zdarzeniem;
) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach zdarzenia;
) dziatar na rzecz rozwoju kultury bezpieczenstwa i $wiadomosci zagrozen wérod pracownikow;
) usunigcia stwierdzonych nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach;
8) usunigcia stwierdzonych nieprawidtowoséci w infrastrukturze kolejowej;
10) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych;
11) zalecen dotyczgcych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych:
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12) propozycji hiszbednych napraw ub inwestycii.

§22

Protokét ustalen konncowych

1. Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja kolejowa sporzadza protokét ustalen koncowych,
ktérego wzor okresla Zatgeznik nr 7 do ninigjszej instrukgji.

2. Protokét ustalen konicowych podpisujg przewodniczacy i czlonkowie komisji kolejowej, zamieszczajac
podpis i date.

3. Protokdt ustalen koncowych albo jego kopie komisja kolejowa udostegpnia:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, kidrzy sa obowigzani do zrealizowania wnioskow
zapobiggawczych - niezwiocznie po podpisaniu protokotu,

2) jednostce nadrzednej nad jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel uczestniczyt w komisji
kolejowej, Przewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi UTK - w terminie 7 dni od dnia
podpisania protokotu;

3) wilasciwej miejscowo komendzie Policji - jesli zachodzi taka koniecznosc;

4) wihasciwej miejscowo komendzie Paristwowej Strazy Pozamej - jesli zachodzi taka koniecznosé.

4. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia wypadku lub
incydentu.

5. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokolu ustalen koricowych przez
kamisje kelejowa.

6. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes UTK moze
przedtuzyé termin zakornczenia postepowania.

§ 23

Postepowanie w sprawach spornych

1. Zastrzezenia czionkéw komisji kolejowej, zglaszane w trakcie prowadzonego postepowania,
odnotowuje sie w protokotach.

2. Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi sie do zlozonych zastrzezen, przekazujgc swoje
stanowisko wraz z uzasadnieniem.

3. W razie niemoznoéci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyn wypadku lub
incydentu, przewodniczgcy komisji kolejowej informuje o tym pisemnie, przed uptywem terminu na
zakoriczenie postepowania, nadzorujgcego postepowanie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze, zgodnie z
postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, wystapi¢ z wnioskiem do
Przewodniczacego Panfstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych o© przeprowadzenie
postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

5. Jezeli w okolicznosciach wskazanych w ust. 3 i 4 Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych podejmie decyzje o przeprowadzeniu postepowania w sprawie wypadku lub
incydentu, to PKBWK prowadzi postepowanie wedifug obowigzujacych jg zasad, z wytgczeniem komisji
kolejowsj.

§ 24

Termin zakonczenia postepowania

1. Postepowanie w sprawie zdarzenia kolejowego powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni
roboczych od dnia wypadku lub incydentu.
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2. Terminem zakoriczenia postgpowania jest data podpisania protokotu ustalenn koncowych przez
komisje kolejows.

3. W uzasadnionych przypadkach, na wniosek (pisemny) przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego moze przediuzy¢ termin zakoriczenia postepowania.

4. O przediuzeniu terminu zakonhczenia postepowania przewodniczacy komisji kolejowe] zobowigzany
jest powiadomié¢ Prezesa Zarzadu PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

ROZDZIAL VI

CZYNNOSCI PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA
§25
Akta postepowania

1. Da akt postepowania nalezy wigczycé:

1)
2)

3)

8)
9)

pisemne zawiadomienie o zdarzeniu {wg wzoru z Zatacznika nr 1);

protokot ogledzin miejsca wypadku Jub incydentu (wg wzoru z Zalacznika nr 4 albo
Zatacznika nr 5);

zdjgcia, szkice wraz z wynikami dokonanych pomiaréw (nawferzchni, pojazdéw kolejowych
i tadunku);

opisy stanu urzadzen srk, energetyki i stanu tory;

protokét ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub skiadzie manewrowym (wg wzoru
z Zalacznika nr 3);

protokoty z wystuchan pracownikéw i innych oséb (wg wzoru z Zalacznika nr 2);

protokoty dokonanych konfrontacji, wizji lokalnych, ogledzin urzadzen, préb, doswiadczen
i ekspertyz;

plany dziatan komisji kolejowsj;

dokumenty majgce istotne znaczenie dla danego wypadku lub incydentu (raport z jazdy
z wykazami wagondw i rozkazami pisemnymi, karty préby hamulea, tasmy lub inne no$niki
danych z predkosciomierza, tasmy z urzadzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie
kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.);

10) wyciggi lub kopie z dokumentdw: dziennikow ruchu, ksigzek ostrzezer doraznych (wydruki

z systeméw komputerowych), ksigzek kontroli urzadzern sterowania ruchem kolejowym,
dziennikéw ogledzin rozjazdow itp.;

11) odpis lub kopieé metryki przejazdu kolejowo-drogowego / przejécia;
12) wyniki badan i ekspertyz, opinie bieglych rzeczoznawcow, instyfutdw badawczych, jednostek

naukowych itp.;

13) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzgdzania ,Protokotu ustalen

kodcowych” ustalenie dokladnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac¢ je szacunkowo,
z zaznaczeniem, Ze jest to kosztorys szacunkowy);

14) Protokot ustalen koncowych (wg wzoru z Zatacznika nr 7);

decyzjie administracyjne, jezeli byly wydane w zwigzku ze zdarzeniem, i dokumenty niezbedne

do ich uzyskania,

2. Do akt postepowania powinno sie zatagczad tylko te dokumenty, kidre wiazg sie z danym zdarzeniem;
nalezy unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci dokumentdw — w miare mozliwoséci nalezy je redukowac,
wykonujac potrzebne wyciagi | zestawienia.

3. Po zakonczeniu postepowania zgromadzone dokumenty nalezy utozye w porzadku chronologicznym
(w czesciach stanowigcych logiczng calosc).

4. Akta po zakonczeniu postgpowania nalezy przekazaé do Pelnomocnika ds. SMS/MMS w celu
archiwizaciji.
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§ 26

Rejestracja zdarzen
1. Pracownik PMT LK (dyzurny ruchu), ktéremu zgloszono zdarzenie zapisuje powiadomienie oraz
powiadomienia innych osdb i wydaje dyspozycje wezwania jednostek ratownictwa w Dzienniku
telefonicznym.
2. Pelnomocnik ds. SMS/MMS prowadzi rejestr zdarzen wedlug wzoru stanowigcego Zatacznik nr ¢ do
ninigjszej instrukeii.

§ 27
Statystyka zdarzen

1. Prowadzenie statystyki zdarzert zaistniatych na infrastrukturze zarzadzanej przez PMT LK jest
niezbedne w celu planowania i monitorowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego wynikajgcych z ustanowionego w Spélce Systemu Zarzgdzania Bezpieczenistwem (SMS)
oraz w celu wypefnienia obowigzku wobec instytucji kontrolnych i statystycznych.
2. Statystyka zdarzen kolejowych obejmuje nastepujace informacje:

1) ogolng liczbg zdarzef,

2) liczbe zdarzen zwigzanych z transportem towaréw niebezpiecznych;

3} liczbe zabitych;

4) liczbe rannych.
3. Statystyka obejmuje nastepujace rodzaje zdarzen:

1) kolizje;

2) wykolgjenia;

3) zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych;

4) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu;

5) pozary w taborze;

6) inne (zamachy, skazenie Srodowiska, kleski zywiotowe itp.)
4. W statystyce nalezy wyodrebni¢ samobdjstwa i préby samobdjeze.

§ 28

Wskazniki bezpieczenstwa, Raport w sprawie bezpieczenstwa, Program
Poprawy Bezpieczenstwa

1. W celu dokonywania biezgcej i okresowe] oceny osigganego poziomu bezpieczerisiwa oraz
manitorowania rozwoju bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy stosowac wskazniki bezpieczernstwa
zawarte w rocznych raportach w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a w szczegoInosci wspolne
wskazniki bezpieczetistwa (CSI) okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca
2021 r. w sprawie wspoinych wskaznikéw bezpieczeristwa (CSl).
2. Zgodnie z art. 17a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, PMT LK opracowuje
,Raport w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0. za rok (...)" dia
potrzeb Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry abejmuje swym zakresem:

1) informacje dotyczace spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczensiwa oraz realizacii

plandw bezpieczefistwa;

2) przedstawienie wspdlnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSl);

3) zauwazone nieprawidiowoséci | wnioski zwiazane z eksploatacja kolei;

4)  wyniki wewnetrznych audytdw bezpieczenstwa.
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3. Raport, o ktorym mowa w ust. 2, opracowuje Petnomocnik ds. SMS/MMS z uwzgiednieniem
wytycznych wydanych przez Urzad Transportu Kolejowego.
4. Petlnomocnik ds. SMS/MMS corocznie opracowuje ,Program poprawy bezpieczenstwa" i przedkiada
go Prezesowi Zarzgdu nie pézniej niz do konca stycznia danego roku ohowigzywania.
5. Zasadniczym celem Programu poprawy bezpieczefisiwa ruchu kolejowego jest realizacja
priorytetowych celow bezpieczenstwa. Wdrozenie i realizacja Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kofejowego ma réwniez na celu zapobieganie wystgpowaniu ryzyka na poziomie niedopuszczalnym.

ROZDZIAL. VI
INNE POSTANOWIENIA
§ 29

Ogdblne zasady zapobiegania zdarzeniom

1. Dla zachowania wysokiego poziomu bezpieczenistwa kolei nalezy stosowaé procedury Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) oraz w peini przestrzegac zasad | warunkdw bezpieczefistwa
ruchu kolejowego zawartych w prawie krajowym i UE, w szczegolnosci dotyczacych:

1) zatrudniania na stanowiskach bezpoérednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego pracownikdw posiadajgcych wiasciwe uprawnienia do wykonywania tych
czynnosci;

2) posiadania aktualnych regulacji wewnegtrznych, okreslajgcych zasady i wymagania dotyczace
prowadzenia ruchu kolgjowego i utrzymania infrastruktury kolejowej;

3) wladciwego utrzymania dopuszczonych do eksploatacji budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych:;

4) eksploatowania wytacznie pojazddw kolejowych posiadajacych akiualne sSwiadeciwa
sprawnoéci technicznej oraz inne wymagane prawem dokumenty.

2. Kazdy pracownik kolejowy jest zobowigzany stosowac regulacie wewngtrzne {w tym procedury
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem) w przewidzianym dla jego stanowiska zakresie, przestrzegac
regulaminéw i instrukcji stanowiskowych oraz reagowad na nieprawidtowoéci mogace doprowadzié do
zdarzenia.

3. Kierownicy komarek organizacyjnych PMT LK odpowiadajg za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego na zarzadzanym obszarze oraz sg zobowiazani do wdrazania dziatan zmierzajacych do
podniesienia jego poziomu,
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ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1 — Wzdr zawiadomienia o powaznym wypadku / wypadku / incydencie

ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/INCYDENCIE'

----------------------------------------------------- T T T T T PP R P Y TR AR Y )

pieczed lub dane jednostki organizacyjne] miejsce i data

Kategoria ZOArZENIAZ: ..ottt e b s s st s e s e
MIEJSCE ZUAIZENMIA™: ....ecorrerrrrersver e emcn st e esi bbb bbb b bR s e R R s r e e
Data i godzina zdarzenial ... e s
Zwiezly opis ZAArzenia ;... b s

............................................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................................

Otrzymuija:

1. PMT Linie Kolgjows Sp. 2 0.0.

2. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
3. PKBWK

{stanowiske i podpis zawiadamiajacego}

! Niepotrzebne skresli¢
* Przez zdarzenie nalezy rozumiaé powainy wypadek, wypadek lub incydent

3 W zaleznosci od miejsca zdarzenia nalezy podad: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe bocznicy, kilometraz, numer toru.
4 Nalezy podaé réwniez europejski numer pojazdu (EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu,
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Zalacznik nr 2 — Wzor protokotu wystuchania

PROTOKOL WYSLUCHANIA
Sporzgdzony dnia ..........cooels W ot
Protokot sporzadzit:
JN A Yy I 4T O O
B 1AL 1 )< T OO
Miejsce ZatrudmiBniar ... ..o e e

QOsoby obecne przy wystuchaniu:

Wyjasnienie zlozyh:
B T3 o T o3 S TR

Data i miejsce urodzenia: ...........coovvveennns.n. WIWE Lo e

Miejsce ZatrudniCIIar ... ... it e e

W sprawie:

Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sig z trescia podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

{podpis protokohijaeego) {data i czytelny podpis osoby wystuchanej)

podpisy 0sdb obecnych przy wystuchaniu
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Zatacznik nr 3 — Wzér protokolu ustaienia stanu hamulcow

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW
! SKLADZIE MANEWROWYM"

W PCCIAGUNR ...
sporzadzony dnia o godz. ... na stacji, posterunku odgateznym, po:sterunku
Z powodu niezatrzymania sie przed sygnatem ,STOJ" lub w
m poza wymagane migjsce zatrzymania.

odstepowym, km szlaku®
i przejechania na odleglosé

inmym miejscu................
1. Dane o pociagu lub sktadzie manewrowym
Liczba wagonow Dt w [m] L'gg?a e Masa hamujaca
- Uwagi
i . wymagana brutto [t] wymagana rzeczywista
ogétem | proznych | tadownych % fon [1] % ton [ ton [1]
1 2 3 4 5 <] T 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ..............
Seria| Cignienie powi_etrza Stan elementéw
eria | numer w przewodzie S Hamulec reczy Czy reczny
pojazdu z gtéwnym i AmMUJCyCl J :
’ {np. wstawek (sprawny, hamulec byt uzyty Uhwagi
napgdem (i hamulcko wym wa hamulcg\'wch — garacs, nissprawny) (tak, nie)"
innego) WSKaZa| lethig, Zimne}
manometrow
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanego wagonu o godz. ..............
Wagon Hamulec St
Kalejny oklejony Masa nastawtony ! ant[j
wagon tadowny | Hamulec | [@ePKa | hamyjaca na przebieg SLEMEMOY
od : “hamulec . hamujacych .
2 Seria | Numer czy wigczony : wagonu hamowania Uwagi
pojazdu ir= ) niezdatny - (np. wstawek
= prozny | {tak/nie) do uzytky” | Wionach prozny PR, hamulco‘:v;;:_n -
A jorgee, letnie,
napgdem (tak, nie)" M fadowny REI\!J!g : qumne)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Predkos¢ pociggu, rozktadowa.................kmh z jakg przejechat obok sygnatu ,STOJ” lub
(skiduimanEwnovego) Rzeczywista................km/h Innego odpowiadajacege mu miejsca
Protokot
sporzadzil
przedstawiciel
przewoznika
v przedstawiciel zarzadcy infrastrukiury
e pr?tpkolu lub uzytkownika bocznicy kolejowej
[PararijE cztonek komisji kolejowe|
Zastrzezenia do protokotu (tresé, nazwisko, stanowisko, podpis):

1 Niepotrzebne skreslic
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Zatacznik nr 4 — Wzér protokotu ogledzin migjsca wypadku lub incydentu

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU/ANCYDENTUY KOLEJOWEGO?

sporzadzony  dnid e T w  zwigzku z
wypadkiem/incydentern® kategorii............. zaistniatym w dniu ............ 0godz. ..o, na stacji /
szlaku / bocznicy™ ... w torze ... km ... i e przez komisje
kolejowg w skitadzie:
i . . Jednostka .

Lp. Imie i nazwisko Funkcja organizacyjna Stanowisko Nr telefonu

ile

2.

3

I. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis dokumentacji
dostepnej na miejscu zdarzenia

1. Urzgdzen srk, sygnalizatoréw i ich wskazan:

a) na posterunku ruchu {pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza, urzadzenia ERTMS itp.):
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Il. Warunki pogodowe:
POrEAMiE. . coovi e e zachmurzenie...............ccocoieeennnn.
opady ... temperatura..........

INNE ZJAWISKE. .. ..o oie it e e e e e e e s

lll. Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia,
dane o pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze):

IV. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

CigzKo

Kategoria poszkedowanych Ogélem Zabitych rannych

Rannych

a) | pasazerowie
pracownicy tgcznie z
b) | pracownikami

podwykonawcow

uzytkownicy przejazdow
¢) | kolejowo-drogowych lub

przejsc

osoby  nieuprawnione  do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e} | inni

informacje o poszkodowanych:

2. Okreslenie strat i szacunkowej wartosci strat z tytulu zdarzenia:

V. Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnosé srodkéw odurzajgeych uczestnikow zdarzenia:

VI. Dzialania ratownicze:

rozpoczete dnia .................. od godz. ......... dogodz. .......cccovniee dnia ...
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z udziatem:

1) zespotu ratownictwa MEdYCZNEO ..oooieiii e
2} pogotowia ratownictwa teChRICZN@GO ..o
3) pogotowia techniCZNagOo. .. ... ..o
4)  pOGOIOWIE SIBCIOWETO ... ... ittt e et e
5) pogotowia drOQOWEG0. .. ... ittt e e
6) jednostek OChrony PrzeciwpoZaroWe] ... ....co. i e

Vil. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:
1. Przyczyna bezpogrednia wypadku / incydentu?
kategoria: ..o

2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?

3. Przyczyny posrednie wypadku / incydentu”

4. Przyczyny systemowe wypadku / incydentu®

VIll. Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dziatari:

IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:

1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w skiadzie:

pod przewodniCtWeM e e e

2. Infermacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

X. Praca komisji: od godz. .............. dnia ............. dogodz. ............dni@a ...

XI. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:
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XIl. Wykaz zalacznikow:

! Niepotrzebne skreshé.
2 Poszozegoine rubryki protokolu wypelnia sie w przypadku zwiazku przyczynowego z badanym wypadkiemn lub incydentem, w
pozostalych przypadkach nalezy je przekresiic.
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Zatacznik nr 5 — Wzdr protokolu ogledzin miejsca wypadku / incydentu na przejezdzie

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCAWYPADKU/INCYDENTUY NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony  dnia e, W e w  zwigzku  z
wypadkiem/incydentem" kategorii............. zaistniatym w dniu ............ 0godz. .oiiiins na stacji /
szlaku / bocznicy" ... w torze .......... km ... o T U przez komisje

kolejowg w skiadzie:

Jednostka

organizacyjna Stanowisko Nr telefonu

Lp. Imie i nazwisko Funkcja

= D P

I. Ckolicznosci wypadku / incydentu? (w tym dane o rodzaju i skiadzie pociggu lub pojazdu
kolejowego, stan urzadzen srk, stan lacza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz dojazdu,
potoZzenie toru w planie, predkosé rozikiadowa i rzeczywista pociagu, ograniczenia predkosci):

........................................................................................................................................
........................................................................................................................................

........................................................................................................................................

pora dnig..........coooi i zachmurzenie...............ccoceieee e
opady ... temperatura........................o
widocznose.. ... styszalnoS¢.........................
INMNE ZJAWISKA. ... e e
lll. Skutki:

1. Poszkodowani w zdarzeniu:

Ciezko

rannych Rannych

Kategoria poszkodowanych Ogotem Zabitych

a) | pasazerowie
pracownicy facznie z
b) | pracownikami

podwykonawcow

uzytkownicy przejazddw
¢} | kolejowo-drogowych Iub

przejsé

csoby  nieuprawnione  do
d) | przebywania na obszarze
kolejowym

e} | inni

informacje ¢ poszkodowanych:
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2. Uszkodzenia pojazdéw drogowych i kolejowych:

IV. Dane o przejezdzie kolejowo-draegowym lub przejsciu:

1 R S22 VY B ke errmmrerrortrr e R GOS0l < S0 e

2. Oznakowanie i osygnalizowanie od strony toru:

9. Widocznosd:

ZES5MWYMAZANA ... ceeveviee e e FZECZYWISTE ... .. i
Z10MWYMEgana .......cocov v TZeCZYWISta ... o
Z20 M WYMAGANE ... oee i et crnnr e FZECZYWISTA ... .0t e v s
10, POV ENIE fOTU, L. e e e e e e
11. Pochylenie (podtuzne} drogi [%]:

Strona prawa .........ccoceevee s stronalewa ...

12. stan o$wietlenia:

V1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajacych oséb uczestniczacych w
wypadku / incydencie ™

1. Kierowcy pojazdu drogowego:

2. Kierujacego pojazdem kolgjowym:
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VIil. Akcja ratownicza:

trwataodgodz. ................ dnia............co
dogodz. ... dnia L
AU L = 1= o o TR

IX. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu

kategoria: ...
2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu™

Xi. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w skladzie:

pod przewodniCIWEM ... e R

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:
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XIll. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o wypadku / incydencie®:

¥ Niepotrzebne skreslic.

% Poszezegoine rubryki protokoiu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub incydentem, w
pozostatych przypadkach nalezy je przekresiic.
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Zalgeznik nr 6 — Kwalifikacja przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie

I. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku / wypadku oraz jej
kategorie:

Lp.

Kategoria

1

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej
2

3

1

Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesénie,
worzge rownowazne przyczyny

*00

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego
lub w kierunku niewlasciwym

*01

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacie na tor zamkniety lub zajety

*02

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlagciwie Uulozonegj
niezabezpieczone} drodze przebiegu albo niewlasciwa obshliga urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

*03

Miniecie sygnalu informujgcego o niebezpieczenstwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny - dowalna czesé¢ pociggu lub innego pojazdu kolejowego koniynuuje jazde
bez zezwolenia i przejezdza przez punkt nishezpieczny

*04

5a

Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny - dowoina czes¢ pociagu lub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde
bez zezwolenia, ale nie przejezdza przez punkt niebezpieczny

*04

Niezachowanie ostroznodci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora
odsigpowego wskazujacego sygnat "Stdj" lub sygnal watpliwy po uprzednim zatrzymaniu
sig przed tymi sygnatami

*05

Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy

*06

Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow

07

[<e])s=]

Zbiegniecie pojazdu kolejowego

10

Uszkodzenie lub zle utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym
rowniez niewlasciwe wykonywanie robdt, np. nieprawidlowy rozladunek materiatow,
nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli

*09

11

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kelejowego
specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowigcy czesé
konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojezdu kolejowego specjalnego
przeznaczenia) oraz uszkodzenie |ub nieprawidlowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
urmnozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowega (ERTMS)

*10

12

Uszkodzenie jub zly stan techniczny wagonu (w tym takZze najechanie na czesé
kenstrukcyjng wagonu)

*11

13

Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

2

14

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ploze
hamulcows, wbzek bagazowy, pocztowy)

*13

15

Zamach zbrodniczy

14

16

Przedwezesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przelozenie
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

15

17

Niewtadciwe zestawienie pociagu lub skiadu manewrowego

*16

18

Niewtasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub
inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo niewlasciwe zestawienie pociggu
lub sktadu manewrowego

7

19

Najechanie pojazdu kolgjowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolgjowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki
przejazdowej)

*18

20

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyng drogowa, maszyne
rolnicza} lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy z sygnalizacja $wietlna i rogatkami (kat. B}

*19

21

Najechanie pojazdu kolejowege na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne
rolniczg) lub odwrotnie na przejeZdzie kolgjowe-drogowym wyposazonym w samoczynny
system przejazdowy z sygnalizacjg $wistlng i bez rogatek (kat. C}

=20

22

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne
rolnicza) lub edwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system
przejazdowy (kat. D)

*21

23

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy {inng maszyne drogows, maszyne
relnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego {(kat. F)

=22
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Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, maszyng

24 | rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub *23
na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

25 | Pozar w pociagy, skladzie manewrowym lub w poje2dzie kolejowym *34
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach

26 | do konca pasa przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaly w granicach *26
obszaru kolejowego

27 | Eksplozja w pociagu, skladzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym *27

08 K.Ieslf; zywiotowe (np. powodz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie 8
ziemi

29 Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktdrych odbywa #9g
sie normalny ruch pociagdw
Ziosliwe, chuliganskie lub lekkomyéline wystepki {np. obrzucenie pociggu kamieniami,

30 kradziez tadunku z pociagu lub skltadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie *30
przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych, tgcznesci, sterowania ruchem
kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w fe urzgdzenia)

31 Najechanie pojazdu kolejowege na osoby podczas przechodzenia przez tory na *31
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejdciu strzezonym

32 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *39
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)

33 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *33
pozostalych przejazdach kolgjowo-drogowych i przajsciach

34 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza *34
przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejéciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie

35 | z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu *35
kolgjowego)

36 Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajgcych wjazdu na *36
przejazd Kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych

a7 Rozerwanie sie pociggu lub skiadu manewrowego, ktére spowodowsato zbiegnigcia *37
wagonow

38 Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu xag
kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradzieza

39 Wiazd pojazdu kalejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakeyjna 2 sieci trakeyjnej 39
na niezajety tor niezelektryfikowany
Nigkontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania

40 | wymagajgce interwencji wiladz lub zastosowania srodkow do likwidagji zagrozenia *40

pozarowego, chemicznego, biclogicznego na stagji lub na szlaku

1. Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej
przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1
2)

3)

dokonaé wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkéw zdarzenia oraz okreslic cznaczenie
literowe odpowiadajace tej grupie nastepujaco: A - powazny wypadek, B - wypadek;

dokona¢ wyboru kwallifikacji przyczyny bezposredniej oraz okreslic odpowiadajgca tej
przyczynie kategorie liczbowa;

zakwalifikowaé zdarzenie przez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszgcej sie do
kategorii okreélonej wyzej przyczyny bezposrednie].

2. Miniecie sygnaiu informujacego o niebezpieczenstwie, o kidrym mowa w lp. 5 i 5a tabeli, oznacza
miniecie:

obstugiwanego $wietlnego sygnalizatora przytorowego nadajgcego sygnat "Sté]" lub
informujgcego o niebezpieczenstwie;

konica zezwolenia na jazde (MA) w systemie ERTMS/ETCS;

wekaznika W ETCS 10 lub swieilnego sygnalizatera przytorowego oznaczonego za pomocg
wskaznika W ETCS 10, nadajgcego sygnat SE, bez odpowiedniego rozkazu pisemnego lub
instrukcji europejskiej podczas jazdy z wykorzystaniem systermu ERTMS/ETCS pociggu lub
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innego pojazdu kolejowego prowadzonego w trybie Jazdy na Widocznosé (OS) lub w trybie
Odpowiedzialnosci Personelu (SR);

4) punktu przekazanego przez urzgdzenia radiotacznosci lub oznaczonego w odpowiednim
rozkazie pisemnym lub instrukcji europejskiej;

5) innege sygnatu lub wskaznika nakazujacego zatrzymanie, w tym sygnalu recznego, z
wytgczeniem koziéw oparowych oraz wskaznika W 4.

3. Minigciem sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie, o ktdrym mowa w Ip. 5 i 5a tabeli, nie jest
sytuacja, w ktérej:

1) pociag lub inny pojazd kolejowy bez nadzoru przejechat sygnat "Stoj";
2) z dowolnej przyczyny sygnat "Stéj" nie zostat nadany na tyle wezesniej, aby maszynista mogt
zatrzymadé pociag lub inny pojazd kolejowy.

4. Samobéjstwom oraz probom samobdjczym, pe uzyskaniu wymagane] kwalifikacji takich czynéw,
nalezy nadac oznaczenie literowe odpowiednio S (samobdjsiwo) albo PS {praba samobdjeza).

5. Przykfady:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pociggu lub innego pojazdu
kolejowego na stacje na tor zajety - kategoria powaznego wypadku - A02;

2) dlawypadku - najechania pociggu lub innege pojazdu kolejowego na inny pociag lub inny pojazd
kolejowy stojgcy na torze zajetym, z przyczyny jak w pkt 1 - kategoria wypadku - B02:

3) dla powaznego wypadku polegajacego na najechaniu pociagu lub innego pojazdu kolejowego
na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub
przejsciami na stacjach i szlakach, kiéry zostat zakwalifikowany jako samobdjstwo - kategoria
powaznego wypadku - A34S;

4) dla wypadku polegajgcego na najechaniu pociggu lub innege pojazdu kolejowege na osoby
podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na
stacjach i szlakach, ktory zostat zakwalifikowany jako préba samobdjcza - kategoria wypadku -
A34PS.

li. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej incydentu oraz jej kategorie:

Lp. Kwalifikacja przyczyny hezposredniej Kategoria
1 2 3
1 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albe przeciwny do zasadniczego ca
Iub w Kierunku niewtagciwym
2 Przyjecie pojazdu kolejowego na stacie na tor zamkniety lub zajety C42
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowege po niewlasciwie utozonej,
3 | niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen C43

sterowania ruchem kolejowym

Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczeristwie przy przejezdzaniu przez punkt
4 niebezpieczny - dowolna cze&é¢ pociggu lub innego pojazdu kolgjowego kontynuuje jazde ca4
bez zezwolenia i przejezdza przez punkt niebezpieczny

Minigcie sygnatu informujacege o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt

4a | niebezpieczny - dowolna czes¢ pociagu tub innego pojazdu kolejowego kontynuuje jazde C44
bez zezwolenia, ale nie przejezdza przez punkt niebezpieczny

5 | Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy C45

6 Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggow C46

7 Zbiegniecie pojazdu kolejowego C47

8 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przelozenie ca8
zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

9 Niewiasciwe zestawienie pociggu C49

Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidlowosci w zabezpieczeniu fadunku ub
inne nieprawidtowesci w czynnosciach fadunkowych

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewlasciwe
11 | wykonywanie robdt, np. nieprawidfowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i C51
sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego

C50
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Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2 3

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:
- nieostoniecie sygnatem "Std]" odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy,

- nastawienie sygnalu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowe uoZonej drodze
12 | przebiegu, nieprawidtowe] pracy urzadzen niezajetosci tordw lub rozjazddw, niewiasciwym C&2
dziataniu urzadzen biokady stacyjnej lub liniowey,

- niecstrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikow drogi przed pociggiem zblizajacym sig
do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wyposaZzonego w system przejazdowy
Uszkodzenie lub zly sian techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kelejowego
specjalnege przeznaczenia powodujgce koniecznost jego wylgczenia z ruchu na skutek
13 wskazar przez urzgdzenia detekcji stanu awaryjnego taberu, potwierdzonych w warunkach
warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunieta obrgcza), a takze
innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel
obstugi (np. pekniety resor)

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznoie jego wylgezenia z
ruchu na skutek wskazad przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru,
14 | potwierdzonych wwarunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujgey C54
przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu
zauwazonych przez personel obstugi

Pozar w pociagu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkow dla

C53

5 mignia lub srodowiska, bez poszkodowanych ol
Pozar abiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych,

16 : g X C57
po kibrych odbywa sie normalny ruch kelejowy
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania

17 | wymagajace interwencji wladz lub zastosowania érodkéw de likwidacji zagrozenia C59
pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowege na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wozek bagazowy,

18 ; o Ce0
pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

19 | Zamach zbrodniczy C61

20 Kleski zywictowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osunigcia sig c62
ziemi)

21 Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedziwie torow kolejowych, po ktdrych odbywa c63

sie normalny ruch pociggéw

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyéine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami,

kradziez fadunku z pociggu lub skiadu manewrowego bedacego w ruchu, utoZzenie

22 | przeszkody na torze, dewastacja urzadzeri energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem Co4

kolejowym Iub nawierzchni oraz ingerencia w te urzadzenia), bez poszkodowanych,

stanowigce zagrozenie dla pasazerdw lub pracownikow pociggu

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego {przechodzenie przez tory

53 | M@ przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadnigcie
z pociagu lub pojazdu kolejowego, potrgcenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub

gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowege), bez poszkedowanych

Niezatrzymanie sig pojazdu drogowego przed zamknigta, zamykajaca sie lub otwierajgca

sie rogatkg badz sygnalizatorami drogowymi, na kiérych zataczone byly sygnaty

zabraniajgce wjazdu pojazdu drogowego lub pozestanie pojazdu drogowego w strefie

przejazdu kolejowo-drogowego po zamknigciu rogatek lub zalaczeniu sygnalizacji w czasie

gdy do przejazdu kolejowo-drogowego zblizal sie pociag lub inny pojazd kolejowy, bez

kolizji z pociggiem lub pojazdem kolejowym

Nieprawidiowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego [ub

pojazddw kolejowych spowodowane kradziezg

Rozerwanie sie pociagu lub skladu manewrowego, ktére nie spowodowatc zbiegnigcia

wagonow

Inne niz powyze] wymienione przyczyny lub nalozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie,

fworzgc réwnowazne przyczyny

Ce5

94 C66

25 Cce7

26 ces

27 ces

1. Dia zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposrednigj
jego powstania nalezy dokona¢ kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajgcg tej przyczynie
kategorie literowo-liczbowa.
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2. Minigcie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie, o ktérym mowa w Ip. 4 i 4a iabeli, oznacza
minigcie:

1) obstugiwanego swietlnego sygnalizatora przytorowego nadajgcego sygnat "Stgj" lub
informujgcego o niebezpieczenstwie;

2} konca zezwolenia na jazde (MA) w sysiemie ERTMS/ETCS;

3} wskaznika W ETCS 10 lub swietinego sygnalizatora przytorowego oznaczonegoe za pomocy
wskaznika W ETCS 10, nadajgcego sygnat SE, bez odpowiedniego rozkazu pisemnego lub
instrukcji europejskiej podczas jazdy z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS pociggu lub
innego pojazdu kolejowego prowadzonego w trybie Jazdy na Widocznosé (OS) lub w trybie
Odpowiedzialnosci Personelu (SR);

4) punktu przekazanego przez urzgdzenia radiclgcznoécei lub oznaczonego w odpowiednim
rozkazie pisemnym lub instrukcji europejskiej;

5) innego sygnatu lub wskaznika nakazujgcego zatrzymanie, w tym sygnatu recznego, z
wylgczeniem kozidw oporowych oraz wskaznika W 4,

3. Minigciem sygnalu informujacego o niebezpieczeristwie, o ktdrym mowa w Ip. 4 i 4a tabeli, nie jest
sytuacja, w ktdrej:

1} pociag lub inny pojazd kolejowy bez nadzoru przejechat sygnat "Stoj";
2) z dowolnej przyczyny sygnat "Stoj" nie zostat nadany na tyle wezesniej, aby maszynista mégt
zatrzymac pocigg lub inny pojazd kolejowy.

4. Prébom samobdjczym, po uzyskaniu wymaganej kwalifikacji takich czyndw, nalezy nadaé oznaczenie
literowe PS.

5. Przykiad

Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia pociggu kamieniami -
kategoria incydentu - C64.
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Zatacznik nr 7 — Wzdr protokotu Ustaleri keficowych

(stempel jednostki organizacyjnej}

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH®

sporzadzony dnia . 1 2 w  zwiazku =z
wypadkiem/incydentem? kategorii............. zaistniatymwdniu ............... 0godz. ..o na stacji /
szlaku / bocznicy? ..........coeeevvieiiein w torze/rozjezdzie? ........... km il
na obszarze zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolsjowej? ...l

jednostka organizacyjna zarzgdcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej? wiasciwa dla
] o= e = = ot T TP PRSP

przez komisje kolejowa w skiadzie:

s = . - Jednostka .
Lp. Imig i nazwisko Funkcja organizacyjna Stanowisko Nr telefonu
1.
2.
9L
Przewodniczgcy komisji kolejowej powotany decyzjignr ... 2dnia e

Zmiany w skiadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

1. Zebrany material dowodowy:
1.1 Krotki opis zdarzenia — stanu zastanego przez komisje kolejowa:

1.3 Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia, parametry toru,
parametry torowiska, ostatnie porniary {kto dokonat), zalecenia diagnostyczne).

1.4 Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wtasciciel / dzierzawca, stacja / zaklad macierzysty, $wiadectwo
sprawnosci technicznej, data REV):

1.7 Urzadzenia lacznosci przewodowej | radiowej (ostatni przeglad (kto dokonai), zalecenia
diagnestyczne):
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1.8 Przejazd kolejowo-drogowy kategorii (wg metryki): oo e \
obslugiwany z migjsca / z odleglosci? .......... m
a) typ urzadzen ssp:

d} widocznosé czota pojazdu kolejowego mierzona z wysokosci 1+1,2 m nad osig pasa ruchu drogi:

z5m wymagana rzeczywista
z10m wymagana rzeczywista
z20m wymagana rzeczywista

e) kat skrzyzowania {c$ drogi z osig ioru):

g} pochylenie podtuzne drogi na dojazdach:
—strona prawa: ......................%,
— stronalewa ......................... %

h} widocznesE przejazdu z drogi (wediug Zai, nr 3 czeéé A do Rozporzgdzenia MIR z dn. 20.10.2015 .
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie):

m) natgzenie ruchu drogoWEgO: .. ... oo
nateZenie rUChU KOIBIOWEBHOL ... e e e e e s
HOCZYN FUCKIU L e e e e e e e
1.10 Dane o pociggu lub skiadzie manewrowym:

a) numer pociagu: ............... ,rodzaj pociggu ......................przewoznik ..
D) TElaC] A ... e
seria | numer taboru IrakCYJNEg0: ...
c) predkost rozkfadowa POCIEGLL .. .u.oer v

ograniczenie PredkoSCil ... e
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predkodt rZECZYWISTRL ... e e e e e
d) predkosé sktadu manewrowegowg RTS: .............. N S

€ S VT & K e oy s ST e et ST T s TS e e e
f) oznaczenia na pomaranczowej tablicy z wagonu przewozacego towar niebezpieczay: ...................
g) numer nalepki ostrzegawczej (Wg RID): ..o e
h) diugosé pociggu w MEtrach: ...
skiad pociagu (ilos¢ wag., seria wag., ustawienie wag. w skiadzie): ...
N Masa 0g0INa POCIGOU. .. o e e i e et e e e e e e e
j) masa hamujgca wymagana pociggu: ............... masa hamujaca rzeczywista pociggu ............ ...
k) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu .......ccocooeeeeerenne. \

procent masy hamujace] rzeczywiste] ............ccoeviei e

I) wag. z hamulcem wylaczonym: ..., , wag. Z hamulcem arczowym: .....ocvvneeniecninens
wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami K™ ..o

m) nastawianie hamulcéw wolnodziatajace (G) / szybkodziatajace (P, R, R+Mg) / szybkodziatajgce (P,
pierwsze 5 wag. G} / rgczne?

n) miejsce ostatniej szczegdlowe] proby hamulCa: ...
o) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: ...
p) miejsce ostatnie) Proby UPTOSZCZONE: ... ..o e s
g) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: ...

r} osygnalizowanie cZota | KOACA POCIAYU ....c.cvre ittt oo

1.11 Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie:

a) wykonawca:

1.12 Pracownicy kolejowi facznie z personelem podwykonawcow majacy zwigzek ze zdarzeniem:

o~ $taz pracy | data i godz. liczba godzin
Imig i . . .
nazwisko stanowisko zakiad pracy wiek | na danym | rozpoczgcia wypoczynku przed
stanowisku pracy rozpoczeciem pracy

1.13. Pozostale osoby majace zwiazek ze zdarzeniem:

stan

Imig i nazwisko data urodzenia | miejsce zamieszkania stanowisko i,
trzezwosci
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1.14 warunki pogodowe:

lr=3

poradnia.......ococeieei i zachmurzenie... ............................
Opady ... temperatura.................
widocznose... ..o styszalnoSc.........ccooco i

IMNE Zf WIS, oo e e e e e e

1.15. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Imie i nazwisko . godzina powiadamiana imie i nazwisko
) mey stanowisko ) _ : P—
powiadamiajgcego powiadomienia jednostka przyjmujacege
1.16 Poszkodowani:
zabici ciezke ranni ranni

imie, nazwisko, data
urodzenia

imie, nazwisko, data
urodzenia

imig, nazwisko, data
urodzenia

pracownicy tgeznie z personelem
podwykonawcow

pasazerowie

osoby nieuprawniong

uzytkownicy przejazdéw kolejowo-
drogowych / przejsé

inne osoby

1.17 Uszkodzenia i zniszczenia:

rozmiar i charakter

o) szacunkowa kwota odtworzeniowa
uszkodzeh/zniszczen

for

rozjazd

obiekt inzynieryjny

urzadzenia SRK

elementy sieci frakcyjnej

pojazdy kolejowe

przewozony tadunek

Srodowisko

bagaz pasazerow

inne
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1.18 Ubezpieczenie pojazdu drogowego (Ubezpieczyciel, numer polisy ubezpieczeniowej);

2. Analiza zehranego materialu dowodowego

2.1 Opis przeprowadzonych wystuchan osdb zwiazanych ze zdarzeniem:
2.1.1 pracownikow kolejowych tacznie z podwykonawcami:

2.2 Analiza stanu technicznego elementdw infrastruktury i taboru (w oparciu o przeprowadzoneg badania,
pomiary).

2.2.1 system sygnalizagji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.2.2 tory i rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca
zdarzenia:

2.3 Analiza zapisow z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdow kolejowych, rejestratorow
rozmoéw, rejestratordow danych z posterunkéw ruchu):

2.4 Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

2.4 1 srodki podjete przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:

2.5 Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.5.1 czasu pracy pracownikow kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:

2.5.3 warunkow $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kelejowych majacych
zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.6 Qdniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) lub utrzymaniem (MMS}):

2.6.1 weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we whasciwym systemie zarzadzania
bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.2 weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie zaistnialego
zdarzenia:

2.6.3 ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepisow prawnych regulujgcych obszar
zwigzany z zaistnialym zdarzeniem:
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3. Ustalenia komisji kolejowej:
3.1 Odniesienie do wczesniejszych wypadkow [/ incydentéw? =zaistnialych w  podobnych
okolicznaéciach:

3.2 Opis przehiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?), z uwzglednieniem
wzajemnego oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementéw infrastruktury, taboru kolejowego oraz
wplyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki wypadku/ incydentu?:

3.3 Przyczyny wypadku / incydentu?:

3.3.1 Przyczyna bezpoérednia wypadku / incydentu?
kategoria: ........c.ocoiiiiii

3.3.2 Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?

3.4 Kategoria wypadku / incydentu?: . ..
3.5 Zdarzenie byto / nie byto® znaczacym wypadkiem (w rozumieniu § 3 ust 20 mstrukql Lr-3)

3.6 Zdarzenie byto / nie bylo? zwigzane z powazng awarig (w rozumieniu § 3 ust. 11 instrukeji Lr-3).
3.7 Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majace znaczenia dla przyczyn
wypadku / incydentu? lub wnioskéw zapobiegawczych:

5. Podpisy czlonkow komisji kolejowej:
Imig i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy

Czionkowie:

n Poszczegoine rubryki protokolu wypelnia sig w przypadku zwiazku przyczynowego z hadanym wypadkiem Iub incydentem, w
pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
A Niepofrzebne skreslic.
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Zalacznik nr 8 — Wzor rejestru zdarzen kolejowych
(strona tytutowa}

REJESTR WYPADKOW, POWAZNYCH WYPADKOW | INCYDENTOW KOLEJOWYCH
Wi I

Data rozpoczecia: 1 stycznia ............ I.
Data zakoriczenia: 31 grudnia ............ 1.
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TABELA ZMIAN
Zmiana Data i podpis
Decyzja Zarzadu PMTLK ) dotyczy (§, pracownika
Lp. (podaé nr DecyzjilZarzadzenia) Data zmiany ust., pkt., wprowadzajacego
zalacznik) zmiang
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