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Zarzadzenie nr PD/ 2 /2026
Prezesa Zarzadu PMT Linie Kolejowe Sp. z o0.0.
z dnia 14 stycznia 2025 r.

W sprawie przyjecia i stosowania Instrukcji prowadzenia ruchu pociagéw Lr-1.

§1.

Wprowadza sig do stosowania dokument pn. ,Instrukcja prowadzenia ruchu pociagdéw Lr-1"

zwana dalej Instrukcjg w brzmieniu zawartym w zataczniku do niniejszego Zarzadzenia.

§ 2.

1. Stosowanie Instrukcji prowadzenia ruchu pociagéw Lr-1, , powierza sie pracownikom
zatrudnionym na  stanowiskach  bezposrednio  zwigzanych  z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreélonych rodzajow
pojazddw kolejowych.

2. Za zapoznanie pracownikéw z Instrukcjg odpowiedzialni sg: Kierownik Dziatu Ruchu,
Kierownik Dziatu Infrastruktury Torowej i Kierownik Dziatu Automatyki.

3. Nadzér nad whasciwym wykonywaniem oraz aktualizacjg Instrukcji prowadzenia ruchu

pociqgéw Lr-1. powierza sie Kierownikowi Dzialu Ruchu.

5 3.
Traci moc Instrukcja prowadzenia ruchu pociggéw Lr-1 zatwierdzona przez Prezesa Zarzadu
na podstawie §1 pkt 1 uchwaly Zarzadu nr 22/111/2017 z dnia 25 maja 2017 r. w sprawie

regulacji wewnetrznych w zakresie zapewnienia bezpieczerfistwa ruchu kolejowego.

§ 4.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Otrzymuja:
DF, DB, DE, DT, DS, ER, EU, EA
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ROZDZIAL |
Postanowienia ogdlne
§1

Podstawa, zakres i obowigzywanie instrukcji

1. Niniejszg ,Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw Lr-1”", zwang dalej instrukcjg Lr-1" opracowano
na podstawie przepiséw:

» Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz.U. z 2025 r. poz. 1234
z pdzn.zm.};

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoéinych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100 z pdzn.zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow, kiére
powinny znajdowac sie w pojeZdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 Nr 9 poz.63).

» Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2019/773 w sprawie techniczne] interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje
2012/757/UE z pbdzniejszymi zmianami ((UE) 2020/778 z dnia 15.05.2020 r, 2021/2238 z dnia
16.12.2021 r, 2023/1693 z dnia 08.09.2023 r.).

2. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw okresla zasady i sposoby bezpiecznego, cigglego
i sprawnego prowadzenia ruchu pociggdbw na liniach i bocznicach zarzadzanych przez
PMT Linie Kolejowe Sp. z ¢.0. — zwane dalej PMT LK.

3. Zasady wspOtpracy na styku linii kolejowych zarzadzanych przez PMT LK z liniami innych zarzgdcow
infrastrukiury okreslajg odrebne umowy dwustronne.

4. Dla kazdego posterunku ruchu powinien by¢ opracowany regulamin techniczny wedlug zasad
zawartych w instrukcfi o sporzgdzaniu regulamindw ftechnicznych — Lr-7”. Dokument ten zawiera
szczegotowe postanowienia wynikajgce z warunkdw miejscowych, urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz wymagan instrukcji stanowigcych kolejowe regulacje wewnetrzne PMT LK .

5. Postanowienia niniejsze] instrukcji obowigzujg pracownikow PMT LK i pracownikéw innych
podmiotow gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury zarzgdzanej przez PMT LK — odpowiednio
do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci opisanych w tej instrukcji.

6. Jezykiem operacyjnym stosowanym w ruchu kolejowym na infrastrukturze kolejowe] zarzadzanej
przez PMT Linie Kolejowe sp. z 0.0. jest jezyk polski,

§2
Podzial infrastruktury kolejowej

1. Sie¢ kolejowa skiada sie z linii kolejowych, kiérych punkty poczatkowe i koncowe ustala zarzadca
infrastruktury.

2. Linia kolejowa jest to droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem gruntu, na
ktorg skladajg sie odcinki linii a takze budynki, budowle | urzadzenia przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami. Punkty poczgtkowe i korficowe linii kolejowych
ustala PMT LK.

3. Linie kolejowe dzielg sie na:
1) odcinki - stanowigce czesc¢ linii kolejowe] migdzy sasiednimi stacjami weztowymi albo miedzy
punktem poczatkowym [ub koncowym linii kolejowe] i najblizsza stacjg wezlowa;
2} szlaki - to czesci linii kolejowej miedzy:
a) dwoma sagsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,
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b) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii.
3) odstepy - stanowigce czesd toru szlakowego migdzy:
a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym, bocznicowym
lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej,
b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi fub bocznicawymi,
¢) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,
d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy danym
torze.
4, W celu zapewnienia bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego tworzone
sg posterunki ruchu. Posterunki ruchu umozliwiajg organizowanie i nadzorowanie prowadzenia ruchu
kolejowego na liniach kolejowych.

5. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggéw w ten sposéb, ze pozwala
na przejazd lub odjazd pociggu tylko woéwczas, gdy tor przylegtego odstgpu lub szlaku do tego
posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sig na:

1) posterunki zapowiadawcze, kidrych zadaniem jest umozliwienie zmiany kolejnosci jazdy pociagow
wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty; do posterunkéw tych zalicza sie:

a) stacje, ktére sa posterunkami zapowiadawczymi, w obrebie ktorych, oprocz toru gidwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny dodatkowy, a pociggi moga rozpoczynac
i konczyé jazde, krzyzowaé sie | wyprzedzag¢, zmienia€ kierunek jazdy lub swdj sktad, przy czym:
- stacje, na ktorej tacza sie szlaki z trzech lub wiecej kierunkéw, nazywa sig stacja weztowa,
- stacje, na ktorej dokonywane jest tylko krzyzowanie i wyprzedzanie pociagow, nazywa
sie mijanka.
Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majacy mozliwos¢ zmiany kolejnoéci jazdy pociagow
wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.
Do posterunkéw zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne.
b) posterunki odgalteZne, kitore urzadza sie poza stacjg w miejscu odgalgzienia linii kolejowej
lub tgcznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy lub odwrotnie oraz w miejscu
potgczenia tordw na szlaku,

2) posterunki bocznicowe, ktére urzgdza sie na szlaku przy odgalezieniu bocznicy, ktéry bierze udziat
w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggow kursujacych na przylegtych odstepach, jak posterunek
odstepowy, | pociggdw obsfugujacych bocznice, jak posterunek zapowiadawczy. Jezeli posterunek
bocznicowy urzgdzany jest tylko dla umozliwienia wjazdu i wyjazdu pociggu obstugujacego bocznice
i nie wyposaza sie go w semafory, jest to posterunek pomocniczy; posterunek ten bierze udziat
w zapowiadaniu tylko pociagéw obstugujacych bocznice;

3) posterunki odstepowe, ktdrych zadaniem jest wytgcznie regulacja nastepstwa pociagow, przez
wydanie zezwolenia na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegly odstep jest welny; na szlakach
wyposazonych w samoczynng blokade liniowa funkcje posterunkow odstepowych spetniajg
samoczynne semafory odstepowe blokady.

6. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprécz toru gldwnego zasadniczego,
znajduje sie co najmnigj jeden tor gldwny dodatkowy, a pociggi moga rozpoczynac i konczy¢ jazde,
krzyzowaé sie | wyprzedzaé, jak rowniez zmieniaé sklad lub kierunek jazdy. Duze stacje mogg by¢
podzielone na okregi.

Stacja, na ktorej uktad torow umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow, nazywa sie
mijanka.

7. Pod wzgledem ruchu pociggdw rozréznia sig stacje:
1) kranicowe {j. poczgtkowe i koficowe dla danej relacji pociagu,
2) posrednie, ktdre znajdujg sie miedzy stacjami krancowymi.

8. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy tego posterunku;
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2} na liniach dwutorowych - migjsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia prostopadta do osi
torow, w migjscu ustawienia tego semafora, z wyjgtkiem przypadkéw, w kitérych granica miedzy
poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem zapowiadawczym jest rézna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii prostopadiej do osi toréw,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, wéwczas granicg migdzy tym torem szlakowym,
przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce
znajdujace sig przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem
lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje si¢ blizej szlaku niz rozjazd lub skrzyzowanie
w sgsiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym, wowczas granicg miedzy tym torem
szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym
jest miejsce znajdujgce sig przy tym torze od strony szlaku w odlegto$ci 100 m przed najblizszym
rozjazdem lub skrzyzowaniem,

¢) przy torze znajduje sig odnoszace sie do tego toru urzgdzenie sygnatowe, za pomoca kidrego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wowczas granica migdzy tym torem szlakowym a torem
posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania tego urzadzenia.

9. Na infrastrukturze zarzadzanej przez PMT LK wystepujg réwniez bocznice kolejowe oraz przystanek
osobowy.

10. Przystanek osobowy to miejsce na szlaku, urzgdzone do wsiadania i wysiadania podréznych,
w kidrym rozktadowo zatrzymujg sie pociggi pasazerskie.

11. Bocznica kolejowa to wyznaczona przez zarzadeg infrastrukiury droga kolejowa, potaczona
bezposrednio Ilub posrednio z linig kolejowa, stuzaca do wykonywania czynnosci tadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdow kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.

§3
Posterunki techniczne

1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykenywania, organizowania i nadzorowania
czynnosci zwigzanych z ruchem kolejowym.

2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynno$ci zwigzanych bezpo$rednio
z prowadzeniem ruchu przy czym:
1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia nastawcze z funkcja zaleznosci sygnatow
na sygnalizatorach od potozenia zwrotinic oraz urzgdzenia blokowe i fgcznosci — jest nastawnia,
2) posterunek, ktérego urzgdzenia nie majg funkcji, o ktérej mowa w pkt 1 — jest posterunkiem
zwrotniczowskim {zwrotniczego).

3. Pod wzgledem funkcji ruchowej rozroznia sie nastawnie dysponujace i wykonawcze.

4. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
obstugiwane sg z jednego miejscowego stanowiska operatorskiego (MSQ) lub z jednej nastawnicy,
nazywa sie okrggiem nastawczym. Granice okregu nastawczego okreslone sa w regulaminie

technicznym posterunku.

5. Nastawnia dysponujaca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia dysponowania
semaforami w obrebie cafe] stacji lub w przydzielonym okregu.

Strona 7 z 103



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcjo prowadzenia ruchu pociqgéw Lr—1

6. Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej
urzagdzenia umozliwiajg obsluge urzadzen nastawczych i podawanie sygnaléw na semaforach
posterunkéw jej podporzadkowanych, nazywana jest nastawnig zdalnego sterowania. Posterunki jej
podlegle nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi. Wzajemne usytuowanie w terenie tych
posterunkéw moze tworzy¢ uktad liniowy (odcinek), obszarowy lub mieszany. Nastawnia potozona
na odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca mozliwos¢ miejscowej obsiugi urzadzen nazywa
sie nastawnia miejscowa.

7. Nastawnia wykonawcza jest to posterunek nastawczy, na kiorym obstuguje sie urzgdzenia
nastawcze i blokowe we wlasnym okregu nastawczym z mozliwoscig nastawiania sygnatow
na semaforach na polecenie dyzurnego ruchu za pomocg urzadzen lub srodkow tgcznosci.

8. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu zarzgdca infrastruktury
sporzadza regulaminy techniczne wedlug szczegdlowych zasad okreslonych w  przepisach
wewnetrznych.

9, W regulaminie technicznym zamieszcza sie szczegdtowe postanowienia dostosowujgce ogolnie
obowigzujace przepisy do warunkdw miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
ruchu pociagdw i manewréw oraz obstugg punktow ekspedycyjnych i bocznic kolejowych.

10. Dla kazdej bocznicy kolejowej uzytkownik bocznicy sporzadza regulamin pracy bocznicy kolejowe,
ktory podlega uzgodnieniu w zakresie techniczno-ruchowym z zarzadeg infrastruktury, z ktorego torami
bocznica jest polgczona.

11. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej zamieszcza sig szczegolowe postanowienia
dostosowujgce ogolnie obowigzujgce przepisy do warunkow migjscowych, w zakresie czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggbéw i manewréw oraz obstugg punktow tadunkowych
na bocznicy.

§4

Budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

1. Kazdy posterunek ruchu posiada swojg nazwe, kidrej napis powinien by¢ umieszczony na miejscu
widocznym z pociagu.

2. Posterunki ruchu wyposazone sg w budowle i urzadzenia niezbedne do prowadzenia ruchu pociggow
i wykonywania pracy manewrowej w sposéb bezpieczny, zapewniajgcy regulamosé i sprawnose ruchu
kolejowego. Do tych budowli i urzadzen zalicza sig: tory i rozjazdy, urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym i fgcznosci, urzgdzenia do hamowania staczanych odprzggéw na gorkach rozrzadowych,
urzadzenia ulatwiajgce wykonywanie czynnosci fadunkowych, wsiadanie i wysiadanie podroznych,
urzadzenia informacji $wietinej i dzwigkowej, cswietlenie itp.

3. Urzadzenia na posterunkach ruchu sz obslugiwane przez uprawnionych [ wyznaczonych
pracownikow [ub dzialajg samoczynnie.

4. Na stacjach tory kolejowe dzielg sie na tory:

1) tory giéwne — przystosowane do jazd pociggowych. Dzielg sie one na tory giowne zasadnicze
i tory gtéwne dodatkowe. Tory giowne bedace przedituzeniem torow szlakowych nazywajg sie torami
gléwnymi zasadniczymi, natomiast pozostate tory gtéwne torami gtownymi dodatkowymi;

2) tory specjalnego przeznaczenia — sg to tory dojazdowe do bocznic, zeberka ochronne, tory
komunikacyjne, wyciggowe, bocznicowe;
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3) tory boczne - to inne tory na stacjach, sluzgce do rozrzadu, za i wytadunku, postoju pojazdow
kolejowych, dla potrzeb pojazddéw frakcyjnych, itp. ktérych przeznaczenie okreslone jest
w regulaminie technicznym posterunku.

Grupy torow przeznaczone wytgcznie do wjazdu lub wyjazdu pociggdw nazywajg sie grupami
przyjazdowymi lub grupami odjazdowymi, do wjazdu i wyjazdu pociagdw grupami przyjazdowo-
odjazdowymi, a wytacznie do rozrzgdzania pociggdw — grupami kierunkowymi.

5. Tory na stacjach i szlakach okreéla sig wedtug nastepujgcych zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne — liczbami, ktére w mowie wyraza sie;
a) odnoénie torow szlakowych — liczebnikami gtdwnymi {jeden, dwa itd.),
b} odnosnie toréw stacyjnych — liczebnikami porzadkowymi (pierwszy, drugi itd.),
2) na sziaku dwutorowym tor prawy, patrzgc od poczatku linii ku jej koficowi, jest torem nr 1 (jeden),
a tor lewy — torem nr 2 {dwa},
3) numeracje toréw na szlakach wielotorowych ustala w regulaminie technicznym zarzadca
infrastruktury,
4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtdwny zasadniczy bedgcy przediuzeniem:
a) na linjach jednotorowych — toru szlakowego, polozonego blizej poczatku linii zgodnie z jej
kilometrazem,
b) na liniach dwutorowych — toru szlakowego nr 1 (jeden).
Na stacjach weziowych do okreslania toru nr 1 (pierwszego) miarodajng jest linia kolejowa wyzszej
kategorii, a przy réwnorzednosci linii przyjmuje sie linie o wiekszym obcigzeniu ruchem pociagow,
5) tory stacyjne znajdujgce sig po prawej stronie toru giéwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego)
patrzgc od poczgtku linii ku jej koncowi, okresla sie kolejnymi liczbami nieparzystymi, a tory stacyjne
znajdujace sie po lewej stronie toru gtdwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego) kolejnymi liczbami
parzystymi,
6} jesli tory gtéwne podzielone sg rozjazdami na czgsci, a urzgdzenia sterowania ruchem umozliwiajg
przyimowanie pociggéw na poszczegoine czesci toru, to kazdg z tych czesci nalezy uwazad
za oddzielny tor | odpowiednio jg okresli¢ (np. dodajgc do numeru toru litere),
7) grupy torow — literami lub w sposoéb ustalony w regulaminie technicznym; dla kazdej grupy
przeznacza sig osobng dziesigtke lub setkg liczb, a tory poszczegéinych grup — wedlug zasad
ustalonych w pkt 5 albo kolejnymi numerami.
6. Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie z kierunkiem wzrostu
kilbmetrowania linii. Na grupach fordow stacyjnych moze byé stosowana numeracja rozjazdow
odpowiednia do oznaczenia tordw tych grup. Zwrotnice rozjazdéw krzyzowych (pojedynczych lub
podwéjnych) oznacza sig literami alfabetu — odpowiednio ,a" lub ,ab” dla zwrotnic potozonych blizej
poczatku linii oraz ,b” lub ,cd” dla zwrotnic dalszych. Wykolejnice oznacza sie skrotem Wk z dodaniem
kolejnego numeru.
7. Polozenie zasadnicze zwrotnic 1 wykolejnic podaje sie w regulaminie fechniczrnym. Zwrotnice
i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potoZzeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi potrzeba
przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu. W przypadku, gdy warunki miejscowe posterunku
ruchu uzasadniajg inne postepowanie, nalezy je okreslic w regulaminie technicznym tego posterunku.
8. Wykolejnice i zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oswietlone zgodnie z postanowieniami
zawartymi w regulaminie technicznym.
9. Dla sprawdzenia stanu rozjazddéw dokonuje sie ich ogledzin w sposob | w zakresie ustalonym
w Instrukcji diagnostyki i utrzymania infrastruktury kolejowsj Ld-1. W regulaminie technicznym podaje
sie, kto i w jakim czasie ma obowigzek dokonywania agledzin rozjazdow.

10. W razie zauwazenia nieprawidtowosci w dziataniu zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy o tym
powiadomi¢ pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy, kidry zglasza to dyzurnemu ruchu
dysponujacemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazdéw. W przypadku, gdy uszkodzenie
rozjazdu zagraza bezpieczenstwu ruchu, pracownik obstugujacy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd.
Przywrécenie ruchu moze nastgpic dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin rozjazdow przez
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uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia lub warunkéw przejazdu przez ten rozjazd
{ograniczenie predkosci, zakaz jazdy na kierunek zwrotny itp.).

11. Tory i inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym sprawnos¢,
cigglosé i bezpieczenstwo ruchu wedlug zasad podanych w oddzielnych przepisach i instrukcjach.
Zasady utrzymania i organizacji robot zwigzanych z utrzymaniem, remontem i budowsg tych urzgdzen
zawierajg oddzielne regulacje wewnetrzne PMT LK. W razie potrzeby nalezy opracowaé tymczasowy
regulamin prowadzenia ruchu w czasie wykonywania tych robot.

12. Na terenie okregu nastawczego posterunku ruchu lub taborze kolejowym oraz w poblizu torow
kolejowych nie nalezy instalowaé swiatel o ksztalcie i kolorach stosowanych w sygnalizacji kolejowej,
mogacych powodowaé znieksztaicenie obrazoéw istniejgcych sygnatow lub pomyiki kierujacych
sie wskazaniami sygnatow kolejowych.

§5

Ogdlne obowiazki pracownikow zwiagzanych z prowadzeniem ruchu

1. Pracownicy majacy zwigzek z ruchem pociggéw cbowigzani sg znac i przestrzegac postanowienia
niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym stanowisku.

2. Pracownikow, o ktorych mowa w ust. 1 i 3 obowigzuje ponadtc znajomo$é i przestrzeganie
postanowien przepisow, instrukcji wewnetrznych, zarzgdzern i regulamindw technicznych, zwigzanych
z wykonywaniem powierzonych im obowigzkow.

3. Postanowienia Instrukcji prowadzenia ruchu pociggéw Lr—1" w zakresie potrzebnym
do wykonywania czynno&ci zwigzanych =z eksploatacjg infrastruktury kolejowej obowigzujg
w szczegolnosci:
1) kierownikow jednostek organizacyjnych PMT Linie Kolejowe i ich zastepcow,
2) dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych;
3) pracownikow druzyn pociggowych i manewrowych;
4) maszynistow pojazdéw trakcyjnych, oraz prowadzagcych pociggi i pojazdy kolejowe.
5) pracownikow zwigzanych z ogledzinami technicznymi, utrzymaniem i wyposazeniem taboru
i urzadzen, dokonywaniem préby hamulca, odprawg wagondéw, obstugg ekspedycyjng
oraz zachowaniem porzadku hia terenie kolejowym;
6) pracownikow wykonujgcych samodzielnie prace w urzgdzeniach torowych, sterowania ruchem
itacznosci i innych urzgdzen kolejowych oraz pracownikow nadzorujgcych lub kierujacych
wykonywaniem tych robot,
7) pracownikéw dokonujacych obchodow torow.

4. Pracownicy posterunkéw technicznych biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu kolejowego (dyzurny
ruchu, nastawniczy, zwrotniczy) na zarzadzanym terenie sg koordynatorami wspotpracy wszystkich
jednostek organizacyjnych i innych podmiotéw uczestniczacych w realizacji procesu przewozowego
imoga wydawa¢ tym pracownikom polecenia dotyczgce wykonywania postanowien zawartych
w te] instrukgji.

5. Wszystkie obowigzki nalezy wykonywa¢ sumiennie i sprawnie w sposob zapewniajgcy
bezpieczenstwo ruchu. W pierwszej kolejnosci nalezy zapewnié¢ bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
a nastepnie punktualnosé.

6. Zapewnienie bezpieczefistwa ruchu i punktualnosci ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych
powierzonych czynnosci.

7. W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
pracownik otrzymujacy to pelecenie cbowigzany jest odmoéwi¢ jego wykonania podajgc przyczyne.
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8. Pracownicy, ktérych praca zwigzana jest z ruchem pociggow, powinni w czasie pracy korzystaé
z zegara wskazujacego akiualny czas.

9. Pracownik posterunku technicznego wywotany $rodkami fgcznosci zgtaszajac sie po raz pierwszy po
przyjgeciu dyzuru powinien poda¢ nazwe posterunku oraz nazwisko. Kolejne zgtoszenia pracownika
wywotanego érodkami fgcznosci mogg zawierac tylko nazwe posterunku. W tej samej kolejnosci
informacje powinien podaé¢ pracownik wywotujacy. Dajacy i otrzymujgcy rodkami lacznosci polecenie,
zawiadomienie, zgloszenie lub pozwolenie powinni upewnié¢ si¢, czy rozmawiajg z wlasciwg osobg.
Rozmowy powinny byé mozliwie krotkie, a ich tresé nie moze nasuwacé zadnych watpliwosci. Tresé
ofrzymanego telefonogramu zapowiadawczego oraz tres¢ otrzymanego polecenia nalezy powtdrzye.

10. Odpowiedz na zapytanie powinna zawieraC wszystkie istotne dane. Tre$¢ rozmoéw majacych
znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu nalezy zapisywa¢ w dokumentacji techniczno — ruchowe;.

11. W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakoriczonej dokumentacji (dziennika, ksigzki, rozkazu
pisemnego itp.) przefozony powinien dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

12. Dyzurny ruchu prowadzi ruch na posterunku zapowiadawczym i na przylegtych szlakach w scislym
porozumieniu z dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkdw nastepczych.

13. Dyzurnemu ruchu przydzielone moze by¢ wykonywanie oraz nadzér nad realizacjg nastepujacych
czynnoéci zwigzanymi z prowadzeniem ruchu kolejowego:

1) zapowiadanie pociagow na szlakach (odsigpach) i prowadzenie dokumentacji techniczno
ruchowej w formie elektronicznej bgdz papierowej tj. dziennikéw ruchu, dziennika telefonicznego,
rozkazu pisemnego, ksigzki utrzymania drogi kolejowej, ksigzki urzadzen sterowania ruchem
kolejowym:;

2) obstuga urzgdzen srk w zakresie wynikajacym z czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu;
3) nadzér nad przygotowaniem pociggu do wyprawienia;

4) wydawanie rozkazow pisemnych;

5) obserwacja wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggow i podawanie wymaganych sygnatow;

6) nadzorowanie manewrow w przydzielonym rejonie manewrowym zwigzanych z rozrzgdem,
zestawianiem i przerabianiem sktadow oraz obstuga punkidw tadunkowych;

7) rejestrowanie w arkuszach komputerowych, pracy eksploatacyjnej stacji, ksigzki przyjecia
i przekazania dyzuru ,,zmiana dyzuru”, raport zdarzen,

14. Dyzumy ruchu nadzoruje realizacjg czynnosci zwigzanymi z prowadzeniem ruchu kolejowego,
tak, aby:

1) wydawane polecenia i zgtoszenia byly jasne i wykonywane we wiasciwym czasie i we wtasciwy
sposab;

2) lokomotywy przygotowane do pracy znajdowaty sie w wyznaczonych miejscach;

3) pociggi zestawione i przygotowane byly do cdjazdu we wiasciwym czasie

4) pociggi zostaty prawidiowo osygnalizowane;

5} droga przebiegu byta wolna i przygotowana we wiasciwym czasie;

7) sygnaly podawane byty wyraZznie i zgodnie z przepisami;

8) pociggi zatrzymywaty sie na wyznaczonych migjscach;

9) przejécia i przejazdy przez tory nie byty zastawiane diuzej niz to jest potrzebne;

10) znajdujgce sie na torach pojazdy kolejowe zostaly zabezpieczone przed zbiegnieciem;
11) pracownicy powiadamiani byli o zmianach ustalonego porzgdku pracy na stacji, bocznicy.

15. Szczegotowy podziat czynno$ci zawiera regulamin techniczny, natomiast zasady pracy oraz
posigpowanie pracownikéw zatrudnionych na posterunkach technicznych przy prowadzeniu ruchu
kolejowego w tym: przyjmowanie, przekazywanie i petnienie dyzuru oraz zachowanie sie w czasie
dyzuru okresla Instrukcja dla pracownikow posterunkow nastawczych Lr-2 Instrukcja dia personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych.
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16. Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach okreslonych w regulaminie
technicznym, ktdre nie wypetniaja mu catkowicie ustawowego czasu pracy, przefozony moze przydzielic
inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywaé ujemnie na wykonanie zadan podstawowych.

17. Tredé rozmédw i polecen telefonicznych majgeych bezposredni zwigzek z bezpieczenstwem
prowadzenia ruchu pociagow, kiore obligatoryjnie nie sg notowane w dokumentacji techniczno-ruchowej
lub nie s3 rejestrowane automatycznie, nalezy zapisywac w dzienniku telefonicznym (Dodatek il1).

18. Zapisow w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach, o ile nie s3 one prowadzone w sposob
automatyczny, nalezy dokonywac w sposéb wiasciwy, czytelny i trwaty. Nie wolno zapisow poprawiac,
wyciera¢, wywabiaé ani zaklejaé. W razie pomylki nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe bylo jego
odczytanie, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i patwierdzi¢ go podpisem.

19. Wskazane w ninieiszej instrukcji dzienniki, ksigzki itp. powinny by¢ przesznurowane
i opieczetowane, a ilo$¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadezy¢ podpisem kierownik lub mistrz
dziatu ruchu lub upowazniony przez niego pracownik przed wydaniem druku na posterunek.
Na posterunku dyzurnego ruchu powinien znajdowaé sie zapas ksigzek, dziennikow i blokow
stosowanych na posterunkach technicznych.

20. Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Druki
rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakoriczone w nowym roku kalendarzowym nalezy
przechowywac z drukami wypetnionymi w catosci w nowym roku kalendarzowym.

§6

Pojazdy kolejowe

1. Pojazdy kolejowe s3g to pojazdy dostosowane do poruszania si¢ na wiasnych kotach, po torach
kolejowych, napedzane w inny sposéb niz sitg ludzkich migéni lub bez napedu.
2. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.
3. Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykly i tabor specjainy.
4. Tabor zwykly to pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skiadzie pociggu na ogdinych
zasadach, przeznaczone do przewozu osob i rzeczy. Sa io:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe,

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodiowe na wézkach kolejowych, z ktorych

kazdy traktowany jest jako odrebny wagon.

5. Tabor specjainy stanowig pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegdlnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na samodzielng jazde lub kursowanie
w skiadzie pociagu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw technicznych m. in. miejsca ustawienia
w skladzie pociggu i maksymalnej predkosci jazd. Dane te powinny znajdowaé si¢ na $cianach
bocznych takiego taboru.
6. Pojazdy pomocnicze s3 to pojazdy kolejowe, ktdrych budowa nie pozwala na ich wigczanie do skladu
pociagu (np. maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektore
typy pojazdéw ratunkowych).
7. Pojazdy szynowo-drogowe {dwudrogowe) sg pojazdami pomocniczymi, ktére mogg poruszac sig
po drogach kotowych oraz torach. Maksymalna predkosc jazdy tych pojazdéw wynika z ich konstrukgji,
o ile nie jest ograniczona postanowieniami ninigjszej instrukcji.
8. Przewozy kolejowe wykonywane po torach PMT Linie Kolejowe prowadzone sg na zasadach
przewidzianych dla pociggow.
9. Po torach PMT Linie Kolejowe na zasadach przewidzianych dla pociagéw prowadzony jest ruch
lokomotyw luzem oraz ciezkich drezyn motorowych i ciezkich maszyn do prac torowych.
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§7

Okreslenie i podziat pociagow

1. Pocigg jest to skiad wagonow lub innych pojazddw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem
trakcyjnym albo pojazd trakeyjny — osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy sie w drodze.
2. Pociagi, ktorymi wykonywana jest praca przewozowa przez przewoznikow kolejowych dzielimy na
pociagi pasazerskie | towarowe.
3. Dla potrzeb wewnetrznych PMT Linie kolejowe Sp. z 0.0. moga by¢ uruchamiane pociagi robocze —
wykonujace prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze.
4. Na zasadach ustalonych dla pociggow kursuja:

1) tabor specjalny,

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujace na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.
5. Szczegdtowego podzialu pociggow, o kidrych mowa w ust. 2 dokonuje przewoznik kolejowy.

§8
Rozkitad jazdy pociagow

1. Rozklad jazdy to plan, wedtug ktorego odbywa sie ruch pociggdw.

2. Po liniach kolejowych zarzgdzanych przez PMT LK na szlakach tgczgecych PMT LK z innymi
zarzadcami prowadzony jest ruch pociggow na podstawie rocznego rozkladu jazdy lub indywidualnych
rozkladow jazdy opracowanych dla wykonania okreslonych przewozow kolejg w ustalonym czasie przez
PKP PLK S.A.

3. Dla jazd pociggowych wykonywanych na infrastrukturze prywatnej, obowigzujg wewnetrzne rozkiady
jazdy opracowane przez PMT LK. Numer pociggu nadaje dyzurny ruchu stacji poczatkowej.

4. Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac sie wycigg z rozkladu jazdy. W wyciagu tym
nalezy uja¢ wszystkie rozkiadowe pociagi w porzgdku chronologicznym, przy czym, odnosnie pociggdw
przyjezdzajgcych, o kolejnosci wpisania decyduje czas ich planowego przyjazdu.

5. Wyciag z rozkfadu jazdy powinien zawiera¢ numery pociggow, czasy przyjazdu, odjazdu lub
przejazdu, postoju pociggu na danym posterunku oraz czasy jazdy na przylegtych sziakach.

6. Rozkiady jazdy pociggéw oraz wyciggi z nich znajdujgce sie na posterunkach technicznych powinny
by¢ stale w stanie aktuainym.

7. Prowadzenie pracy manewrowej powinno odbywaé sie zgodnie z Instrukcjg wykonywania pracy
manewrowe], wtasciwego zestawiania | rozmieszczania taboru w pociagu ,Lr-5" oraz wiasciwymi
Regulaminami Pracy Bocznic Kolejowych. Praca manewrowa winna by¢ wykonywana w sposob nie
zaburzajgey ciagow technologicznych KGHM Polska Miedz S.A.

8. Pracownicy, kidrych czynnosci zwigzane sg z ruchem pociagéow lub prowadzeniem pracy
manewrowej powinni posiada¢ w czasie petnienia dyzuru aktualne rozkiady jazdy.

Strona 13 z 103



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcjo prowadzenia ruchu pociggéw Lr—1

ROZDZIAL |l
Przygotowanie pociggéw do jazdy
§9

Przygotowanie i zgloszenie pociagu do jazdy

1. Przed wyprawieniem pociggu w droge, pociag nalezy przygotowac do jazdy. Czynnosci
przygotowania pociagu do jazdy nalezy wykona¢ na stacji poczatkowej oraz na stacjach posrednich,
na ktorych zachodzi taka potrzeba (ust. 3} lub przy zmianie druzyny trakeyjnej.
2. Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkow przewoznika kolejowego.
3. Zakres przygotowania peciggu do jazdy obejmuje:
1) zestawienie zgodne z parametrami okreslonymi w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggow,
2) wykonanie ogledzin technicznych, o ile sg wymagane,
3) wykananie wymaganej préby hamulca,
4) przepisowe osygnalizowanie pociagu,
5) sprawdzenie, czy nie ma przeszkod pod kotami pociagu i czy jego hamulce reczne oraz postojowe
sg odhamowane,
6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego,
7) posiadanie dokumentow okreslonych odrebnymi przepisami, kiore powinny znajdowac sig
w pojezdzie kolejowym.
4. QOgledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajac stan taboru kolejowego,
prawidtowo$é zestawienia i sprzegniecia, prawidlowosé zatadowania wagondw i umocowania fadunkow,
ogledziny techniczne obejmujg takze wagony wigczone do pociagéw na stacjach posrednich.
Szczegotowe warunki dokonywania ogledzin technicznych okresla przewoznik kolejowy w przepisach
wewnetrznych.
5. Pocigg, w ktérym nie stwierdzono nieprawidiowosci i w ktérym proba hamulcow potwierdzita
prawidtowo$é ich dziatania, nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z instrukcjg sygnalizacii.
6. Gotowos$é pociagu do odjazdu zgodnie z ust. 3 zgiasza dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pociag
uprawniony pracownik przewoznika kolejowego (wyznaczony w regulaminie technicznym) w czasie
poprzedzajacym planowy jego odjazd wedtug zasad okrelonych w regulaminie technicznym, podajac:
— numer pociagy,
— numer i serie pojazdu trakcyjnego,
— dlugosé pociggu w metrach,
— mase ogoéing pociagu,
— informacje o znajdowaniu sie w skladzie pociggu wagonow z towarem niebezpiecznym lub/i towarem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR) podajgc ich liczbe i numery UN przewozonego towaru lub/i
przesyiki nadzwyczajnej, podajac numer uzyskanej zgody na przewoz przesytki nadzwyczajnej bgdace]
jednoczesnie zarzadzeniem przewozu przesytki nadzwyczajnej w komunikacji migdzynarodowej lub
krajowej, badZz zarzadzenia przewozu przesyiki nadzwyczajnej,
— godzine zgloszenia,
— wlasne nazwisko.
Dyzurny ruchu rejestruje tre$é zgioszenia w dzienniku telefonicznym lub w innej formie oraz potwierdza
zgiaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu do odjazdu podajgc:
— wiasne nazwisko,
~ godzing przyjecia zgloszenia,
— numer, pod ktérym zgloszenie zostalo zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.
O wszelkich odchyleniach od parametrow okresionych w wewnetrznych rozktadzie jazdy pociggow
uprawhiony pracownik przewoznika kolejowego powinien poinformowac dyzurnego ruchu o rodzaju
i przyczynie powstatych przeszkéd do jazdy i okreslic przewidywane z tego tytulu opdznienie pociagu.
7. Zgloszenie gotowosci do odjazdu nalezy dokonaé przed rozkiadowym odjazdem pociggu
z wyprzedzeniem ckreslonym w regulaminie technicznym stacji.
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8. W przypadku niedotrzymania terminu zgloszenia gotowoéci do odjazdu pociggu wg zasad opisanych
w ust. 4 — 6, przewoznikowi nie przystuguje prawo roszczenia dotyczgcego punktualnosci przejazdu.

9. Maszynista zobowigzany jest do pozostawiania na stacjach poczatkowych oraz na stacjach
posrednich, na ktérych wystepuje zmiana masy pociggu jednego egzemplarza ~Vykazu wagondw
w skiadzie pociggu” (dotyczy réwniez jazd lokomotyw luzem oraz jazd pojazdéw pomocniczych).

10. Ogolne zasady zestawiania pociggdw przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych okresla
Instrukcfa postgpowania przy przewozie Kolejg towaréw niebezpiecznych Lr-8, a szczegbtowe zasady
regulujg instrukcjie wewnetrzne przewoznika kolejowego. Przew6z kolejg transportow wojskowych
okreslajg przepisy i instrukcje wojskowe oraz przewoznika kolejowego.

11. Warunki przewozu rzeczy, kidre ze wzgledu na ksztait, rozmiary lub mase albo droge przewozu
mogg spowodowac frudnosci transportowe, okresla Instrukcja organizacji i trybu postepowania przy
przewozie przesytek nadzwyczajnych i zasadach zatadunku wagonow Lr-6.

12. W pojezdzie kolejowym powinny znajdowac sig dokumenty okreslone w przepisach dotyczacych
wykazu dokumentow, ktore powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu.

13. Szczegolowe warunki dotyczace obsady pociggu okresla przewoznik kolejowy w przepisach
wewnetrznych.

§10

Znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne pociagowa

1. Maszynista oraz kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérych
prowadzg pociag.
2. W przypadku:

1) jednorazowych przewozdw kolejowych, za zgodg PMT LK jako zarzadcy infrastruktury kolejowe],

2) dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego,

3) szkolenia lub egzaminowania maszynistow oraz kandydatéw na maszynistéw,

4) wykonywania przewozow technologicznych
- jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajacy sie o $wiadectwo maszynisty nie posiadajg
znajomosci odcinkdw linii kolejowych, na ktorych majg prowadzi¢ pojazd kolejowy fub pociag, mogg go
prowadzi¢, pod warunkiem, ze podczas jazdy obok nich znajduje sie: przedstawiciel zarzadcy
infrastruktury posiadajgcy udokumentowang znajomoéé tych odcinkéw lub uprawniony pracownik
przewoznika.
3. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego obslugiwane odcinki,
o ktérych mowa w ust. 2, maszynista pociggu powinien jechaé ostroznie, nie przekraczajac predkosci
jazdy 40 km/h. W tym przypadku maszyniscie pociggu nalezy wyda¢ rozkaz pisemny informujacy
o ckolicznosciach majacych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociagu, ktérych znajomosé jest konieczna
do prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociagu na tym odcinku.
4. Jezeli kierownik pociggu otrzyma polecenie jazdy na odcinkuy, ktérego warunkéw obstugi nie zna,
powinien o tym powiadomi¢ pracownika, ktéry wydat mu takie polecenie, a nastepnie zastosowaé sie
do jego dalszych polecen.
5. Kierownik pociggu nie znajacy obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych w wyjatkowych przypadkach
moze obstugiwaé pocigg kursujgcy na tych odcinkach, o ile zapozna sie dokfadnie z dotyczacymi
danymi, zawartymi w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggéw i dodatkach do niego. O nieznajomosci
obstugiwanych odcinkéw finii kolejowych przez kierownika pociggu nalezy ustnie powiadomi¢
maszyniste tego pociagu.
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§ 11

Dlugosé | masa pociggu

1. Masa ogoina pociggu (M,) jest to suma mas pojazdéw kolgjowych wraz z tadunkiem, przy czym:
1} dla pociagu kursujacego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdow
kolejowych bez czynhnego pojazdu z napedem;
2) dla pociagu kursujacego z predkoscia wigkszg niz 120 km/h, dla pociagu o masie skfadu pociggu
mnigjszej od 200 t oraz dla pociggu wykonujacego migdzynarodowe przewozy kolejowe - jest to suma
mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pojazdem kolejowym z napedem.
2. W przypadku zespotow trakcyjnych lub wagonéw silnikowych masa ogdina skiadu pociagu rowna
sie masie ogblnej pociggu.
3. Masa ogolna skiadu pociggu nie powinna by¢ wigksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu
trakeyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.
4. Dlugo$é pociggu jest to suma dlugosci wszystkich pojazdow kolejowych znajdujgcych sie w pociggu.
Diugoé¢ pociggu okreéla sig w metrach.
5. Dlugo$¢ pociagu nie moze by¢ wigksza od dlugosci uzytecznej torow giownych na stacjach. Dlugos¢
pociagu pasazerskiego nie moze byé wigksza od diugosci peronow, przy ktorych pocigg ma postoj
handlowy zgodnie z rozkladem jazdy pociggéw. Dopuszczaine diugosci pociagéw podaje sie
w dodatkach do rozktadu jazdy pociggéw. Zgody na odstepstwa od dopuszczalnych dlugosci pociagow
okreslonych zgodnie z ust. 2-4 moze udzieli¢ zarzgdca infrastruktury.
6. Odstepstwo od postanowien ujetych w ust. 5 moze zosta¢ udzielone odrgbnymi zezwoleniami.
7. Podstawowe parametry sktadéw wagonowych dla technologicznych przewozow wewnetrznych
powinny byé okreslone w regulaminach technicznych posterunkéw nastawczych.

§12
Hamowanie pociagu

1. Pociagi powinny byé hamowane hamulcem zespolonym, w ktorym hamulcem podstawowym jest
hamulec pneumatyczny.

2. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociagu nalezy pocigg zatrzymac,
a nastepnie podjgé dziatania w celu usunigcia uszkodzenia lub w uzgodnieniu z zarzades infrastruktury
usuniecia skiadu z toru szlakowego i udroznienia linii kolejowej.

3. Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy pociagu majg czynny hamulec zespolony. W przypadku pociggow
prowadzonych zespotami trakcyjnymi, gdy ich cziony sg polgczone wspblnymi wozkami, pociag
z czesciowo uszkodzonym hamulcem zespolonym moze pozostawal w eksploatacii do czasu
zakoficzenia danego obiegu, przy czym pociag nalezy prowadzi¢ z predkoscia nie wiekszg, niz pozwala
na to rzeczywista masa hamujgca.

4. W wyjatkowych przypadkach, za zgodg zarzadey infrastruktury, w pociagach towarowych mozliwe
jest wigczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koticu skladu, o ile nie mozna
go wiaczyé w inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien byé przygotowany do jazdy i potaczony
z przewodem glownym hamulca zespolonego pociagu.

5. Hamulce pociagu muszg speinia¢ warunki gwarantujace ich bezpieczna eksploatacje okreslone
w przepisach wewnetrznych przewoznika.

6. Parametry niezbedne do obliczer predkosci pociggow w zaleznosci od ich masy, sposcbu
hamowania i profilu linii kolejowej okreslone zostaly w Dodatku | do ninigjszej instrukgji.

7. Opis rodzaju hamuicéw, obstuge hamulcow, przystosowanie ich do pracy w poszczegoinych
rodzajach pociggéw oraz sposob wykonywania préb hamulcow okresla przewoinik kolejowy
w przepisach wewneirznych.

8. Nieuszkodzone hamulce znajdujace sie w pociagu z hamulcami zespolonymi powinny by¢ wigczone
i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonéw z materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonow
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znajdujacych sig bezposrednio przed i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktére powinny byé
wytgczone; hamulce tych wagonow nie muszg by¢ wytgczone, jezeli wagony te sa wyposazone w
tozyska toczne, maja blachy ochronne mocowane niebezposrednio do podiogi, mocny i bezpieczny
dach, szczeiny szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzniki.

9. Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "P", "R" lub "R + Mg" uwaza sie za hamulce
szybko dziatajgce, a hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "G" uwaza sie za hamulce
woino dziatajgce.

10. Polozenia rekojesci ustalajgce odpowiednie nastawienie hamuica oznaczone s3 nastepujgcymi
literami lub skrétami:

Nastawienie hamulca Orgbzenic
na kolejach polskich na innych kolejach

1 2 3
Towarowy G, T G, M
Osobowy P,O PV
Pospieszny R R
Posdpieszny z  wlczonym do
dziatania magnetycznym R+Mg R+Mg
hamulcem szynowym
Prozny Préz. Leer
Ladowny Lad. Bel.

11. Opis rodzaju hamulcow taboru kolejowego, przystosowanie ich do pracy w poszczegélnych
radzajach pociggdw oraz ich obsiuga podane sg w odpowiednich instrukcjach.

§13

Rzeczywista masa hamujaca

1. Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujacych wszystkich pojazdow kolejowych pociggu
z czynnymi hamulcami. Przez pojazd kolejowy z czynnym hamulcem nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy
z hamulcem sprawnym i wiaczonym do przewodu gtownego hamulca pociggu. W przypadku gdy pociag
jest prowadzony na hamulcach rgcznych, przez pojazd kolejowy z hamulcem czynnym nalezy rozumieé
pojazd kolejowy z obstugiwanym hamulcem recznym.

2. Masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym Iub na tablicy
przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa brutto pojazdu kolejowego jest wieksza
od podanej na tablicy masy przestawczej, wowczas rgkojes¢ przestawiacza "prézny” - "tadowny" nalezy
przestawi¢ w potozenie "tadowny".

3. W przypadku braku wskazania na pojezdzie kolejowym wielko$ci masy hamujgcej, mase hamujgcg
dla poszczegdinych pojazdow nalezy przyjmowac wedtug tablic 1, 2 i 3 zawartych w zestawieniu mas
hamujgcych dla pojazdow kolejowych, stanowigcym zalgcznik nr 2 do rozporzgdzenia Ministra
infrastruktury z dnia 18 fipca 2005 r. w sprawie ogéinych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacij.
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§ 14

Wymagana masa hamujaca

1. Dla kazdego pociggu nalezy obliczyé wymagana mase hamujgcg w celu upewnienia sig, ze
rzeczywista masa hamujgca pociagu nie jest mniejsza od wymagane;.
2. Wymagang mase hamujaca (Mw) pociagu obliczana sig wediug wzorw:

Mo x Pw

Mhw =
100
gdzie:
Mo — masa ogdlna w tonach,
Pw — procent wymaganej masy hamujace;.
Wynik zaokragla sie¢ wzwyz do calej tony.

3. Procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) pociagu, ktory w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggow
jest podany dla okreslonej linii kolejowej, ustala sie w zaleznosci od:
1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje ten pociag,
2) sposobu hamowania pociggu:
a) 1 = hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi (P, R, R+Mg),
b) Il — hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi (G),
3) predkosci jazdy pociagu,
4) pochylefi miarodajnych na drodze jazdy pociggu.
4. Procenty wymaganej masy hamujgce] pociggu, w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy
i miarodajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania pociggu zamieszczone w Dodatku I niniejsze
instrukciji:
1) tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m,
2) tablica B — dla drogi hamowania 700 m,
3) tablica C - dla drogi hamowania 1000 m,
4) tablica D — dla drogi hamowania 1300 m.
5. Dla pochylen niewskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej masy hamujacej
pociagu nalezy obliczaé jako srednig z dwoch najblizszych liczb podanych w rubryce dia danej pred kosci
jazdy i sposobu hamowania. Jezeli pochylenia okreslone sg w utamku dziesigtnym, nalezy zaokragli¢
go do liczby catej lub, jesii w wyniku obliczen procent wymaganej masy hamujgcej pociagu okreslony
bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokraglic do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest réwny
lub wiekszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dot, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.
6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej pociggu jake miarodajne pochylenie nalezy
przyjmowaé pochylenie na odcinku o diugosci 1000 m, ktérego punkt poczatkowy i koricowy dajg
najwiekszg réznice pozioméw. Jezeli na drodze hamowania przed semaforem lub innym urzgdzeniem
sygnalowym stuzgcym do podawania pozwolenia na jazde jest wigksze pochylenie, nalezy przyjac
je jako pochylenie miarodajne.
7. Dia jazdy pociagéw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy hamujgcej pociagu,
wskazane w tablicach hamowania pociagu, podaje sie w wewnetrznych rozktadach jazdy pociggow.
8. Dla jazdy pociggow na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z najwigkszg
dopuszczalng predkoscig na poziomie oraz procent odpowiadajacy jezdzie z predkoscig 20 km/h
na miarodajnym pochyleniu i wartos¢ wiekszg poda¢ w wewngtrznym rozkladzie jazdy pociagow.
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§15

Postepowanie w przypadku braku rzeczywistej masy hamujgcej

1. Jezeli rzeczywista masa hamujaca pocigg jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej i nie mozna
wigczy¢ odpowiednig] liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogdina mase pociggu odpowiednio
do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase ogélna (M.), jaka moze zabra¢ pociag przy
posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej (My) | wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza
sie wediug wzoru;

Mhrx 100
0o=—"
Pw

2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mnigjsza od wymaganej masy hamujacej,
a wigczenie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogéinej nie jest
pozgdane, wiasciwy dyspozytor liniowy moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociagu, o ile sytuacja
ruchowa na to pozwaoli. Dla okreslenia najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu, pracownik
przewoznika kolejowego oblicza posiadany procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu (Pr) wediug
WZOrLU:

_ Mhrx100

P
T Mo

a nastgpnie w odpowiedniej tablicy hamowania pociagow A, B, C lub D, w wierszu dotyczacym danego
pochylenia miaredajnego i sposobu hamowania wyszukuje w odpowiedniej rubryce liczby rownej, a jesli
takiej nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujgcej. Liczba
znajdujaca sig w tej rubryce wskazuje w naglowku predko$¢ pociagu odpowiadajgcg istniejgcym
warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajgcy pocigg, ktbrego predkosc jazdy wskazana w rozkladzie jazdy pociggow
zostata zmniejszona, wydaje druzynie pociagowe] rozkaz pisemny ze wskazaniem najwigkszej
dozwolonej predkosci. Rozkaz pisemny moze by¢ wydany na catg trase pociagu lub jej czes¢ wediug
wskazania druzyny pociagowej. O zmianie predko$ci jazdy pociggu nalezy zawiadomi¢ wszystkich
dyzurnych ruchu posterunkdéw zapowiadawczych na jego odcinku.

§16

Ogledziny techniczne i proba hamulcow

1. Pociag po sformowaniu poddaje sig¢ ogledzinom technicznym i wymaganej probie hamulca.
2. W razie potrzeby skiad pociggu moze by¢ poddany ogledzinom technicznym na stacjach pogrednich.
Obowigzek dokonania ogledzin technicznych dotyczy réwniez wagonéw wiaczanych do pociagu
na stacjach posrednich
3. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywaé;
1) w pociggu, ktéry po przybyciu na stacje bez posterunku rewizji technicznej jest wyprawiany
w droge bez przeformowania sktadu pociagu oraz w przypadku ktérego czas od ostatnich ogledzin
technicznych nie przekroczyt 24 godzin;
2) na stacjach zwrotnych, z wyjatkiem przypadkow dolgczenia pojazdéw kolejowych, w ktérych nie
zostaty uprzednio dokonane ogledziny techniczne; w takim przypadku ogledzinom technicznym
podlegajg wytacznie dotgczone pojazdy kolejowe.
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4. Do pociagu nalezy wigcza¢ wagony ze sprawnie dziatajacymi urzgdzeniami hamulcowymi. Wyjatek
stanowig wagony przesytane do naprawy lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony
bez skierowania do warsztatu, oraz wagony, ktérych urzadzenia hamulcowe musza byc wytgczone.

5. Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajgc stan taboru kolejowego,
prawidlowosé zestawienia i sprzegniecia, prawidtowo$¢ zatadowania wagonow i umocowania tadunkow;
ogledziny techniczne cbejmujg takze wagony wigczane do pociggdw na stacjach posrednich.

6. Dziatanie hamulcéw powinno byé sprawdzone przez rewidenta taboru, a gdy go nie ma - przez innego
pracownika wyznaczonego przez przewoznika.

7. Pociag, w ktorym nie stwierdzono nieprawidlowosci i w ktérym proba hamulcéw potwierdzita
prawidtowos¢ ich dziatania, nalezy osygnalizowaé zgodnie z przepisami.

8. Wykonanie ogledzin technicznych, proby hamulca i sprawdzenie osygnalizowania pociagu, jako
gotowosé pociggu do odjazdu, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego zglasza dyzurnemu
ruchu.

9, Dzialanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociggu powinno byé sprawdzone przez
rewidentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma — przez kierownika pociagu lub przez innych
pracownikéw przewoznika kolejowego, przy wspétdziataniu druzyny trakeyjnej lub samego maszynisty,
wedtug przepiséw wewnetrznych przewoznika kolejowego. Sprawdzenie dziatania hamulcoéw polega na
wykonaniu szczegGtowej lub uproszczonej proby hamulca zespolonego.

10. Szczegdiows prébe hamulea nalezy wykonag:

1) przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej.

Odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowane dla pociagu, kidry po przybyciu na stacjg bedzie
wyprawiony w dalszg droge bez przeformowania lub bez naprawy urzadzen hamuicowych pod
warunkiem, ze przy tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta
wykonywana szczegdlowa préba hamulca, wiedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe
hamulca,

2) na stacjach wyznaczonych w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociagow,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem diuzej niz 24 godziny,

4) po zmianie skiadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowiag wigcej niz 50% skiadu
pociagu; nie jest wymagana szczegblowa préba hamulca pod warunkiem, ze wigczane pojazdy
kolejowe znajdowaty sie w pociagach, w ktorych co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgeych
24 godzin byta wykonywana szczegélowa proba hamulca,

5) jezeli uproszczona praba hamulcéw data wynik negatywny,

6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidiowego dziatania hamulcow,

7) po przetadowaniu giéwnego przewodu hamulcowego pociggu i oproznieniu komor i zbiornikow
sterujacych za pomocg odluzniaczy.

8) po dokonaniu napraw urzadzeti hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociggu i wigczeniu hamulca
— w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sig takim badaniom, jak
podczas préby szczegdtowe] hamulca.

11. Uproszczona prébe hamulca nalezy wykonaé w pociagu, w ktérym po dokonaniu proby
szczegoiowej:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego hamulca,
w ktorymkolwiek miejscu pociagu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie sterujgcej
i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne hamowanie; w przypadku
dotaczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie probe uproszczong hamulcéw
pociagu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby
szczegdtowej hamulca; badania te nie sg wymagane w przypadku dofgczenia pojazdow
kolejowych na poczatku lub koncu pociagu i gdy wigczane pojazdy kolejowe byty uzywane
w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciagu poprzedzajgcych 24 godzin byta
wykonywana szczegbdlowa préba hamulca, a czas braku zasilania sprgzonym powietrzem
hamulcdw tych wagondw lub innych pojazdéw kolejowych nie przekroczyt 24 godzin,

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej,
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3) wytgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzer hamulcowych w pociagu trwato do 24
godzin,
4) szczegbtowa proba hamulcéw byla wykonana przy uzyciu sieci stalej sprezonego powietrza
lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,
5) nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajgcego,
w ktorymkolwiek migjscu pociggu, kitorego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania
WR+ Mg,
8) wytgczono co najmniej jeden pojazd Kolejowy ze skiadu paciggu.
12. Uproszczong probe hamulcow nalezy rowniez przeprowadzi¢ na stacji, od kiorej czas jazdy, wraz
z postojami, do szlaku z wigkszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny. Za wigkszy spadek uwaza
sie spadek miarodajny wigkszy od 15 %o na dtugosci co najmniej 1000 m lub spadek wiekszy od 10 %e
na diugosci wiekszej niz 5 km.
13. Przy pojazdach Kolejowych wigczonych do skladu pociggu nalezy sprawdzi¢ dzialanie hamulcow
przy wszystkich wagonach doczepionych do skfadu pociggu po ostatniej prébie hamulcéw. Sprawdzenie
to obowigzuje réwniez w przypadku napraw urzgdzen hamulcowych wagondw w skiadzie pociggu.
14. W czasie dokonywania préby hamulcow zespolonych druzyna trakeyjna jest zobowigzana zwracaé
uwage na sygnaty podawane przez pracownika przeprowadzajgcego probe oraz na dziatanie urzgdzen
hamulcowych pojazdu trakcyjnego.
15. Przed odjazdem pociagu, przy kiorym powinna by¢ wykonana préba hamulcéw zespolonych,
maszynista powinien otrzymadé:
1) zawiadomienie o sprawnosci hamulcow - odpowiednim sygnatem lub ustnie;
2) wypetniong karte proby hamulca, ktdrg powinien podpisac;
Jezeli tych wymagan nie speiniono, pociggu nie nalezy wyprawiaé na szlak.
18. Prdba dziafania hamulca recznego polega na sprawdzeniu, czy:
1) urzadzenie hamujgce jest czynne;
2) klocki hamulcowe naciskajg na obrgcze két oraz czy nacisk ten zwalnia sie po dokonaniu
odhamowania.
17. Skiady pociggowe formowane do jazdy po liniach PMT LK poddawane sg ogledzinom technicznym
z dokonaniem szczegétowe] proby hamulcdw. Czynnosci te wykonuje rewident wagonow lub inny
pracownik wyznaczony przez przewoznika, posiadajgcy uprawnienia rewidenta wagonéw, przy udziale
maszynisty. Pociggi zmieniajgce kierunek poddawane sg probie uproszczonej hamulcow wykonywanej
przez rewidenta wagondw lub innego pracownika posiadajgcego uprawnienia rewidenta wagonow przy
pociggach z jednoosobowg obstugg trakcyjng lub przez pracownika wyznaczonego przez przewoznika
przy pociggach z dwuosobowsa obsada trakcyjna.
18. Za wiasciwe przygotowanie pociggow do jazdy odpowiada przewoznik kolejowy.

§17

Obsada i wyposazenie pociagu

1. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w skiad ki6rej wehodzi druzyna trakeyjna oraz druzyna
konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. W razie potrzeby w skiad obsady pociagu moga wchodzié
rowniez pracownicy obstugi technicznej i utrzymania porzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze
skiadac sie z wickszej liczby osoh.

3. W skiad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wehodzi dwoch maszynistow albo maszynista i pracownik
posiadajgcy licencjg maszynisty bedacy w trakcie szkolenia w celu uzyskania $wiadectwa maszynisty
po odbyciu stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynnosciach rewidenta
i maszynisty oraz odbyciu szkolenia prakiycznego, posiadajgcy udokumentowana znajomosé linii
kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania
hamowania naglego, z zasirzezeniem ust. 4 5.
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4. Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociagdéw prowadzonych pojazdami trakeyjnymi jednokabinowymi
charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoécig szlaku z kabiny maszynisty i nieposiadajacymi
urzgdzen technicznych umozliwiajacych obserwacje szlaku moze by¢ ustalona zgodnie z ust. 3 albo
sktadaé sie z maszynisty i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Pracownik ten powinien posiadac
udokumentowang znajomosé przepisow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosc
zatrzymania pociagu, w tym wykonania hamowania nagtego.
5. Do zadan pracownika, o ktérym mowa w ust. 4, nalezy wspomaganie maszynisty obstugujgcego
pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty o zauwazonych
zagrozeniach.
6. Szczegdtowe warunki dotyczgce obsady pociagu okresla przewoznik kolejowy w przepisach
wewnetrznych.
7. Jednoosobowg obstuge trakcyjna stosuje sie:
1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoécig nieprzekraczajacg 160 km/h
i z pojazdami trakeyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj czynnych i sprawnych
urzadzen kontrolujgcych czujnosé maszynisty oraz urzadzenia radiolgcznosci pociagowey;
2) w pojazdach pomocniczych, kidre sg eksploatowane i byty dopuszczone do eksploatacji w kraju
przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz spetniajg wymogi oddziatywania na urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, pod warunkami, ze predko$¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruktury kolejowej na odcinku
linii kolejowej zarzadzanym przez dang jednostke organizacyjng zarzadcy infrastrukiury;
woéwczas pojazd moze byé prowadzony jednoosobowo tylko przez kierowce posiadajgcego
znajomosé tego odcinka linii kolejowej, po ktdrym odbywa si¢ przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje sie drugi kierowca lub kierownik pociggu.

8. Przepis ust. 7 pkt 1 nie dotyczy pociggéw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabinowymi
charakteryzujacymi sie ograniczong widocznoécig szlaku z kabiny maszynisty i nieposiadajacymi
urzgdzen technicznych umozliwiajgcych cbserwacje szlaku.
9. Maszynista i kierownik pociagu powinni znaé¢ obslugiwane odcinki linii kolejowych, na ktérych
prowadza pociag.
10. W przypadku braku znajomosci odcinkéw linii kolejowej przez druzyne trakcying predkosc jazdy
pociagu hie moze byé wieksza niz 40 km/h, a prowadzgcemu pociag nalezy wydac rozkaz pisemny ,0”
informujacy o okolicznosciach majacych wpltyw na bezpieczenstwo jazdy, ktorych znajomosc jest
konieczna do prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu na tym odcinku.
11. W przypadkach szczegéinych, takich jak uszkodzenie urzgdzen kontrolujgcych czujnosé
maszynisty albo urzgdzen radiolgcznosci, przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierownik pociagu
na wezwanie maszynisty powinien zaja¢ miejsce w kabinie sterowniczej. W przypadku braku Kierownika
pociggu maszynista ma obowigzek doprowadzit pocigg do najblizszej stacji. Dalszy sposob
postepowania okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.
12. Druzyna manewrowa pociggu skiada sig z ustawiacza, kiory peini w tym przypadku obowigzki
kierownika pociagu.
13, Druzyna trakcyjna i manewrowa powinny znaé posiada¢ udokumentowang znajomosc
obstugiwanych odcinkéw inii kolejowych, w tym warunki miejscowe szlakéw, stacii i innych posterunkow
ruchu, na kitérych prowadza pociag.
14. Zabrania sie prowadzenia pociggu z jednoosobowg obsada pojazdu trakcyjnego bez druzyny
manewrowej, gdy w skladzie pociagu liczba wagonéw z towarami niebezpiecznymi przekracza 50%
dlugosci przewidzianej w rozkladzie jazdy dla danego pociggu.
15. W czasie jazdy druzyna trakcyjna powinna znajdowac¢ sig w wymaganym sktadzie na obstugiwanym
pojezdzie trakcyjnym. W przypadku jazdy pociagu, na lokomotywie, na ktérej powinna znajdowac sig
dwuosobowa obsada, maszynista moze znajdowaé sie na lokomotywie sam, gdy pomocnik maszynisty:
1) obserwuje jazde wagonu z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego podczas wjazdu pociagu na
stacje;
2) wykonuje manewry, celem wytgczenia uszkodzonego wagonu z pociagu;
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3) znajduje sie na czole cofanego pociagu lub przed nim;

4) pozostaje na szlaku wraz z oderwang lub uszkodzong czescig paciggu.
16. Druzyna pociagowa, znajdujgca sig na stacji, obowigzana jest wykonywaé polecenia dyzurnego
ruchu.
17. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu powinien przekaza¢ obsadzie pociggu informacje, polecenia
[ zezwolenia, o kidrych mowa w §36 niniejszej instrukgciji.

§18
Dokumenty pociagu

1. W pociggu powinny znajdowadé sie nastepujgce dokumenty:
1) Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego:
a) w pojeZdzie kolejowym z napedem oraz w pojeZzdzie doczepnym i rozrzadczym,
b) w pojezdzie specjainym;
2) karta proby hamulca i urzadzen pneumatycznych, zwana dalsj "kartg proby hamulca”. Karta proby
hamulca moze by¢ wykonana w postaci druku gotowego do wypetnienia lub wydrukowana za pomoca
drukarki komputerowej. Jesli préba hamulca prowadzona jest z wykorzystaniem urzadzen
sterowanych mikroprocesorem lub komputerem, to wydruk karty moze zawiera¢ dodatkowe informacje
dotyczace stanu urzadzen hamulcowych i pneumatycznych pociagu. Kartg proby hamulca sporzadza
rewident taboru lub inna upowazniona oscba wyznaczona regulaminem technicznym.
3) wykaz pojazdow kolejowych w skladzie pociggu.
2. W pojazdach szynowo-drogowych powinny znajdowac sie réwniez dokumenty okreslone w
przepisach Prawa o ruchu drogowym.
3. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny znajdowaé sie:
1) Swiadectwo sprawnoéci technicznej pojazdu kolejowego - u pracownikow obstugujgeych
bezposrednio dany pojazd kolejowy;
2) karta préby hamulca - u maszynisty prowadzgcego pociag;
3) wykaz pojazdow kolejowych w skiadzie pociagu - u kierownika pociggu, a w przypadku pociggu bez
obstugi konduktorskiej - u maszynisty prowadzgcego pociag.
4. Wykaz pojazdow w skiadzie pociggu jest dokumentem stwierdzajgcym wysianie i przybycie wagonow
i jest podstawa do obliczenia diugosci sktadu pociggu w metrach, masy ogéinej skiadu oraz rzeczywistej
masy hamujgcej. Wykaz sporzgdza wyznaczony pracownik.
5. Na wagony wigczone do pociggu lub wylaczone z pociagu nalezy sporzadzic ,wykaz wagonow
doczepionychfodczepionych™.
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ROZDZIAL Il

Prowadzenie ruchu pociagéw
§19
Ogélne zasady prowadzenia ruchu pociagéw

1. Prowadzenie ruchu pociagow na szlaku odbywa sie:
1) rozktadow jazdy pociggow.
2) na podstawie zapowiadania za pomocg urzgdzen tgcznosci telefonicznej, a w przypadku przerwy
w tacznosci telefonicznej - za pomoca urzadzen facznosci radiotelefoniczne;j;
3) za pomocg urzgdzen pétsamoczynnej blokady liniowej;
4) na podstawie radiotelefonicznego porozumienia sig¢ dyzurnego ruchu odcinkowego
z prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem, bez urzadzen zdalnego sterowania ruchem i bez
obsady mijanek;
5) bez zapowiadania pociggow, jezeli jeden pojazd trakeyjny obstuguje wszystkie pociagi.
2. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastgpczymi, moze znajdowac sig
jednoczesnie tylko jeden pocigg. Odsiepstwo od tej zasady dopuszcza si¢ przy jazdach po torze
zamknietym oraz w przypadku jazdy na widocznose.
Jazda na widocznos¢ oznacza, ze:
1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z kitérg na jednym torze szlaku lub odstepu moze znajdowac sie
rownoczesnie tylko jeden pocigg, oraz ze nie ma innych przeszkéd w kontynuowaniu jazdy,
a bezpieczenstwo ruchu pociagow zalezy wylacznie od obserwacji toru, jak rowniez od
odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggow i zatrzymania ich w pore przed przeszkodg;
2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak regulowac predkos¢ jazdy, aby w przypadku
zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt zatrzymaé pociag przed przeszkoda lub
sygnatem "Stoj";
3) predkosé jazdy nie moze przekraczac 40 km/h;
4) nalezy sie liczy¢ z tym, ze za pociggiem moze jecha¢ na widoczno$¢ kolejny pociag, i dlatego
nalezy dotozyé staran, aby nie zatrzymywac pociagéw na sziaku przed semaforami wjazdowymi.
3. SzczegGltowe zasady prowadzenia ruchu pociggu na szlaku okresla zarzgdca infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.
4. Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorowego, w przypadku
wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze nastgpi¢ na podstawie porozumienia sie
dyzurnych ruchu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych ograniczajacych ten szlak i po uzyskaniu
od dyzurmego ruchu posterunku ruchu przyjmujgcego pocigg pozwolenia na wyprawienie pociagu.
5. Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé po danym forze szlakowym w odstepach
posterunkéw nastepczych.
6. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik posterunku zapowiadawczego moze wyprawic lub
przepusci¢ pociag na tor szlakowy gdy ustali, ze ten tor jest wolny i nie ma przeszkod do jazdy
1) z ruchem jednokierunkowym - jezeli ustali, ze ten tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny
i nie ma przeszkéd do jazdy,
2) z ruchem dwukierunkowym - jezeli spemniony jest warunek okreslony w pkt 1 oraz nastapio
wymagane porozumienie wykluczajace jazde po tym torze pociggu przeciwnego kierunku.
7. Tor szlakowy lub odstep uwaza si¢ za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechal
przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem korca pociggu i zostat ostonigty sygnatem "Stoj".
8. W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzadzen sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy
pociggu tor szlakowy jest wolny, nastepuje na podstawie:
1) wskazan urzadzen blokady liniowsj lub
2) porozumienia migdzy dyzumymi ruchu sgsiednich posterunkéw nastepczych Ilub tylko
zapowiadawczych, za pomocg urzadzen lacznosci, zwanego zapowiadaniem pociagow, lub
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3) radiotelefonicznego porozumienia sig dyzurnego ruchu odcinkewego z maszynistami pociagéw
na szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowej, lub
4) stanu urzadzen kontroli niezajetosci.
9. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd [ub przejazd pociagu po upewnieniu sig, ze:
1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego posterunku
nastepczego, jezeli:
a) przy pétsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym
w urzadzenia kontroli niezajgtoéci - biok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy
sie do tego toru wskazuje, ze tor jest wolny,
b) przy pélsamoczynnej blckadzie liniowej z izolowanym torem szlakowym - blok poczatkowy jest
odblokowany i powtarzacz izolowanego toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,
c) przy blokadzie liniowej pdlsamoczynnej z blokiem poczgtkowym i koficowym - odblokowat
sig blok poczatkowy,
d) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen fgcznosci - w dzienniku ruchu jest odpowiedni zapis,
e) speinione sa dodatkowe warunki okreslane przez zarzadce infrastruktury, jezeli zostaty
przewidziane w regulaminie technicznym danego posterunku lub w innych regulacjach
wewnetrznych;
2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie pociggu na tor
szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze;
3) ostatni pocigg przeciwnego kierunku przejechat z sygnafem korica pociagu po torze, po ktdrym
prowadzi sie ruch jednoforowy dwukierunkowy:;
4) lokomotywa popychajgca pociag na czgsci szlaku powrécila z toru szlakowego | pocigg przybyt
w cafosci do przedniego posterunku ruchu;
5) powrécit pocigg wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku:
6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakowa;
7) otrzymano potwierdzenie zakonczenia manewrow kolidujgeych z jazda danego pociagu;
8) zwrotnice odgateziajace na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociggu po torze
szlakowym, a kiucze do nich znajdujg sig na miejscu przewidzianym regulaminem technicznym;
9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku.
10. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny dyzurny ruchu
powinien upewni¢ sig, czy spetnione sg warunki, o ktérych mowa w ust. 9 pkt 1 lit. d oraz pkt 2-9.
Upewnienie sig przed zezwoleniem na wyjazd lub przejazd pociggu na tor sziakowy, w sposob okreslony
regulaminem technicznym, obowigzuje rowniez dyzurnego ruchu odcinkowego w przypadkach
zdalnego prowadzenia ruchu.
11. W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociagu na sygnat zastepczy dyzurny ruchu
informuje o tym maszyniste ustnie lub za pomocg urzgdzen fgcznosci oraz podaje przyczyne takiej jazdy
i numer toru, kiérego dotyczy udzielone zezwolenie.
12. W przypadku awarii urzadzeti sterowania ruchem kolejowym lub w przypadku modernizacji albo
odnawiania elementow infrastrukiury kolejowej, sygnatu zastepczego Sz na danym semaforze mozna
uzywac nieprzerwanie w okresie nie diuzszym niz 20 dni, a zarzadca infrastruktury niezwiocznie
przeprowadza analize ryzyka. Jezeli po uptywie tego okresu nadal nie ma mozliwoéci podania na tym
semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde, zarzadcea infrastruktury podejmuje odpowiednie $rodki
bezpieczenstwa wynikajgce z uprzednio przeprowadzonej analizy ryzyka. Mozliwe do zastosowania
srodki bezpieczenstwa, okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.
13. Zapowiadanie pociggdw powinni wykenywaé dyzurni ruchu.
14. Prowadzenie ruchu pociggow na szlakach wyposazonych w urzgdzenia biokady liniowej odbywa sie
za pornoca tych urzadzen. Zasady obstugi poszczegéinych rodzajéw urzadzen blokady liniowej w czasie
prowadzenia ruchu pociggow okresla zarzadcea infrastruktury.
15. Wprowadzenie nowego systemu urzadzei prowadzenia ruchu pociggéw wymaga uprzedniego
opracowania przez zarzadeg Infrastruktury instrukcji obstugi tych urzadzen. Dotyczy to takze
prowadzenia innych badan oraz jazd po torach kolejowych.
16. Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku obowiazujg réwniez pojazdy specjalne
i pojazdy pomacnicze wspdipracujace z urzagdzeniami sterowania ruchem kolejowym.
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17. Ruch pociagdbw na szlakach potozonych migdzy sgsiednimi zarzgdcami infrastruktury nalezy
prowadzié w sposob ustalony w umowach zawartych pomigdzy zarzadcami  infrastruktury,
z uwzglednieniem zasad okreslonych w niniejszej instrukcji.

18. Ruch pociggéw po torach gtownych zasadniczych stacji moze by¢ prowadzony wedtug zasad
obowigzujgcych jak na szlaku.

19. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociggow nalezy $cisle stosowaé ustalone
(w Dodatku |l do ninigjszej instrukcji) przez zarzadcow infrastruktury wzory telefonogramow
zapowiadawczych i forme wzajemnego porozumienia.

§ 20

Prowadzenie ruchu pociagéow na podstawie zapowiadania za pomoca urzadzen
lacznosci telefonicznej i radiotelefonicznej

1. Zapowiadanie pociagéw za pomoca urzadzen tgcznosci telefonicznej, a w przypadku przerwy
w tacznosci telefonicznej za pomoca urzadzen radiotacznosci, stosuje sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowe,

2) na liniach kolejowych z blokada liniowa w przypadkach, gdy nie jest lub nie moaze ona byé podstawa

prowadzenia ruchu.
2. Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggow obejmuje:

1) zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,

3) oznajmienie odjazdu pociggu

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu.
3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawiajacy pociggi zada pozwolenia na wyprawienie kazdego pociggu, a dyzurny
ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujacy pociggi daje pozwolenie na wyprawienie kazdego
pociggu.
4. Na torach zelektryfikowanych, bezposgrednio po numerze lub nazwie pociggu podaje sig rodzaj trakeji
nieelektryczne] ("parowa” albo “spalinowa”), a w telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie
lub przejezdzie powracajacege ze szlaku popychacza nalezy go okreslié w nastepujgcy sposéb
"Popychacz od pociagu nr...".
5. W przypadkach kursowania lokomotyw luzem przy zapowiadaniu nalezy podad, oprécz numeru
pociggu, takze liczbe jadacych razem lokomotyw:.
6. Jezeli w pociagu znajduja sie przesyiki: z towarami niebezpiecznymi, z towarami wysokiego ryzyka,
z przekroczong skrajnig lub wyjatkowo cigzkie, to w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych
zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, oraz w telefonogramach zapowiadawczych,
oznajmiajgcych o odjezdzie pociagu, po numerze pociagu nalezy dodac wiasciwe ckreslenie dotyczace
przesylki w pociagu, w nastepujacy sposéb: "z towarami niebezpiecznymi”, "z towarami wysokiego
ryzyka (TWR)", "z przekroczong skrajnig”, "z przesytkg wyjatkowo ciezkg".
7. Ruch pociagéw na sziakach polozonych migdzy sasiednimi zarzagdcami infrastruktury nalezy
prowadzic w sposob ustalony w umowach zawartych pomigdzy zarzgdcami  infrastruktury,
z uwzglednieniem zasad okreslonych w rozporzgdzeniu.
8. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociggéw nalezy scisle stosowac ustalone
przez zarzadcow infrastruktury wzory telefonogramow zapowiadawczych | forme wzajemnego
porozumienia.
9. Przy zapowiadaniu pociagéw podaje si¢ ich numer lub nazwe, bez dodatkowych oznaczen
stosowanych w rozkladzie jazdy pociggéw, z wyjatkiem pojazdow trakcyjnych jadgcych luzem,
pociggow technologicznych zarzgdey infrastruktury, ratunkowych, prébnych, doswiadczainych,
inspekeyjnych, specjainego znaczenia, ktérych rodzaj nalezy okreslic.

Strona 26 z 103



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcjo prowadzenia ruchu pociggéw Lr—1

10. Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno nada¢, gdy
spenione zostaty warunki ckreslone w § 18 ust.9 pkt (1 - 8).

11. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno byé nadane zasadniczo nie
wczesniej niz na 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.

12. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkowg blokadg liniows telefoniczne (radiotelefoniczne) zadanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzadzen blokady liniowej.

13. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru 1a
przedstawionego w Dodatku |l do niniejszej instrukeii.

14. Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggow albo tylko niektorych z nich lub w
zadanej kolejnosci, nalezy odmowic dania pozwolenia na wyprawienie pociagu(éw) wediug wzoru nr 4a
albo wediug wzoru nr 4b. Oprécz tego nalezy podaé krétko przyczyng odmowy przyjecia pociagu.
Po usunigeiu przyczyny odmowy przyjecia pociagu pozwolenie na wyprawienie pociggu daje sie
telefonogramem wedtug wzoru nr 5a albo wedtug wzoru nr 5b Dodatku II.

15. Jezeli pociag ma zatrzymac si¢ na szlaku, wowczas w telefonogramach zawierajacych zadanie
f danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociagu dodaé stowa ,z postojem
ha kilometrze .............. minut ............".

16. Jezeli pociag ma zatrzymal sie na szlaku i wrocié na stacje wyprawienia, wéweczas
w telefonogramach zawierajacych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu nalezy
po numerze pociggu dodac stowa: ,do kilometra ........... z postojemn minut ........... i Z powrotem”.

17. Jezeli w pociagu znajdujg sie przesytki z przekroczong skrajnia, wyjgtkowo cigzkie
lub niebezpieczne, wowczas w telefonogramach zawierajgcych Zzadanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociggu doda¢ sfowa ,z przekroczong skrajnig’, ,z przesytkg
wyjgtkowo ciezka” lub z przesytkg niebezpieczna”.

18. Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(oéw) zajdzie potrzeba zatrzymania pociagu,
posterunek zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zada zatrzymania pociggu telefonogramem wedtug
wzoru nr 7a lub wedtug wzoru nr 7b Dodatku II. Po otrzymaniu telefonogramu wediug wzoru nr 7a lub
7b, nalezy pocigg zatrzymaé¢ i powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem
wedtug wzoru nr 7 lub wedtug wzoru nr 7b Dodatku 11

19. Telefonogram zawiadamiajacy o zatrzymaniu pociggu(ow) nadaje sie rowniez wtedy, gdy
zatrzymanie pociggu nastapito bez otrzymania zgdania zatrzymania pociggu, na ktdry otrzymano
pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociagu(dw) telefonogramem wzor
7 lub nr 7a uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego pociagu, wskutek czego
wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wymaga nadania zadania i otrzymania nowego
pozwolenia na wyprawienie.

20. Oznajmienie odjazdu {przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem wg wzoru nr 10 Dodatku 1.
21. Oznajmienie odjazdu pociggu, daje sie niezwiocznie po cdjezdzie pociggu najblizszemu
przedniemu posterunkowi nastepczemu telefonogramem wedtug wzoru nr 13 Dodatku I1.

Na szlakach krotkich, oznajmienie odjazdu pociagu nalezy dawaé odpowiednio wczesnie, do 5 minut,
co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym. Woéwczas w telefonogramie wzér nr 13 stowo
.Odjechat” zastepuje si¢ stowem ,odjedzie”, a czas odjazdu podaje sig przypuszczalny.

22. Telefonogram zawierajgey oznajmienie odjazdu pociagu ,do kilometra ........... .Z postojem minut
............. i z powrotem” i pociggu ,z popychaczem do kilometra ................" posterunek zapowiadawczy,
wyprawiajacy ten pocigg, powinien nadac do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

23. W przypadku, gdy do posterunku ruchu zbliza sig pocigg, dla ktérego nie otrzymano wymaganego
oznajmienia odjazdu, nalezy niezwtocznie zazadac tego oznajmienia.

24. Przyjazd (przejazd) pociggu kazdy posterunek nastepczy potwierdza najblizszemu tylnemu
posterunkowi nastgpczemu, a na szlakach z ruchem jednotorowym

25. Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z ktérego
przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowig potwierdzenie przyjazdu powracajgce] ze szlaku
lokomotywy popychajacej pociag do kilometra, jak rowniez potwierdzenie przyjazdu pociagu, za ktérym
wyprawiony zostat nastgpny pociag w odstepie czasu, ktdre to potwierdzenia, oznaczajg tyiko przyjazd
tej lokomotywy lub tego pociagu, nie oznaczajg natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.
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26. Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawag¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 11 Dodatku |l do
niniejszej instrukgji.
27. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociagu moze byé polgczone zgdanie pozwolenia na
wyprawienie pociagu przy uzyciu telefonograméw wzor nr 2a, 2b, 3a, 3b.
28. Przyjazd (przejazd) kazdego pociagu nalezy potwierdzi¢ niezwlocznie, gdy spetnione zostang
nastepujgce warunki:
1) pociag przyjechat (przejechat) i minat sygnaiowe miejsce konca pociagu;
2) stwierdzono, ze pociag przyjechat (przejechal) w catosci;
3) na semaforze wjazdowym sygnat zezwalajgcy zmieniony zostat na sygnat "Sto]" lub wygasto Swiatto
sygnatu zastepczego.
29. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna nastawic na semaforze sygnatu
,Stoj” lub wygasi¢ $wiatta sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu pociggu wolno dac dopiero po
zastosowaniu sie do postanowien § 19 ust. 25 niniejsze] instrukgii.
30. Gdy po uplywie 5 minut od rozktadowego czasu jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu
pociagu, nalezy dowiedziet sie o przyczynie braku tego potwierdzenia. Po otrzymaniu powiadomienia,
7e pociag jeszcze nie przyjechat lub z innych powoddw nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy
zastosowaé pomocnicze zamknigcia i tabliczki ostrzegawcze zgodnie z postanowieniami § 32.
31. Przyjazd pociagu z popychaczem dojezdzajgcym wraz z popychanym pociggiem lub za nim do
sasiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociagu i popychacza.
32, Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajgcym pociag tylko na czesci szlaku (do
kilometra), a nastepnie powracajacym do stacji wyprawienia, wolno potwierdzi¢ po przyjezdzie tego
pociagu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sasiedniego posterunku zapowiadawczego potwierdzenie
przyjazdu popychacza po jego powracie ze szlaku.
33. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow stosuje sie w przypadku powstania przerwy w fgcznosci
przewodowej.
34. Do doraznego zapowiadania pociggow moga by¢ wykorzystane istniejgce urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej, drogowej lub doraznie dostarczone na posterunki nastgpcze pracujgce na wydzielonych
czestotiiwosciach réznych dla kazdego szlaku. W przypadku uszkodzenia powyzszych urzgdzen, do
doraznego zapowiadania pociagéw mozna wykorzysta¢ urzadzenia facznosci ogoinoeksploatacyjnej,
lub telefonii komérkowej na zasadach radiotelefonicznego zapowiadania pociggow.
35. W czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggdw, posterunki bocznicowe posiadajgce
urzadzenia radiotgcznoéci pociagowej, drogowej lub doraznie zaopatrzone w radiotelefony, biorg udziat
w prowadzeniu ruchu.
36. Pociagi wyprawiane na szlak, na ktorym obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow,
nalezy zatrzymaé na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac ich druzyny pociaggowe rozkazami
pisemnymi:
1) o koniecznosci ograniczenia predkosci jazdy pociggéw przed przejazdem kolejowodrogowym lub
obstugiwanym przejéciem do 20 km/h z powodu niepowiadomienia dréznikow przejazdowych
o odjezdzie pociagu,
2) o posterunkach nastepczych, ktore nie biorg udziaiu w prowadzeniu ruchu i na ktorych niewazne
sg wskazania sygnaldw na semaforach,
3) o posterunkach posiadajacych zwrotnice, przez ktére przejazd pociggu odbedzie sig na sygnat
reczny Rm 1 ,Do mnie”,
a ponadto druzynie pierwszego pociagu wyprawianego na ien szlak nalezy dodatkowo rozkazem
pisemnym polecié ustne zawiadomienie dréznikow przejazdowych i personel obstugi posterunkow
nastepczych wylgczonych z prowadzenia ruchu o zaistniatej przerwie w igcznosci przewodowej.
37. Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu si¢ w radiowg sie¢ zapowiadawcza osob trzecich
i przekazania przez nie informacji mogacej mie¢ ujemny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pociggow,
obowiazuja oprécz ustalonych form porozumiewania, dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne
zawarte w oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamosci, o roéznym ukladzie cyfr
dla kazdego szlaku. Posterunki nastepcze przylegajace do tego samego szlaku muszg posiadac tablice
tozsamosci o identycznym ukladzie cyfrowym.
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38. Tablice tozsamosci nalezy opracowaé wediug zasad okreslonych w instrukcji o sporzadzaniu
regulaminow technicznych oddzielnie dla kazdego szlaku [ub odstepu.

39. Szczegdlowe postanowienia w zakresie prowadzenia ruchu pociagow, na podstawie zastepczego
radiotelefonicznego zapowiadania w dostosowaniu do warunkéw miejscowych, okresla regulamin
techniczny posterunku nastawczego.

40. Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzumi ruchu, po wymianie obowigzujgcych zgtoszen,
powinni podac¢ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer rozpoznawczy.
W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy przeznaczonej dla tego szlaku
dwie sgsiednie cyfry z rzedu I, a w odpowiedzi na to zgltaszajgcy sie podaje z wiersza Il dwie cyfry
znajdujace sie pod cyframi wymienionymi z wiersza |.

41. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow nalezy wprowadzié telefonogramem wedtug wzoru nr 12,
zastepujgc stoweo ,telefoniczne” stowem ,radiotelefoniczne”.

42. Po ustaniu przyczyn powodujacych radiotelefoniczne zapowiadanie pociagéw nalezy je odwotaé
telefonogramem wedtug wzoru nr 13, zastepujgc stowo ,telefoniczne” slowem ,radiotelefoniczne”.

43. W przypadku pogorszenia sig slyszainosci lub innych zakiocen, gdy odbierajacy nie rozumie
poszczegolnych wyrazéw nalezy je przeliterowac uzywajac znanych imion, nazw itp.

44, Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien byé na dowéd zrozumienia powtdrzony,
z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociagu oraz
zakohczony stowem ,Odbiér” lub ,Bez odbioru”,

45. Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggow,
odnotowuje to w dzienniku ruchu zaznajamiajac jednoczesnie przyjmujacego dyzur ze stamem
radiotacznosci i wszystkimi uwagami, jakie nasunely mu si¢ w czasie dotychczasowego trwania
radiotelefonicznego zapowiadania pociggow.

§ 21
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach z pétsamoczynng blokadg liniowa

1. Na szlakach jednotorowych z jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokada liniowg ruch pociagbw
prowadzi si¢ na podstawie tej blokady, obstugiwanej zgodnie z jej przeznaczeniem tj. blokéw
pozwolenia, bloku poczatkowego i bloku koficowego oraz telefonicznego zgdania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu.

Niezaleznie od stanu blokow pozwolenia nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie zgda¢ pozwolenia
na wyprawienie pociggu (wzor nr 1a) i jezeli istniejg wymagane warunki i nie ma przeszkad, halezy
telefonicznie da¢ pozwolenie na wyprawienie pociagu (wzér nr 3a), a nastepnie zablokowaé blok
pozwolenia, jezeli jest odblokowany.

2. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku hastepczym
wspdipracujgcego bloku koncowego oznacza danie i otrzymanie oznajmienia odjazdu (przejazdu)
pociagu.

3. Zablokowanie bloku kofcowego i odbiokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym
wspoéipracujacego bloku poczatkowego oznacza danie i ofrzymanie potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) pociggu.

4. Postanowienia dotyczgce warunkow telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu majg zastosowanie rowniez przy
prowadzeniu ruchu za pomocg jednoodstepowej (pdtsamoczynnej) blokady liniowej.

5. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnalu zezwalajacego na jazde na szlak
jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten szlak pociggu
przeciwnego kierunku przez dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego, nalezy na
semaforze wyjazdowym nastawi¢ sygnat ,Sto]". Jezeli urzgdzenia nie pozwalajg na zmiane kierunku
blokady nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.

6. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnalu zezwalajgcego na jazde nastapi zmiana
tego sygnaiu na sygnat ,St6j" lub pocigg nie zostanie wyprawiony — nalezy na semaforze tym nastawic
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sygnat ,Stof”, a pierwszy pociag tego samego kierunku jazdy na ten szlak (odstep) nalezy wyprawi¢ na
sygnat zezwalajacy (o ile urzgdzenia na to pozwalajg) badz sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny. Po
wyjezdzie pociggu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢ bez wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggow.
7. Gdy zbliza sig pocigg lub nalezy oczekiwac pociagu, dla ktorego nie odblokowat sie blok korncowy,
nalezy od dyzurnego ruchu ftylnego posterunku nastgpczego zazgdac wyjasnienia przyczyny
niezabiokowania bloku poczatkowego i stosownie do otrzymanej informacji nastawic na semaforze
wjazdowym wzglednie odstepowym sygnai zezwalajacy, o ile nie ma przeszkody do jazdy pociggu.
8. Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat sig, mimo ze wedtug rozkladowego
czasu jazdy pociggu powinno to juz nastapi¢, nalezy niezwtocznie dowiedziec sig 0 przyczynie
nieobstuzenia bloku liniowego przez dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastgpczego.
Po stwierdzeniu, ze pociag nie zwolnit toru szlakowego wzglednie odstepu, nalezy zastosowac srodki
pomocnicze tj. zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.
9. Gdy nie mozna zablokowaé bloku koricowego, mimo ze spelnione zostaly wszystkie wymagane
warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociggu powinno by¢ dane telefonicznie po ustaleniu, ze
paciag z sygnalem korica pociggu przyjechat (przejechat), a semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj”.
10. Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uptywem skréconego czasu jazdy pociggu do
sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy upewni¢ sig telefonicznie o przyjezdzie pociggu do tego
posterunku. Gdyby okazato sie, ze blok poczatkowy odblokowat sie przed zablokowaniem bloku
korcowego lub przed przyjazdem pociagu do sasiedniego posterunku nasigpczego. nalezy wprowadzié
telefoniczne zapowiadanie pociagéw i zastosowaé srodki pomocnicze, a blokade liniowg obstugiwaéd
dodatkowo (poemocniczo).
11. Jezeli odblokowat sie blok kohcowy, a nie otrzymano telefoniczne] informacji o numerze pociggu,
nalezy wyjasni¢ przyczyne odblokowania sig tego bloku.
Jezeli okaze sie, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczatkowego nie zablokowano, nalezy
wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagéw i zastosowaé Srodki pomocnicze.
12. Dla jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie obsiuguje sie
urzadzen blokady liniowej, lecz stosuje sig telefoniczne zapowiadanie pociagow.
Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem. stacja wyprawiajgca taki
pociag powinna mie¢ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok taki istnieje. Po wyprawieniu
pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem nalezy zastosowad srodki pomocnicze zgodnie
Z postanowieniami § 32.
13. Na szlaku z jednoodstepows (pdisamoczynna) blokadg liniowa, pe jednym lub po obu torach
szlakowych, albo dla jednego z kierunkow jazdy po danym forze przy blokadzie dwukierunkowej nalezy:
1) stosowat telefoniczne zapowiadanie pociggow bez osobnego wprowadzania telefonogramem:
a) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknigtym,
b) w razie wyprawienia pociagu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem,
¢) w razie wyprawienia pociagu z lokomotywa popychajacg pociag do kilometra na szlaku
i z powrotem na stacje wyprawienia, albo z lokomotywg popychajacg pocigg do sasiednigj
stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnigta z pociagiem,
d) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatywujgcego na urzadzenia srk —
zapowiadaé nalezy tylko pojazd pomocniczy.
2) Wprowadzié telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wediug wzoru nr 16:
,O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow po torze numer nr od nazwa
posterunku do hazwa posterunku z powodu ..."
w nastepujacych przypadkach:
a) gdy na semaforze nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego,
b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidiowo,
c) gdy urzadzenia blokady liniowe] nie moga by¢ obstugiwane lub nie wolno ich obstugiwac,
d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjatkowo drogi przebiegu, dla ktorej nie jest przewidziane
nastawienie sygnalu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, albo dla ktérej nie ma semafora,
e) gdy wskutek prowadzonych robét uprawniony pracownik wpisze do ksigzki kontroli urzgdzen
sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,
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f) zdjeto plombg z urzadzenia wspolpracujgcego z blokadg liniowg lub z zamknigcia
pomieszczenia, w ktdrym jest dostep do wewnetrznych ukladow i obwoddw urzadzeri sterowania
ruchem kolejowym,
g} gdy nie mozna nastawi¢ sygnatu ,5t6]" na semaforze,
h) w razie czasowego wylaczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziatu
w prowadzeniu ruchu,
i) w przypadku, gdy urzadzenia kontroli niezajeto$ci wskazujg na zajetosé toru szlakowego pomimo
przybycia wczesniej wyprawionego pociagu do jednego z posterunkéow zapowiadawczych
przylegtych do szlaku.
14. Telefoniczne zapowiadanie pociggdw wprowadza dyzumny ruchu tego posterunku nastawczego,
na ktérym zaistniata przyczyna wymagajaca wprowadzenia tego zapowiadania.
16. Jezeli powstala potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggdw, nalezy telefonicznie potwierdzié
przyjazd ostatniego pociggu, kiory byt wyprawiony przed wprowadzeniem telefonicznego zapowiadania,
co potwierdza sie zapisem w rubryce 9 Dziennika ruchu.
16. Podczas prowadzenia ruchu pociggow na podstawie telefonicznego zapowiadania pociagow
obowiazujg nastepujgce zasady:
1) podstawa prowadzenia ruchu pociggéw jest telefoniczne zapowiadanie pociagéw, natomiast
urzadzenia blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomocniczo, o ile jest to mozliwe;
2) telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawaé przed obsiuzeniem blokady liniowej;
3) urzgdzer blokady liniowej nie nalezy obstugiwac, gdy istnieje zakaz ich obslugi;
4) jezeli blok liniowy obsiugiwany jest przez wyznaczonego regulaminem technicznym pracownika,
to w czasie telefonicznego zapowiadania pociagdw moze on zablokowaé blok koncowy tylko na
kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu;
5) w czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggéw nalezy stosowaé Srodki
pomaocnicze.
17. Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw, nalezy to zapowiadanie odwotaé
dopiero wtedy, gdy na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym przejedzie po jednym pociggu
w kazdym kierunku przy prawidtowo dziatajacej blokadzie.
18. Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow dyzurny ruchu, ktéry
e wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wediug wzoru nr 17:
.0 godz. min. odwoluje telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze numer nr od nazwa
posterunku do nazwa posterunky’”.
19. O uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzadzen biokady liniowe;
nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.
20. Szczegotowe postanowienia o obstudze urzadzen srk, o sposobie postepowania w razie przeszkod
w dziataniu tych urzgdzen oraz podczas prowadzenia w nich robot, zawierajg instrukcje obstugi
poszczegoinych rodzajow urzadzen oraz instrukcja o zasadach utrzymania tych urzadzen.

§ 22
Prowadzenie ruchu pojazdéw trakcyjnych luzem

1. Pojazd trakcyjny moze by¢ wyprawiony luzem, gdy przestanie go pociagiem jest niemozliwe lub
niecelowe.

2. Ruch pojazdow trakeyjnych luzem, wyprawianych na szlak, powinien sie odbywaé¢ na zasadach
ustalonych dla pociggow.

3. Pojazdy trakcyjne luzem powinny kursowac wedtug rozkiadu jazdy.
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§ 23
Jazda na widocznosé

1. Jazda na widocznos¢ oznacza, 2e:

1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z kidra na jednym torze szlaku lub odstepie moze znajdowac sie

. rownoczesnie tylko jeden pociag oraz, ze nie ma innych przeszkdd w kontynuowaniu jazdy,
a bezpieczenstwo ruchu pociggdw =zalezy wylacznie od obserwacji toru, jak rowniez
od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggéw i zatrzymania ich w porg przed
przeszkoda,
2) maszynista powinien tak regulowa¢ predkos¢ jazdy, aby w przypadku zauwazenia przeszkody
do kontynuowania jazdy mogt zatrzymaé pocigg przed przeszkoda lub przed sygnatem ,Stoj",
3) predkosdé jazdy nie moze przekraczaé 40 km/h.

§ 24

Prowadzenie ruchu pojazdéw gospodarczych i roboczych

1. Pociggi gospodarcze i robocze powinny kursowaé na podstawie wewnetrznych rozkiadow jazdy.
Wyjagtek stanowig pociagi utrzymaniowo-naprawcze uruchamiane dla potrzeb usuwania skutkow
wypadkow kolejowych.
2. Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usuniecia awarii powodujgcej przerwe w ruchu pociggow, nalezy
wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa przewidziany dla pociagu ratunkowego.
3. Pociggi robocze okresla sie wyrazem ,roboczy” oraz kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym
lub parzystym — poczynajgc od 1 wzglednie 2 — zaleznie od kierunku, w ktérym dany pocigg roboczy
zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki).
Pociag ten nie zmienia swego numeru:
1) w razie pdzniejszej jazdy w kierunku przeciwnym,
2) jezeli pracuje nadal po p&inocy; wowczas jego numeru nie wolno nadaé zadnemu innemu pociggowi
roboczemu, ktéry po potnocy ma byé wyprawiony na ten sam szlak (szlaki).
4. Dla jazdy pociagu roboczego nalezy zamknaé tor szlakowy.
5. Pociag roboczy, zatrzymujgcy sie na szlaku, nie powinien znajdowac sie na nim diuzej, niz
to przewidziano w rozkazie pisemnym. Pocigg roboczy pracujgcy na szlaku powinien przyjecha¢ na
wskazany posterunek zapowiadawczy nie pozniej niz 5 minut przed planowanym wyprawieniem
pociagu na tor szlakowy, na ktérym pracowal pocigg roboczy.
6. W pociggu roboczym powinien znajdowaé sie kierownik pociggu bgdz pracownik wyznaczony
do dozoru, ktéry zarzadza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz
wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego.
7. Kwalifikacje kierownika pociggu powinny by¢ potwierdzone za$wiadczeniem wydanym przez
odpowiedni organ.
8. Robotnicy w pociggach roboczych moga peinié obowigzki manewrowych, jezeli posiadajg
odpowiednie kwalifikacje.
9, Kierownik pociggu roboczego zarzadza ruchem tego pocigagu na szlaku, odpowiada
za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego.
10. Przy jezdzie pociggu roboczego, ktory ma byé roziaczony na pochyleniu wiekszym niz 2,5 %o, pojazd
trakeyjny powinien by¢ umieszczony od strony spadku, aby zapobiec zbiegnieciu odczepicnych
pojazdow kolejowych. W przypadku rozigczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa
odczepionych pojazdow kolejowych powinna by¢ zabezpieczona przed zbiegnigciem przez
zahamowanie (hamulcem recznym lub postojowym, ptozami hamulcowymi) | dozorowana przez
kierownika pociggu lub wyznaczonego przez niego pracownika posiadajgcego odpowiednie
kwaliflkacje. Plozy hamulcowe powinny stanowic element stalego wyposazenia pociggu.
11. W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwowa¢ tor szlakowy, a w razie
zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowac odpowiednie srodki zaradcze.
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12. Roztadowywanie wagonow podczas jazdy pociggu jest zabronione. Wyjatek stanowi rozladunek
podsypki, wysiewek, diugich szyn, kabla i $niegu. Przy roztadunku wymienionych tadunkéw predkosé
jazdy pociagu roboczego powinna by¢ zmniejszona wedtug wskazéwek kierownika robot.

13. Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu roboczego zobowigzany jest osobiscie
sprawdzic, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkod do jazdy pociggu oraz czy nie pozostawiono
taboru, pfozéw hamulcowych, sprzetu lub materiatow stanowigcych przeszkode do jazdy pOCiggow na
tym szlaku. W razie ukoniczenia robét na szlaku wczesniej niz to bylo przewidziane, pociag roboczy
moze wréci¢ na posterunek zapowiadawczy przed czasem po porozumieniu sie Kierownika pociagu
roboczego z wtasciwym dyzurnym ruchu.

14. Jezeli na ten sam tor szlakowy ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna ie potaczye
i wyprawi¢ razem, nadajgc kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty, zaleznie od kierunku
jazdy, w ktorym ten pocigg zostanie wyprawiony pierwszy raz na szlak. Zesp6t ten nalezy okreslac:
,Polgczone pociggi robocze numer ..." (np. 1, 3 itd.). Odigczenie poszczegdinych pociagow roboczych
na szlaku, a nastgpnie potgczenie ich odbywa sie wedlug wskazowek kierownika pociggu. Potgczone
pociagi robocze ze szlaku do posterunku zapowiadawczego powinny powrdcié zasadniczo w takim
samym zestawieniu, w jakim wyjechaly z iego posterunku na szlak. Po przyjezdzie potaczonych
pociggow roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy przyjechaty wszystkie pociagi robocze,
ktére byly wyprawione razem. Kazdy z pociagow roboczych powinien mieé swego kierownika pociagu
spetniajacego wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone odrebnymi przepisami, a kierownikiem
potgczonych pociggdw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu roboczego.

16. W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowaé na posterunkach ruchu zamkniecia
pomochicze i tabliczki ostrzegawcze.

§ 25

Prowadzenie ruchu pociagéw ratunkowych

1. Przejazd pociggu ratunkowego do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek (awaria) [ub do stacji przylegtej
do szlaku, na ktdrym zdarzyt sig wypadek (awaria) odbywa sie wedtug wewnetrznego rozitadu jazdy.
2. Jazda pociggu ratunkowego od stacji przyleglej do szlaku, na ktorym zdarzyt sie wypadek, do miejsca
wypadku oraz powrdt tego pociagu na te stacje odbywa sig po torze zamknietym i zgodnie z zasadami
prowadzenia ruchu po torze zamkniefym.
3. Pociggi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi pociagami.
4. Pociggi ratunkowe jadace po torze zamknigtym, kursujg wediug zasad ruchu jak dla pociagow
roboczych; okresla sig je kolejnym numerem pociggu roboczego zaczynajgcym sie od 1 lub 2 w ciagu
doby, w zaleznosci od kierunku jazdy (nieparzysty, parzysty).
§. Pociag ratunkowy wyprawiony po torze zamknietym, o ktérym mowa w ust. 3 nie zmienia swojego
numeru w razie pézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym oraz jezeli pracuje nadal po potnocy; wowezas
jegoe numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociagowi ratunkowemu, ktéry ma byé wyprawiony na
ten sam szlak.
6. Pocigg ratunkowy, w tym pocigg do usuwania skutkow awarii, uszkodzed lub do naprawy
infrastruktury kolejowej, moze by¢ wyprawiony bez wewnetrznego rozkiadu jazdy pociagu.
7. Pociag ratunkowy nalezy na stacji wyprawienia powiadomi¢ rozkazem pisemnym o obowigzujgcych
w rozktadzie jazdy predkosciach na poszczegbinych odcinkach linii kolejowych oraz obowigzujacych
ograniczeniach predkosci.
8. Jazda pociggu ratunkowego od posterunku zapowiadawczego przyleglego do szlaku, na ktorym
zdarzyl si¢ wypadek, do miejsca wypadku oraz powrét tego pociggu odbywa sie po torze zamknietym.
9. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawié:

1} pogotowia techniczne: sieciowe | drogowe,

2) maszyny odsniezne,

3} pojazdy kolejowe specjalne | pomocnicze,

4) inne pociggi na podstawie zarzadzenia o ich uruchaomieniu,
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5) lokomotywy luzem do usunigcia skutkow awarii (defekidw) iokomotyw na pociggach.
Stopien pierwszenstwa pociagdw ustala dyzurny ruchu w zaleznosci od potrzeb.

§ 26

Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzié na obsiugiwanych posterunkach nastgpczych, z wyjatkiem tych
posterunkéw, na kiorych dziata prawidtowo Elektroniczny Dziennik Ruchu {EDR). Wszelkie
powiadomienia, zawiadomienia czy informacje zaigczone w formie papierowej do dziennika ruchu, w
przypadku prowadzenia EDR, nalezy przechowywa¢ oddzielnie w miejscu wskazanym w Regulaminie
Technicznym.
2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (Zatgczniku nr 1) kazda strona przeznaczona
jest dia jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli dziennik ten przeznaczony jest tylka dla jednego
szlaku (odstepu), nalezy zapisac najpierw strong lewa, a nastepnie prawa,
3. losé dziennikow ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszezegdinych szlakéw nalezy dia
kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku odstepowego,
(bocznicowego) ustalic w regulaminie technicznym.
4. Dzienniki ruchu powinny znajdowac sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego ruchu, przy czym,
w miare mozliwosci, lewa strone dziennika ruchu nalezy przeznaczyc dla szlaku {odstepu) znajdujgcego
sie z lewej strony biurka dyzumego ruchu, a strong prawa dziennika — dla szlaku (odstepu) znajdujgcego
sie z prawej strany.
5. Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.
6. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezaco. Telefonogramy nalezy zapisywac niezwlocznie po ich
odebraniu | bezposrednio przed ich nadaniem.
7. Czasu zadania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.
8. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy w dziennikach
ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywac w nastepujacy sposob:
1) w rubryce 1 i 2 — numery pociggow lub wyraz ,manewry”, zajmujgc oddzielny wiersz dla
kazdego pociggu (manewru) i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dla kazdego powrotu ze
szlaku pociggu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego oraz potwierdzenia przybycia ze szlaku
pociggu, popychacza, pojazdu pomocniczego lub zakonczenia manewréw nalezy zajgé nastepny
wiersz, przy czym oba wiersze nalezy z lewej strony zakreslic klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy
wypemi¢ przed nadaniem lub po odebraniu telefonogramu zawierajgcego:
a) na szlaku jednotorowym — zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
b) zgode na wykonanie manewréw, dla kiérych jest zgoda taka wymagana od sagsiedniego
posterunku zapowiadawczego,
jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastgpnie
zadano pozwolenia na wyprawienie innego pociagu, nalezy przekreslic na krzyz numer pociagu,
dla kibrego zadanie pozwolenia stato sig nieaktualne, a pozostate rubryki tego wiersza nalezy
zakreskowaé, natomiast numer pociaguzanotowac w rubr. 1 wzglednie 2 w nastgpnym wolnym
wierszu poziomym,
2) pociagi, ktére beda przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach wpisywa¢ w tym
samym wierszu, jezeli jednak pocigg jest wyprzedzony przez inny pociag, korczy lub rozpoczyna
bieg, wyprawienie pociggu notuje sig¢ w innym dzienniku ruchu, niz przyjecie tego pociagu,
odpowiedni poziomy wiersz w przeciwleglej stronicy nalezy zakreskowac;
3) w rubryce 3 — notuje sie numer toru stacyjnego, na kiory przyjmuie sie lub z kidrego wyprawia
sig pociag,
4) w rubryce 4 — notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu zawierajgcego
danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wykonanie manewrow, wjazd (wstawienie) na tor
szlakowy PSD; jezeli czas ten rozni sig co najmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku
pozwolenia, to czas ten nalezy zanotowac w formie utamka, podajac w liczniku czas nadania
wzglednie odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania,
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5) w rubryce 5 — notuje si¢ czas podany w telefonogramie zawierajacym oznajmienie odjazdu
pociagu, wjazdu (wstawienia) na tor szlakowy PSD, a w rubryce 6 — czas podany w telefonogramie
zawierajacym potwierdzenie przyjazdu pociggu, czas zakoriczenia manewrow lub czas zjazdu PSD
ze szlaku na droge kolowa, wzglednie jeden z przylegiych do szlaku posterunkow
zapowiadawczych, gdy pojazd ten wjechat (zostat wstawiony) na tym szlaku; jezeli czasy te réznig
sie co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglgdnie odebrania telefonogramu, to czasy te
nalezy zanotowa¢ w formie ulamka, podajac w liczniku czas wskazany w telefonogramie, a w
mianowniku rzeczywisty czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu, jezeli podstaws
prowadzenia ruchu jest;

a) obsluga urzadzen jednoodstepowej (pdlsamoczynne]) blokady liniowej — wowczas w
rubrykach 5 i 6 notuje sie czas blokowania odpowiednich blokéw liniowych; jezeli czas
blokowania bloku liniowego rozni si¢ co najmniej o jednag minute od rzeczywistego czasu
przyjazdu wzglednie odjazdu pociagu, woéwczas czasy te nalezy zanotowaé w formie
utamka, podajac w liczniku czas rzeczywisty, 2 w mianowniku czas blokowania,

b) jednoodstepowa (potsamoczynna) dwukierunkowa blokada liniowa z blokiem pozwolenia i
kontrola niezajetosci toréw sztakowych, jednoodstepowa (pdlsamoczynna) blokada liniowa
bez obstugi blokow liniowych lub wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa —
wowczas w rubryce 5 notuje si¢ czas odjazdu pociggu wyprawionego z wiasnego
posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu przyjetego na
wiasny posterunek zapowiadawczy.

6) w rubryce 7 i 8 dyzurny ruchu przyjmujacy dyzur umieszcza swoj podpis do rubryk 4 i 6 przy
pociagu, dla kiorego dyzumy ruchu przekazujacy dyzur otrzymat pozwolenie na wyprawienie
pociggu oraz przy pociggu, ktdry w chwili objecia dyzuru znajduje sie na szlaku;
7) w rubryce 9 notuje sie:

a) uzupetnienie informacji o numerze pociagu oraz treéci telefonogramow zapowiadawczych

zanotowanych w rubrykach 4-8 (,z postoj. na km ... min. ...", ,do km ... z postoj. min. ... i z
powrotem”, ,do ..", ,z pop. sprzeg.”, .,z pop. niesprzeg.”, ,z pop. do km ...", ,po torze lewym®,
.Na bocznice ...", ,z bocznicy ... do ...", ,po zamkn. torze nr...", ,z kluczem{ami) od bocznic(y)”,

+Z przesyt. nadzwycz.”, ,z towar. niebezp.”, ,TWR”, bez zderzaka” itp.); odnosnie pojazdow
pomocniczych (w tym PSD), jak réwniez pociggow wyprawianych po zamknietym torze (,do
stacji ...", ,do podg ...”, ,wjazd w km ...", ,zjazd wkm ...", ,z postoj. nakm ...”, ,dokm ...iz
powrotem”, ,do km _.%, .z km ... do ..."); odno$nie manewrdéw (,po torze nr ... na min. ...”
JNanewry na torze ... zakoniczone, tor ... wolny"),

b) wyraz ,St6]" i czas nadania wzglgdnie odebrania telefonogramu zapowiadawczego wedtug
wzoru nr 4a lub 4b,

¢) wyraz ,Teraz” w razie nadania wzglgdnie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedtug wzoru nr 6a lub 8b i po zapisaniu tego telefonogramu w rubryce 4,

d) wyraz ,Zatrzymac" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedlug wzoru nr
7alub 7b,

e) wyraz ,Zatrzymany" oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug wzoru
nr 8a lub 8b,

f) wyrazy ,przyjechal do nazwa posterunku zapowiadawczego o godz. min.” Odno$nie
telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed
rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggéw,

g) czas dania polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku koncowego Ifub
poczgtkowego, gdy obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociagow, a blokada stacyjna
dziata prawidtowo,

h) inne okolicznosci, majace znaczenie dla bezpieczerstwa ruchu (np. identyfikator wydanego
rozkazu pisemnego},

i) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika
przetgcznika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego przycisku
chwilowego wytgcznika zasilania blokady liniowsj itp.,

jyinne okolicznosci, majace znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np. identyfikator
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wydanego rozkazu pisemnego).

8) w rubryce 10 notuje sie dokonanie zawiadomienia dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociagu.
9. W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem
odstepowym (bocznicowym) wzglednie z posterunkami edstepowymi (bocznicowymi) nalezy stosowac
rowniez nastepujace postanowienia:
1) gdy po przyjezdzie pociagu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten zazgdat pozwolenia
na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku, telefonogramem wedtug wzoru nr 2a lub 2b,
wowczas posterunek ten powinien w poziomym wierszu dotyczgcym pociggy, dla ktdrego zgdano
pozwolenia w rubr. 9 zanotowa¢ numer pociggu, ktory przyjechat, skrot nazwy swego posterunku i
czas przyjazdu pociagu; natomiast posterunek dajgcy zgodg powinien w wolnym wierszu,
bezposrednio pod wierszem zajetym dla ostatniego wyprawionego pociggu, wpisa¢ w rubr. 6
otrzymane potwierdzenie przyjazdu tego pociagu do sasiedniego posterunku za-powiadawczego, w
rubr. 9 zanotowaé ,do” i skrét nazwy posterunku zapowiadawczego, do kiérego ten pociag
przyjechat, a rubryki 4 i 5 zakreskowac,
2) gdy po przejezdzie pociagu przez najblizszy posterunek odstepowy (bocznicowy} zgdano
pozwolenia na wyprawienie nastgpnego pociggu w tym samym kierunku, wowczas posferunek
zapowiadawczy, dajgcy pozwolenie na wyprawienie pociggu, powinien podany w telefonogramie
wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer pociggu i jego czas przejazdu przez najblizszy posterunek
odstepowy (bocznicowy) oraz skrot nazwy tego posterunku wpisa¢ w rubryce 7, w wierszu
dotyczacym pociggu, dla ktérego zadano pozwolenia na wyprawienie.
10. W rubrykach: 4, 5, 6 i 9 czas podaje si¢ tylko w minutach, z wyjatkiem pierwszego zapisu w danej
godzinie i pierwszego zapisu na kazdej stronicy, ktdry powinien zawiera¢ godzing i minuty.
11, Telefonogramy zapowiadawcze — przedstawione w Dodatku [l do niniejszej instrukcji — wedtug
wzordéw 9-12 i 16—30 wraz z nazwiskiem nadajacego nalezy zapisywac przez catg szerokosc stronicy.
Pod tym zapisem nadajgcy notuje stowo ,odebral” i nazwe posterunku nastepczego, nazwisko
odbierajgcego oraz godzing i minute odebrania telefonogramu.
12. Kazdy telefonogram, wpisany przez catg szeroko$¢ stronicy wraz w odnoszacym sie do niego
zapisem o odebraniu telefonogramu, nalezy oddzieli¢ grubg linig poziomg od innych zapiséw w
dzienniku ruchu.
13. Przyjecie | przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy notowac — przez
obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwoch szlakow (odstepow) lub — przez szerokosc
stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku (odstgpu). Réwniez przez catg szerokose
odpowiednie] stronicy zapisuje sie inne telefonogramy i okoliczno$ci majace wplyw na sposéb
prowadzenia ruchu (catkowita przerwa w tacznosci, wprowadzenie ruchu pociggdw w odstepie czasu,
przywrocenie normainego stanu itp.).
14. Otrzymane w czasie przerwy w lgcznosci zawiadomienia pisemne jak rowniez Zawiadomienia
pisemne bedace podstawa otwarcia toru szlakowego, dyzurny ruchu wkleja na odpowiedniej stronicy
dziennika ruchu.
15. Dziennik ruchu przed wydaniem do uzytku powinien byC sprawdzony, przesznurowany,
opieczetowany oraz podpisany przez wiasciwego kierownika.
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ROZDZIAL IV

Przyjmowanie wyprawianie i przepuszczanie pociaggéw na
posterunku ruchu

§ 27

Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociagéw

1. Ruch pociagéw nalezy prowadzi¢ po torach gidwnych, po zorganizowanych drogach przebiegu
pociagow.
2. W razie zakiocen w ruchu, dyzumy ruchu moze prowadzi¢ ruch pociggéw po torach gtéwnych,
nieposiadajgcych zorganizowanych przebiegow dla danego kierunku jazdy, przy czym powinien
stosowac sie do postanowien regulaminu technicznego.
3. Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie go z tego toru moze nastapié tylko w razie wypadku
lub uszkodzenia torow giownych. W szczegolnych przypadkach podczas zakidcen w prowadzeniu ruchu
wynikajacych z czasowego ograniczenia przepustowosci stacji {roboty nawierzchniowe, przebudowa
urzgdzen srk, modernizacja uktadu torowego itp.) mozna wyprawi¢ z toru bocznego pociag towarowy
lub lokomotywe, jezeli zasady takich jazd zostaly okreslone w regulaminie tymczasowym prowadzenia
ruchu pociagdw podczas robat.
Pociag przyjmowany na tor boczny nalezy zatrzymac przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym)
i wprowadzi¢ go do stacji z predkoscig do 20 km/h, z zachowaniem niezbednych srodkéw ostroznosci
okreslonych w rozkazie pisemnym. Przy wyprawieniu pociagu z toru bocznego nalezy stosowaé sie
do wskazowek podanych w regulaminie technicznym.
4. Tor do zatrzymania pociggu na stacji powinien byé tak wyznaczony, aby:
1) mogt by¢ wykorzystany mozliwie na catej dlugosci;
2) pociag nie zagradzat przejécia lub przejazdu;
3) pocigg nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggéw i manewréw.
5. Przejazd pociagow przez stacje bez zatrzymywania powinien odbywaé sie po torze gtdwnym
zasadniczym przystosowanym do takich jazd.
6. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z giownego zasadniczego na glowny zasadniczy
niebedacy przediuzeniem toru szlakowego, po kiorym dany pociag jedzie, lub na gtéwny dodatkowy
fzwigzanej z tym Kkoniecznosci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu pasazerskiego ponizej
dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociggu towarowego, kidrego predkosé wynosi powyzej 50 km/h,
dyzurny ruchu powinien zatrzymaé pocigg przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub
drogowskazowym | po zatrzymaniu poda¢ na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde
ze zmniejszong predkoscia.
7. Zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym) jest
zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujgcych warunkow:
1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z jaka
predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odno$nym semaforem
wjazdowym {drogowskazowym),
2) druzyna pociggowa zostata wczesniej uprzedzona rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu na tor
gtéwny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejechaé w okregu zwrotnicowym ostanianym
odno$nym semaforem wjazdowym (drogowskazowym},
3) ze wzgledow miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie
predkoéci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci,
4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie, wieksze niz 6 %.
na diugosci drogi hamowania, a regulamin techniczny zezwala na niezatrzymywanie ciezkich
pociggow towarowych przed tym semaforem; za ciezkie pociggi towarowe — w rozumieniu tego
postanowienia — nalezy uwaza¢ takie pociagi, ktérych masa wynosi wiecej niz 3/4 obciazenia
ustalonego dla obstugujgcych je lokomotyw.
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8. Ruch pociagow z przesytkami nadzwyczajnymi lub z wagonami zatadowanymi przesytkami
zawierajgcymi towary niebezpieczne powinien odbywaé sie po torze wskazanych w regulaminie
technicznym posterunku lub w doraznym zarzadzeniu PMT LK.
9. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czgéciowo zajgty albo na tor, ktéry moze
byé wykorzystany tylko na czesci jego diugosci lub zakoriczony kozlem oporowym, nalezy:
1) zatrzymad pocigg przed semaforem wjazdowym lub drogowskazowym;
2) powiadomi¢ druzyne pociggows rozkazem pisemnym o czeg$ciowym zajeciu lub czesciowej
uzytecznosci toru wjazdowego lub zakonczeniu koziem oporowym i koniecznosci ostroznej jazdy
z predkoscig do 20 km/h, a nastepnie nastawi¢, o ile jest to mozliwe, sygnat zezwalajacy
na semaforze wjazdowym.

Jezeli zajdzie koniecznosé wyjatkowego przyjecia pociagu na tor gtowny, w ktérym miejsce zatrzymania
sie czota pociggu wjezdzajgcego nie jest oznaczone (brak semafora lub tarczy zaporowe), nalezy w tym
miejscu ustawi¢ tarcze zatrzymania D 1 ,St6)".

10. W przypadku braku mozliwosci podania sygnalu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym
zatrzymany pocigg nalezy przyjaé na sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny.

11. Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktory moze byé wykorzystany tylko na czesci jego diugosci albo
jest zakoriczony koztem oporowym, nie wolno przyjmowaé pociggow towarowych przewozacych towary
niebezpieczne.

§ 28

Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

1. Ruch pociagéw powinien odbywac sie tylke po przygotowanych drogach przebiegu.
2. Droga przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktorym pocigg przejezdza w obrebie posterunku ruchu,
wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzadzenia srk, znajdujace sig
poza tym torem, ktére stuzac do jego ochrony sg nastawiane tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociagu po
tej drodze byto zapewnione. Dla wjazdu pociagu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje rowniez
droge ochronng (lezgcg za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym lub tarczg zaporowa), jezeli jest
ona wymagana. Drogi przebiegu pociagéw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy
zaleznosci lub w odpowiednich zapisach zaleznosci.
3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociagu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich przewidzianych
czynnosci w sposdb okreslony regulaminem technicznym, celem zapewnienia prawidtowej i bezpiecznej
jazdy pociagu, ktory ma otrzyma¢ pozwolenie na jazde.
4. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkow pracownikow wyznaczonych do tych
czynnosci postanowieniami regulaminu technicznego posterunku.
5. Pracownicy bioracy udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociagu powinni sprawdzié | upewnic sie:
1) czy tor jest woiny i czy nie ma przeszkéd do jazdy;
2) dokonaé przerwania zagrazajacych pociggowi manewrow,
3) dokonaé nastawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym wchodzgeych w droge przebiegu,
4) sprawdzi¢ prawidtowos¢ ich stanu i polozenia.
6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzumy ruchu wszystkim posterunkom
technicznym, bioracym udzial w przygotowaniu danej drogi przebiegu. Posterunki te wskazane s3g
w regulaminie technicznym.
7. Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawa¢ w takim czasie, aby sygnat zezwalajacy na
jazde pociggu mogt by¢ podany we whasciwym czasie. Jezeli przerwanie manewréw wymaga diuzszego
czasu, nalezy polecenie przerwania manewréw wyda¢ osobno, przed wydaniem polecenia
przygotowania drogi przebiegu. Czasy te podaje sie w regulaminie technicznym.
8. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu - ustnie, za pomoca
urzadzen blokady stacyinej lub telefonicznie, a w razie przerwy w lgcznosci - ustnie lub pisemnie.
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9. Pracownik, kiory otrzymat polecenie przygotowania drogi przebiegu, powinien je powtdrzyé dostownie
na dowod zrozumienia.
10. Dyzurny ruchu przed daniem zezwolenia na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu powinien dokonaé
przygotowania drogi przebiegu dla jazdy pociggu Do czynnosci zwigzanych z przygotowaniem drogi
przebiegu nalezy w szczegolnosci:
1) usunigcie taboru z drogi przebiegu pociggu oraz przerwanie manewréw i upewnienie sie,
Zze manewry zostaly przerwane na drodze przebiegu i na sasiednich torach, jezeli nie ma zwrotnic
ochronnych, wykolejnic lub sygnatow statych dla ochrony przygotowywanej drogi przebiegu;
2) upewnienie sig w sposob wskazany w regulaminie technicznym, czy droga przebiegu jest wolna
od przeszkod do jazdy, tj. czy tor jest wolny, czy tabor nie znajduje sie poza ukresami rozjazdow
znajdujgeych sie w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza hamulcowego lub klina
zabezpieczajgcego, czy skrajnia taboru nie jest przekroczona i czy nie ma innych przeszkod:;
3) upewnienie sig, czy na sgsiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed przetoczeniem sie
w droge przebiegu;
4) nastawienie zwrotnic, wykolejnic, tarcz zaporowych i manewrowych oraz innych urzadzen
w potozenie wymagane dia jazdy pociggu oraz zamknigcie | zabezpieczenie ich przed
przestawieniem do czasu przejazdu pociggu z sygnalem koricowym poza przebiegowe migjsce
przejazdu konca pociggu, kidre wskazane jest w regulaminie technicznym; czynnosci te powinny
by¢ wykonane zgodnie z tablicg zaleznosci lub karta przebiegowg albo z tymczasowym
regulaminemn prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot;
5) upewnienie si¢ w sposob wskazany w regulaminie technicznym stacji o zabezpieczeniu
przejazdow i przejs¢ dla pieszych znajdujgcych sig w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego
okregu nastawczego.
11. Jednoczesna jazda pociggow dozwolona jest wowczas, gdy ich drogi przebiegu nie sa sprzeczne.
Jezeli zblizajgcy sig pocigg musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem wjazdowym wskutek
sprzecznosci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu wyjezdzajacego, nalezy daé
pierwszenstwo wjazdowi pociagu, o ile nie stoi temu na przeszkodzie pilna potrzeba ruchowa.
12. Nie wolno nastawia¢ przebiegdw sprzecznych, nawet gdyby pomylkowo takie polecenie zostato
wydane.
13. Dyzurny ruchu zanim poda na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli w inny sposéb na jazde
pociggu, powinien sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana, ij. czy jest prawidtowo nastawiona
i zabezpieczona i czy nie ma przeszkod do jazdy pociagu.
14. Przy nastawianiu zwrotnicy (wykolejnicy) niezesrodkowanej nalezy sprawdzi¢, czy nie jest ona
uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy zesrodkowanej — czy nie ma
oznak nieprawidtowego jej dziatania. W razie zauwazenia uszkodzenia lub nieprawidiowego dziatania
zwrotnicy nale2zy zastosowac sie do postanowien ,Instrukcji o ogledzinach, badaniach technicznych
i utrzymaniu rozjazdow.
15. Droge przebiegu pociggu (lub jej czesci), posiadajaca izolacje odcinkow torowych i rozjazdow,
sprawdza sig¢ przez obserwacje Swiatet kontrolnych na planie Swietinym, gdy urzadzenia te dziatajg
prawidiowo.
16. Obsluga urzgdzen sterowania ruchem powinna by¢ dokonywana wedtug postanowien osobnych
insfrukciji obstugi urzadzen srk i regulaminu technicznego posterunku
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§29

Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociagu

1. W czasie, gdy nie odbywaja sie jazdy pociagéw, semafory obstugiwane powinny wskazywa¢ sygnai
SStoj", z wyjatkiem semaforéw stacyinych, ustawionych przy torach gidwnych zasadniczych
w przypadku, gdy semafory te zostaly przelgczone na dziatanie samoczynne (gdyz zasadniczym
wskazaniem semaforéw samoczynnych jest wySwietlanie sygnatu zezwalajgcego na jazde).
2. Zaden pocigg nie moze wyjechaé ze stacji, wjecha¢ na stacje ani przejechaé przez stacje lub inny
posterunek bez zezwolenia dyzurnego ruchu.
3. Sygnat zezwalajacy na semaforze nastawia dyzurny ruchu osobiscie.
4. Sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym nalezy podawaé w czasie okreslonym w regulaminie
technicznym.
5. Dia pociggow przejezdzajacych przez stacje bez postoju wolno podaé¢ sygnat zezwalajgcy
na semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest wolny. Jezeli posterunek
zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy to sygnat zezwalajgcy na nim powinien by¢
podany przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i drogowskazowym.
6. O podaniu sygnalu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic si¢ w sposéb
ustalony w regulaminie technicznym stacji.
7. Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajgcy na jazdg, to przy jednoosobowej obsadzie
nastawni, z ktérej obstuguje sig ten semafor, dyzurny ruchu lub nastawniczy nie powinni opuszczaé
nastawni, z wyjatkiem koniecznosci zapobiezenia grozgcemu niebezpieczenstwu ruchu. Wowczas
drzwi pomieszczenia nastawni nalezy zamknaé, a klucz zabra¢ ze soba.
8. W razie naglej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociagu, wynikiej po podaniu sygnaiu
zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnai ten zmieni¢ natychmiast na sygnat ,Stoj’.
9. Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnalu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym
lub drogowskazowym, odnoszacym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego sygnatu, w razie:
1) sprzecznosci drog przebiegu,
2) zmiany toru wjazdowego z gidwnego zasadniczego na gléwny dodatkowy i koniecznosci
zmniejszenia z tego powodu predkosci wjazdu pociggdw, z wyjatkiem przypadkow wskazanych
w § 26 ust. 6,
3) koniecznoséci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na tej stacji,
4) koniecznoséci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakonczony koziemn
oporowym,
5) koniecznosci przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosci nizsze niz
wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,
6) wylaczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okolicznoéci,
wymagajgecych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznoéci zmniejszenia predkosci jazdy,
o czym druzyna pociaggowa hie zostata powiadomiona,
7) zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociggu.
10. W sytuacjach przedstawionych w ust. 10 pkt 1) — 7) sygnat zezwalajgcy na semaforze mozna dopiero
podaé po przygotowaniu drogi przebiegu i jezeli nastgpio:
1} ustanie sprzecznoéci przebiegu, o ktérej mowa w pkt. 1);
2) zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym przy wskazywaniu przez semafor wyjazdowy
sygnatu ,Stdj" —~ w przypadkach, o kiérych mowa w pkt 3} i 4);
3) powiadomienie druzyny pociagowej — w przypadkach wymienionych w pkt 4), 5), 6),
4) usunieto przeszkody — w przypadku 7}.
11. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu
zastepczego na semaforze wyjazdowym.
12. Wijazd i wyjazd pociggu moze odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze
w przypadku, gdy dyzurny ruchu po przygotowaniu drogi przebiegu, wyswietli sygnat zastgpczy lub
doreczy albo przekaze przez urzadzenia tacznoéci druzynie pociggowej rozkaz pisemny.
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13. Podanie sygnaiu zastepczego oraz przekazanie rozkazu pisemnego moze nastapi¢ dopiero wiedy,
gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie wymagane warunkii nie ma przeszkody
do jazdy pociagu.

14. Zezwolenie na przejazd pociggu obok waznego sygnalu ,Stéj" na obstugiwanym semaforze moze
przekazaé tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obstuguje ten semafor.

15. Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym
(dorgczonym lub przekazanym za pomocg urzgdzen tgcznoéci) uprawnia do jazdy do nastepnego
semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D1 lub ukresu pierwszego rozjazdu
lezgcego w koncu toru, po kidrym zezwolono na jazdg. Dalsza jazda moze sie odbyé stosownie
do wskazafi kolejnych sygnalizatoréw.

§ 30

Obserwacja przejezdzajgcego pociagu

1. Pracownik posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu powinien obserwowaé okreg nastawczy oraz przejezdzajgcy pocigg az do catkowitego jego
wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, a w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu — zatrzymac pociag lub podja¢ inne dzialania w celu usuniecia zagrozenia.
2. Obserwacja jadgcego pociagu i okregu nastawczego z miejsca | w sposéb okreslony regulaminem
technicznym lub regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia nalezy
do obowiazkéw dyzurmych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych i droznikéw przejazdowych, jezeli
nie sg oni zwolnieni z tego obowigzku postanowieniami regulaminu technicznego dotyczacego
posterunku lub regulaminu chstugi przejazdu kelejowo-drogowego.
Pracownik posterunku obserwuje przejezdzajgce pociggi z odpowiednimi przyborami sygnatowymi;
przybory sygnatowe powinny znajdowaé sig w reku lub miejscu zapewniajacym ich natychmiastowe
uzycie. Do obserwacji mogg by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne, okreslone w regulaminie
technicznym lub regulaminte abslugi przejazdu kolejowo-drogowego.
3. Podczas obserwacii jadgcego pociggu nalezy w szczegolnosci zwrécié uwage, czy:

1) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

2) maszynista reaguje na nadawane sygnaty,

3} nie ma oznak zagrzania sie czopa osi zestawow kotowych,

4) nie ma widocznych uszkodzefi taboru kolejowego, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

5) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym,

6) powierzchnie toczne két nie maja pfaskich miejsc lub nalepdw, na co wskazuja silne i rytmiczne

uderzenia kot podczas jazdy,

7) nie brakuje zderzakéw na koricu pociggu, z wyjgtkiem taboru kolejowego bezzderzakowego,

8) nie ma przesunigtego fadunku, luznych opon, oderwanych dachéw, picnowo ustawionych

pokryw lukéw lub wiazdw dachowych albo otwartych na zewnafrz drzwi wagonow,

9) nie ma pozaru w pociggu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania sig tadunku,

11) nie ma innych nieprawidlowosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.
4. Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych w urzadzenia zpr,
odcinkach z mijankami bez obsady oraz w przypadkach, gdy ze wzgledoéw technicznych i terenowych
nie mozna zapewni¢ odpowiednig] lokalizacji nastawni — sposob postepowania w tych przypadkach
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
5. Stwierdzone w czasie obserwacji przejezdzajgcego pociggu nieprawidiowosci nalezy w pore usunagé,
a w razie niebezpieczenstwa nalezy pocigg niezwlocznie zatrzymaé.
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§31

Nadawanie sygnalu ,St6j” na semaforze i rozwiazanie drogi przebiegu

1. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,St6]” na semaforze odbywa si¢ samoczynnie w wyniku
oddziatywania pociggu na urzadzenia lub po obstuzeniu wiasciwego elementu sterujgcego.
2. O nastawieniu sygnaiu ,Stoj" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewnic si¢ w sposéb okreslony
w regulaminie technicznym.
3. Po kazdym przejezdzie pociggu urzadzenie biorgce udziat w przebiegu mozna obstuzy¢ dopiero
wowczas, gdy pociag minat przebiegowe miejsce korica pociggu lub nastgpito samoczynne zwolnienie
teqo urzadzenia z wyjgtkiem rozwigzan, w ktérych stosowane jest sekcyjne rozwigzanie drogi przebiegu.
Miejsce sygnatowe oraz miejsce przebiegowe kofica pociggu nalezy okreslic w regulaminie
technicznym.
4. Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minigciu ktorego nalezy
nastawi¢ sygnat ,St6j" na semaforze po wjezdzie, wyjezdzie lub przejezdzie pociagu.
Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujgcy semafor mogt stwierdzic,
czy na pociggu znajduje sie sygnat korica pociggu, a ponadto:
1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,
2) co najmnigj 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku zapowiadawczego);
w przypadku semafora wjazdowego z urzgdzeniem oddziatywania pociggu za ostatnig zwrotnicg
w przebiegu, sygnat ,Stoj" nastawia sig dopiero po zwolnieniu urzgdzenia oddziatywania przez czoto
pociggu albo caly pociad,
3) w przebiegowym miejscu korica pociggu za semaforem wyjazdowym.
5. Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu ustalone tak, aby
bezpieczna jazda pociggu nie byla zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj. aby pociag minat
wszystkie zwrotnice | skrzyzowania znajdujace sie na drodze przebiegu oraz urzadzenie oddziatywania
pociggu, stuzace do zwalniania utwierdzonego przebiegu, jezeli urzadzenie takie jest.
6. Na wyznaczonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem
koficowym niektorych pociagéw moze stwierdzaé i zgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa.
Sposob zgtaszania nalezy wskazad w regulaminie technicznym.
7. Jezeli czolo pociggu mingto semafor i pociag zatrzymat sig tak, ze koniec pociggu mingt sygnalowe
miejsce kohca pociagu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca kofica pociagu, to semafor powinien
wskazywa¢ sygnal ,Stoj” i nie nalezy rozwigzywac drogi przebiegu.

§32

Nieprawidtowoséci przy podawaniu sygnatéw na semaforze i przejezdzie pociagu obok
semafora

1. Gdy pracownik obstugujacy semafor zauwazy lub dowie sig, Zze dalszej jeZdzie pociagu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajgcy na semaforze natychmiast zmieni¢ na sygnat
ZSt]".

W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadgcego pociagu, sygnat zezwalajgey
na semaforze nalezy zmienié na sygnat ,Stdj” najpézniej, gdy czoto pociggu znajduje sie przed tarczg
ostrzegawczg, odnoszaca sie do tego semafora, a jesli tarczy tej nie ma, gdy czolo pociggu znajduje
sie przed poprzednim semaforem.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnalu zezwalajgcego na sygnat ,Stdj" zajdzie koniecznosc
przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzageych w droge przebiegu pociagu, dyzurny ruchu moze
zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu dopiero po zatrzymaniu si¢ pociagu przed tym semaforem.
Dopuszczalne jest rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu w celu zapobiezenia
wypadkowi.

3. W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Sté]” i zatrzymania sig czota pociggu
przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie podaé na semaforze sygnat
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zezwalajgcy, © ile urzgdzenia na to pozwalajg. Gdy urzgdzenia uniemozliwiajg powtérne podanie
na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociagu — nalezy na jazde te pozwolié za pomocy
sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego.
4. Gdy czolo pociagu minefo obstugiwany semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu nie
minal sygnatowego miejsca Kofica pociggu, wowczas:
1) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajacy — nie wolno zmieniaé go na sygnal ,Stoj”,
2) jezeli zaszia koniecznos¢ zmiany sygnatu zezwalajacego na sygnat ,Stdj”, celem zatrzymania
pociagu — nalezy z powrotem nastawiC sygnat zezwalajacy, jezeli ustata przeszkoda do jazdy,
a urzgdzenia pozwalajg na powtdrne ustawienie sygnalu zezwalajacego,
3) jezeli na semaforze nie byl nastawiony sygnat zezwalajacy | semafor wskazywatl sygnat ,Staj” —
nalezy nastawié¢ na nim sygnat zezwalajacy, jezeli urzadzenia pozwalajg na to oraz zaistniaty
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy, jezeli jest blokada liniowa, sygnat zezwalajgcy
na semaforze nalezy podac tylko wowczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej jedna
0§ przejedzie przez odcinek izolowany elekirycznej zastawki liniowej.
Jezeli w przypadkach wymienionych w punktach 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnalu zezwalajgcego
na semaforze, pozwolenie na dalsza jazde pociggu nalezy da¢ za pomoca sygnatu zastepczego lub
rozkazu pisemnego.
W przypadkach wymienionych w punktach: 1, 2 i 3 nie wolno potwierdzié przyjazdu (przejazdu) pociagu,
lecz nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego o zatrzymaniu pociggu
i 0 niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Dopiero po minieciu przez pocigg
sygnatowego migjsca korca pociggu, nalezy na semaforze nastawi¢ sygnat ,Stdj" i potwierdzié przyjazd
{przejazd) pociggu.
5. Cofanie pociggu, kiory nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgeym sygnat ,Stoj", lecz dopiero
za nim, bez pozwolenia dyzumego ruchu dozwolone jest tylko w razie grozacego niebezpieczenstwa.
6. Jezeli wskutek nieprawidtowego dzialania urzgdzen nie mozna poda¢ sygnatu ,Std]” na semaforze,
naltezy postepowac w nasigpujacy sposob:
1) dyzurny ruchu powinien niezwlocznie zawiadomi¢ maszynistdw pociggéw znajdujgcych
sie na szlaku o koniecznosci zatrzymania sie przed okreslonym semaforem,
2) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagéw, bezposrednio przed tym semaforem
nalezy ustawic sygnai D 1 ,Sto]” oraz obok tarczy ostrzegawczej sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawczg
znajduje sie tarcza zatrzymania”,
3) po ujawnieniu nienastawienia si¢ sygnalu ,Sto]" na semaforze wjazdowym, odstepowym
lub wyjazdowym nalezy wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggow,
4) zezwoleniem na minigcie przez pocigg sygnatu D 1 ,5t6j", uniewazniajgcego sygnal zezwalajacy
na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (maszyniste) rozkazu pisemnego,
5) usunigcie tarcz przenosnych (D 1 i DO) moze nastapi¢ na polecenie dyzurnego ruchu
dopiero po usunieciu uszkodzenia semafora.
7. Oprocz zasad zawartych w ust. 6 nalezy przestrzega¢ rowniez nastepujgcych postanowien:
1) jezeli nie mozna nastawi¢ sygnatu ,5t6j" na semaforze wjazdowym:

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnego posterunku
nastepczego i polecic mu zatrzymywanie pociggéw z powiadomieniem ich rozkazem
pisemnym o uszkodzeniu semafora,

b) do czasu ustawienia sygnatu D 1 ,St6]" i zawiadomienia dyzurnego ruchu tylnego posterunku
nastgpczego o uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamiaé dyzurnego ruchu o wjezdzie
pociggu (zablokowac bloku otrzymania nakazu), ani potwierdza¢ przyjazdu pociggu
{zablokowa¢ bloku koncowego),

¢) jezeli nienastawienie sie sygnatu ,Stdj" na semaforze wjazdowym spostrzezono po daniu
potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy zblizajacemu sie pociggowi podawad sygnaty ,Sto)"
D 2i D 3 lub zatrzymac go radiotelefonicznym systemem alarmowym,

d} dyzurny ruchu, ktory otrzymat od dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastepczego
zawiadomienie o nienastawieniu sie sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym, powinien
zatrzymywa¢ wszystkie pociggi i zawiadamiaé je rozkazem pisemnym. Dyzurny ruchu
posterunku odstepowego lub odgateznego moze zaprzestaé wydawania tych zawiadomien,

Strona 43 2103



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcja prowadzenia ruchu pociggéw Lr—1

gdy uszkodzenie semafora zostato usunigte lub gdy obowigzek wydawania zawiadomien
przejmie dyzurny ruchu tylnej stacii.
2) jezeli nie mozna nastawic sygnatu ,St6]” na semaforze wyjazdowym lub drogowskazowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywac pociagi przed semaforem wjazdowym i zawiadamiac
je rozkazem pisemnym — podobnie jak w pkt 1 lit. d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, kiéry nie zostat zawiadomiony
o uszkodzeniu, nalezy go zatrzymaé sygnatami ,Stéj" D 2 i D 3 lub radiotelefonicznym
systemem alarmowym,

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie dotyczg
pociggow wjezdzajgcych na stacje koncows, jezeli przed semaforem wyjazdowym
ustawiony jest sygnat D 1 ,Stdf",

d) druzyne pociggu, ktory ma odjecha¢ ze stacji poczagtkowej dyzurny ruchu tej stacii
zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora  wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewazno$ci sygnatu zezwalajacego na nim oraz udziela zezwolenia
na jazde pociggu w sposéb okreslony w ust. 6 pkt 4.

8. W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia si¢ sygnatu ,Sto]”,
pozwolenie na dalsza jazde pociggu, nalezy po speinieniu warunkéw niezbgdnych do wyprawienia
pociagu, daé za pomocy sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego, jezeli urzadzenia nie zezwalaja
na ponowne podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze.
9. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wylaczy sie samoczynnie we wilasciwym czasie, nalezy
wylaczyé go za pomocg wiasciwego elementu sterujgcego. W przypadku niemoznoéci wylaczenia
sygnatu zastepczego nalezy postepowad wedtug postanowienia ust. 61 7.
10. W razie potrzeby usuniecia usterek w urzadzeniach srk, dyzurny ruchu moze wydac pozwolenie na
wykonanie robot w urzadzeniach dopiero wiedy, gdy:
1) wprowadzit wymagane cbostrzenia,
2) zawiadomit zainteresowanych pracownikow oraz zastosowat i polecit zastosowac odpowiednie
zamknigcia pomocnicze.
11. We wszystkich przypadkach zaistniatych nieprawidiowosci przy podawaniu sygnatow na semaforze
i przejezdzie pociagu obok semafora nalezy stosowac $rodki pomocnicze.

§33
Stosowanie §rodkéw pomocniczych zabezpieczajacych lub ostrzegajacych

1. Pod nazwg $rodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamknigcia pomocnicze urzadzen nastawczych
i blokowych, tabliczki ostrzegawcze oraz kontrolke zajetosci torow wjazdowych.

2. Zamkniecia pomochicze stuza do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzadzen nastawczych lub
blokowych.

3. Zamknigciami pomocniczymi sa: kapturki do przyciskéw uniemozliwiajgce ich obstuge i inne
przyrzady ochronne, odpowiednie do konstrukcji urzadzen srk okreslone w regulaminie technicznym
stacji. Funkcje zamknie¢ pomocniczych speiniajg réwniez takie urzadzenia srk, ktdre wskutek
wykonania odpowiednich czynnosci uniemozliwiajg realizacje niedozwolonej lub omytkowej obstugi
zwrotnic, wykolejnic, sygnatow, urzadzen blokady liniowej.

4. Posterunek nastawczy powinien by¢é wyposazony w $rodki pomocnicze stosownie do rodzaju
zainstalowanych urzadzen sterowania i kontroli ruchu kolejowego.

5. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym posterunku nastawczym $rodkow pomocniczych
i sposob ich stosowania okreélony jest w regulaminie technicznym.

6. Srodki pomocnicze nalezy zawsze stosowac w celu zapobiezenia niedozwolonej lub przypadkowej
obstudze urzadzen nastawczych lub blokowych, jak réwniez w celu przypomnienia o obowigzujacych
obostrzeniach lub zakazach w prowadzeniu ruchu.

7. Przypadki, w kiérych nalezy stosowaé $rodki pomocnicze, nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym
oraz na czas robot w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu kolejowego w czasie robét.
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8. Zamknigcia pomocnicze stosuje sig celem:
1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu — w tym celu zamknigcie pomocnicze zaklada
sie przy bloku koncowym,
2} uniemozliwienia wyprawienia pociagu ze stacji — w tym celu zamkniecie pomocnicze zaktada
sig na linii jednotorowe] na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych:
a) przy odblokowanym bloku przebiegowym utwierdzajgcym dla wyjazdéw na dany
tor szlakowy,
b) gdy sg elekiryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach), dotyczacych danego toru szlakowego,
3) uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odgatezny,
4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny,
5) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej drodze
przebiegu.
9. W urzadzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu, stosowanie zamknieé
pomacniczych, dokonuje sie poprzez wybranie z klawiatury Iub myszg wiasciwego polecenia z katalogu
zamknigé pomocniczych odpowiadajgcego danej sytuacji ruchowej i okreslonej w instrukcji obstugi
urzadzen srk. Jezeli konstrukcja urzgdzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknieé
pomocniczych, sposoby stosowania zamknigé pomocniczych nalezy stosowaé odpowiednio
do konstrukgji tych urzadzen.
10. W celu zapobiegania przyjecia pociggu na zajety tor:
1) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujacego sie na stacji
lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzigciu wiadomosci o zajeciu toru
wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy, badz zajecia skrajni tego
toru) przez pojazd — powinno sie zastosowac zamkniecia pomocnicze,
2) dyzurny ruchu i nastawniczy nastawni wykonawczej prowadzg kontrolki zajetosci torow
wjazdowych (zatgcznik 7) oraz stosujg zamknigcia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt 4. Srodki
pomochicze nalezy stosowaé w nastepujacy sposéb:
a) w kontrolce zajetosci toréw wjazdowych nalezy wypetni¢ rubryki 11 2 w chwili przyjecia
dyzuru, a w rubryce 3 zaznaczy¢ biezgce zmiany zachodzace w zajeciu toréw wjazdowych,
a mianowicie:
— natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia ha zajecie toru wjazdowego oraz
po powzigciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzacego na tor
wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pociag, nalezy zanotowaé numer pociagu,
a o zajeciu toru przez pojazd — odpowiedni skrot pojazdu oraz ich liczbe; jezeli jest wiecej niz
jeden pojazd lub ogéinie, jezeli liczba
ta zmienia sie (np. manewry), nalezy rowniez zanotowac¢ zamkniecie toru wjazdowego,
— dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunigciu wszystkich pojazdéw albo
po otwarciu zamknietego toru, mozna zapis przekresli¢ (w formie litery x) i wpisa¢ godzing
zwalnienia toru,
b) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie na
stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po powzieciu
wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzacego na tor
wjazdowy badz zajeciu skrajni tego toru) przez pojazd lub o zamknieciu toru wjazdowego.
11. Na stacjach o duzym ruchu pociggdw dopuszcza sie niestosowanie $rodkéw pomocniczych, gdy for
zajety jest przez pocigg, zatrzymujgcy sie nie diuzej niz 5 minut, kidry nie pozostawia taboru na torze
wjazdowym, jezeli przewidziano to w regulaminie technicznym.
12. Na stacjach posiadajgcych kontrole niezajetosci toroéw i rozjazdow, plan Swietiny (ekran monitora)
wskazujgcy zajgtos¢ toréw, srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru wjazdowego, nalezy
stosowac tylko wowczas, gdy zachodzg przeszkody w nalezytym dziataniu tych urzadzen lub wykonuje
sig w urzgdzeniach lub w torze roboty, ktére moga mie¢ wpltyw na dziatanie urzadzen wskazujgcych
zajecie toru o czym wykonujgcy roboty czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzadzen srk lub
w dzienniku ogledzin rozjazddw.
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13. Stosowanie §rodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od cbowigzku kazdorazowego
sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposéb wskazany w regulaminie technicznym.
14. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrécenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego na zakaz
lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci, w przypadkach wskazanych w tre$ci napisu na tabliczce.
Miejsca i sposob zawieszenia tabliczek okreslony jest w regulaminie technicznym.
15, Tabliczki ostrzegawcze powinny mieé jeden z nastepujgcych napisow:
1) . Tor zajety”;
23, Tor zamknigty”;
3) ,Trakcja elektryczna zabroniona”;
4) ,Pojazd pemocniczy”,
5) ,Telefoniczne zapowiadanie”,
8) O odjazdach zawiadomi¢ kierownika robét”;
7) ,Uwaga ! Konserwator na rozjazdach’.
16. Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:
1) w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknigé pomocniczych, a nie ma
urzgdzenia srk, na ktorym wymagane jest zalozenie zamknigcia pomocniczego, tabliczke
ostrzegawczg nalezy zawiesic na aparacie odpowiedniego tgcza telefonicznego, a mianowicie:
a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego — na aparacie tacza
zapowiadawczego, a na posterunku nastawczym, na ktérym nie ma tgcza
zapowiadawczego, na aparacie lgcza stacyjno-ruchowego,
b} gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toréw lub urzgdzen stacyjnych — na aparacie
tacza stacyjno-ruchowego,
2) w przypadkach, w ktorych ruch pociagdw prowadzi sig wyjgtkowo na podstawie
telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:
a) gdy stosownie do postanowien § 28 ust. 16 pkt 2 cbowigzuje telefoniczne
zapowiadanie pociagow — tabliczke nalezy zawiesi¢ na aparacie tgcza
zapowiadawczego na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych i na
posrednich posterunkach nastepczych oraz na bloku poczgtkowym na posterunku
zapowiadawczym i na posrednich posterunkach nastepczych,
3) w razie zamkniecia toru szlakowego — nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na aparacie fgcza
zapowiadawczego na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich
posterunkach nastepczych,
4) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego — na obu posterunkach zapowiadawczych na bloku
liniowym, dotyczgcego toru szlakowego nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke, zawieszac nalezy
tyle tabliczek, ile znajduje sie pojazdéw pomocniczych; gdy nie ma blokady liniowej tabliczki
zawiesza sie na aparacie 1gcza zapowiadawczego,
5) w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociggu lub pojazdu pomocniczego — na obu
posterunkach zapowiadawczych na tgczu zapowiadawczym nalezy zawiesic tyle odpowiednich
tabliczek (dla pociggu — z napisem o zajeciu toru, dla pojazdu pomocniczego — z napisem
0 pojezdzie pomocniczym), ile pociggéw wzglednie pojazdéw pomocniczych znajduje sig
na zamknietym torze szlakowym,
6) w razie, gdy po zelekiryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdéw elektrycznych,
nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:
a) na taczu zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,
b} na tgczu stacyjno-ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego,
7) w przypadkach, w kidérych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamia¢ kierownika robét na szlaku.
17. Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tacza telefonicznego
(centralka), nalezy zawiesi¢ jg w innym widocznym miejscu, o ile jest to mozliwe, w poblizu urzadzenia
lacznosci, w sposob umozliwiajgcy orientacje co do miejsca, ktorego tabliczka dotyczy. Miejsca i sposob
zawieszania tabliczek nalezy ustali¢ w regulaminach technicznych. W urzadzeniach przekaznikowych
z komputerowym pulpitem nastawczym, a takze w urzgdzeniach komputerowych, o ile posiadajg one
taka funkcje, tabliczki ostrzegawcze wyswietlane sg w formie komunikatow na ekranie monitora
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komputerowego po wybraniu z wiasciwe] aplikacji wediug instrukciji obstugi urzadzen srk danego typu
i rodzaju.

18. Gdy okolicznosci wymagajgce zastosowania $rodkéw pomocniczych moga nie by¢ wiadome
pracownikom, ktdrzy powinni je zastosowac, 1o dyZzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomi¢ | polecic¢
im zastosowanie odpowiednich zamknigé pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

19. Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usungé, gdy ustata przyczyna,
ktéra wymagata ich zastosowania. Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie byé wiadome pracownikom,
ktorzy powinni byli zastosowac zamknigcia pomocnicze | tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu
powinien ich o tym zawiadomic i polecié usuniecie tych srodkéw pornocniczych.

§34
Regulowanie ruchu pociggow

1. Przy regulowaniu ruchu pociggow obowigzujg nastepujace zasady:
1) pociggi nalezy przyjmowac | wyprawiac¢ zgodnie z wewneirznym rozkiadem jazdy lub ustalonej
ocdrebnym zarzadzeniem.
2) Pierwszenstwo przed innymi pociggami majg pociggi ratunkowe wyprawiane do akgji ratunkowej,
jezeli wypadek iub wydarzenie spowodowaty przerwg w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag
jedzie do gaszenia pozaru. W innych przypadkach stopien pierwszenstwa dia pociggu ratunkowego
okresla uprawniony pracownik PMT Linie Kolejowe w zaleznoéci od potrzeb.
2. W razie potrzeby na zasadach pociagu ratunkowego mozna réwniez wyprawiac:
1) pogotawia techniczne: sieciowe | drogowe;
2) maszyny odéniezne;
3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze;
4) inne pociagi na postawie zarzgdzenia PMT LK
3. O opdznieniach pociagu, o zmianie toru, na ktéry przyjedzie pocigg, i innych zmianach dyzurny ruchu
powinien w sposob okreslony w regulaminie technicznym powiadomié zainteresowanych pracownikow,
z podaniem czasu opdznienia.
4. W przypadkach opoznien pociggdw lub wyprawienia pociagu przed rozktadowym czasem, gdy
pociggi te krzyzujg sie z innymi pociggami albo wyprzedzajg inne pociagi lub sg wyprzedzane, ruch
pociggow nalezy tak regulowac, aby byty zachowane sprawnos¢ i bezpieczefistwo ruchu. W tym celu,
w razie potrzeby, nalezy zmieni¢ ustalong kolejnoéé jazdy pociggow.

§35
Postepowanie w razie otwarcia lub zamknigcia posterunku ruchu

1. State zamknigcie posterunku ruchu nastepuje woéwczas, gdy ustata przyczyna, dla ktérej posterunek
ten zostat otwarty.

2. Otwarcie posterunku nastgpczego nowo wybudowanego lub istnigjacego, lecz stale zamknigtego,
jak tez zamkniecie czynnego posterunku ruchu nastepuje na podstawie zarzadzenia.

3. Przed otwarciem posterunku nasigpczego nalezy dokonaé sprawdzenia stanu technicznego
i dziatania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym oraz fgcznosci.

4. Po stwierdzeniu gotowosci do otwarcia, dyzurny ruchu tego posterunku zawiadamia o otwarciu
posterunku oba sgsiednie polozone na tym szlaku posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru
okreslonego w Dodatku Il niniejszej instrukcji. Po otrzymaniu telefonogramu obie sgsiednie stacje
zawiadamiajg nowo otwarty posterunek o stanie szlaku, telefonogramem wedtug wzoru okreslonego
przez zarzadce infrastrukiury.

6. Po wymianie telefonograméw dyzurny ruchu otwartego posterunku nastepczego wpisuje do dziennika
ruchu, w przypadku zajgcia szlaku, numer pociggu, przez kfory zajety jest szlak, i od tej chwili bierze
udziat w zapowiadaniu pociggdw, zgodnie z regulaminem technicznym posterunku.
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7. Posterunek czynny okresowo, po otwarciu bierze udziat w zapowiadaniu wszystkich pociggow na
przylegtych szlakach, na réwni z sgsiednimi posterunkami. Oba sgsiednie posterunki wydajg wtedy
druzynom pociagowym rozkazy pisemne z zawiadomieniem o otwarciu posterunku dla czynnoéci
technicznych i o potrzebie zwracania uwagi na sygnaty dawane na jej semaforach.
8. Jezeli posterunek czynny okresowo otwierany jest i zamykany codziennie w okreslonych godzinach
doby, wskazanych w wewnetrznym rozktadzie jazdy, to zbedne jest wydawanie druzynom pociggowym
informacii rozkazami pisemnymi o otwarciu posterunku dla czynnoéci technicznych.
9, Zamkniecie posterunku nastepuje w czasie ustalonym w regulaminie technicznym lub tez w czasie
nakazanym oddzielnym zarzadzeniem. Zamknigcia nalezy dokonywaé, gdy szlak jest wolny,
telefonogramem wedtug wzoru nr 19 Dodatku |1 niniejszej instrukci.
10. Przez czas, w ktorym stacja czynna okresowo jest zamknieta, wiasciwe zwrotnice, wykolejnice
wchodzgce w droge przebiegu, powinny by¢ nastawione na przejazd pociggdw po torach gtownych
zasadniczych i zamknigte w tym pofozeniu na zamki, spony. Semafory zamykanego posterunku,
w zaleznosci od mozliwosci technicznych, moga:

1) by¢ wygaszone iub zastoniete (w przypadku sygnalizaciji $wietinej);

2) wskazywaé sygnat "Stoj";

3) by¢ uniewaznione w sposob przewidziany przepisami o sygnalizacji.
11. Sygnaty na semaforach w czasie frwania zamknigcia posterunku i wylgczenia go z udzialu
w prowadzeniu ruchu sg niewazne. Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne oraz pomieszczenie
posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem
w czasie trwania zamkniecia i wylgczenia z ruchu.
12. Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze powinny zawiadamia¢ rozkazami pisemnymi druzyny
pociagow wyprawianych na szlak z zamknietym i wylaczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkiem o:

1) zamknigciu i wylgczeniu z udziaiu w prowadzeniu ruchu posterunku

2) uniewaznieniu sygnatow na semaforach zamknietych i wylgaczonych 2z udziatu w prowadzeniu

ruchu posterunkéw nastepczych,

3) predkosci jazdy pociagu w obrebie zamknietych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu

posterunku(éw) nastepczego(ych).
13. Na posterunkach czasowo zamknietych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu obowigzuje
dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.
14. W przypadku wytaczenia stacji lub posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu pociagow
z przyczyn losowych, w szczegbinosci takich jak katastrofa budowlana, klgska zywiotowa lub pozar
nastawni, w zaleznosci od przyjetych rozwigzan techniczno — organizacyjnych w dostosowaniu
do warunkow miejscowych, PMT Linie Kolejowe okresla obowigzujgce na ten czas postgpowanie
cdnosnie do:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych ruchu kolejowego;

2) prowadzenia ruchu migdzy sasiednimi czynnymi posterunkami zapowiadawczymi,

3) jazdy pociggdw i manewrdw, tgcznie z okresieniem predkosci.
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ROZDZIAL V
Zamkniecia torow
§ 36

Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy nalezy zamkna¢ dla ruchu pociggow, jezeli:
1) powstata przeszkoda do jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni, podtorza, sieci
trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.),
2) zaistniat wypadek z pociggiem, uniemozliwiajgcy dalsza jego jazde,
3) nastagpilo rozerwanie lub konieczno$¢ podzielenia pociggu albo pojazdu pomocniczego,
pofaczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,
4) zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociagu ze szlaku,
9) zachodzi nagta konieczno$¢ wykonania robot uniemozliwiajgeych jazde pociggdw po danym torze,
6) bezpieczenstwu ruchu po sasiednim torze zagrazatby pociag z przesytka nadzwyczajna,
7) pociag ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymac na szlaku celem wykonania
pracy (remontowej, wytadunku itp.),
8) zamkniecie toru zarzgdzi zarzadcea infrastruktury.,
9) zachodzi poirzeba wstawienia pojazdu szynowo - drogowego.
2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zglosi¢ to dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.
Jezeli na szlaku wzglgdnie odstepie, na ktérym znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie pociag
w kierunku tej przeszkody, to nalezy pociag zatrzymaé wszelkimi dostepnymi $rodkami.
3. Tor szlakowy zamyka — w przypadkach wskazanych w ust. 1:
1) wpkt: 1, 2, 314 - dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktéry dowiedziat sie
o jednym z tych przypadkéw,
2) w pozostatych punktach ust. 1:
na szlaku jednotorowym -~ dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwiecej
zainteresowanego, ti.. w pkt 5 — dyzumy ruchu posterunku zapowiadawczego, od kiérego
zamkniecia toru zazadat kierownik robot, w pkt 8 — dyzurny ruchu, ktéry ma wyprawié pociag
wymieniony w tym punkcie; w pkt 9 — dyzurmny ruchu posterunku wyznaczonego w zarzadzeniu.
4. W przypadkach wskazanych w ust. 1: pkt 1, 2, 3 i 4 zamknigcie toru szlakowego nie wymaga
uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym. W innych przypadkach
zamknigcie foru szlakowego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu z dyzumym ruchu sasiedniego
posterunku zapowiadawczego, jezeli sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym jest posterunek
odgatezny, to uzgodnienie to powinno nastgpi¢ réwniez z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.
Zamknigcie toru zarzadza sig nadajgc do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu teiefonogram wedtug wzoru nr 17:
.10r numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniely od godz. min. z powodu (lub
celem) ...".
W razie potrzeby zamiast ,od godz. min.” mozna podawac¢: ,po przejeZdzie pociagu numer’.
Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo ,numer” w telefonogramach wzér nr 17 i 18 zastepuje sie stowem
LSzlakowy”.
5. Z chwila zamknigcia toru nalezy osygnalizowa¢ go zgodnie z obowiazujgcymi zasadami sygnalizacii
oraz zastosowac zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.
6. Tor szlakowy zamyka sig miedzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli zamkniety jest tor na szlaku
wspdlnym przyleglym do posterunku odgatgznego, to zamyka sie réwniez tor szlakowy zasadniczy i tor
szlakowy odgateziony.
7. Otwarcie toru szlakowego moze nastapic, gdy ustata przyczyna, z powodu kitdrej tor zostat zamkniety
i tor ten jest wolny od przeszkod do ruchu. Otwarcie toru szlakowego po przeprowadzonych robotach
moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierownika robét pisemnego fub telefonicznego zawiadomienia
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o ukonczeniu robét i braku przeszkéd uniemozliwiajacych ruch pociagow. W zawiadomieniu nalezy
poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociagow. Zawiadomienie o ukonczeniu robot kierownik
robét przesyla pisemnie do dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego lub dyktuje
telefonogram dyzurnemu ruchu jednego z posterunkéw zapowiadawczych, przylegtych do zamknigtego
szlaku. Jezeli zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego toru nie zamykat, to powinien
on natychmiast tre§¢ zawiadomienia przekaza¢ dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku nastawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu nadaje on do
sgsiedniego posterunku nastawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram wediug wzoru
nr 22 okreslonego w Dodatku Ii ninigjszej instrukcii.

§ 37
Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

1. Pociagi wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiada¢ telefonicznie w sposob ustalony
dla szlakéw jednotorowych.
2. Jazda pociggu roboczego po torze zamknigtym moze:
1) odbywaé sie pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi danego szlaku na calej lub czesci jego
diugosai,
2) rozpoczynad sie lub koriczy¢ na posterunku zapowiadawczym lub na szlaku.
3. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sig stowa:
.po zamknigtym torze numer nr’.
4. Jezeli pociag ma byé wyprawiony po zamknigtym torze i zatrzymany na szlaku, w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie | danie pozwolenia oraz oznajmienie odjazdu, w razie
potrzeby po siowach ,po zamknietym torze numer nr” dodaje sie stowa: ,z postojem na kilometrze nr’,
albo ,do kilometra km i z powrotem”, albo gdy kierunek dalszej jazdy jest nieokreslony ,do kilometra
km”. Dla jazdy ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa:
.z kilometra km do nazwa posterunku”, ,z wjazdem w kilometrze km do kilometra (posterunku) km lub
nazwa posterunku”.
5. Pociagi wyprawione po torze zamknigtym, przez caly czas znajdowania sig na tym torze zachowujg
swoje okreslenia i numer, bez wzgledu na kierunek jazdy. Jezeli polgczono kilka pociggdw razem, ktére
razem badz oddzielnie wyjechaty na szlak, badz oddzielnie przyjadg do jednego z sasiednich
posterunkéw zapowiadawczych — nalezy kazdemu pociggowi nada¢ oddzielny numer, wystawié
oddzielny rozkaz pisemny, a w telefonogramach zapowiadawczych, dotyczacych potaczonych
pociagdw, podawaé wszystkie numery potgczonych pociagéw, np. Fofgczone pociggi robocze numer
1, 3”itd.
8. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastepnego posterunku:
1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym — obstuguje sie semafory
oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzadzenia srk na to pozwalaja,
2) po szlaku z dwukierunkowa jednoodstepows (pélsamoczynng) blokada finiowg dla kazdego toru
i dla kazdego kierunku cbowiazujg postanowienia pkt 1.
7. Dla pociagu, ktory nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego, w przypadku jazdy na
szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku zasadniczym sziaku dwutorowego, semafory
obstuguje sie wowczas, gdy nie ma blokady liniowej. Gdy jest blokada liniowa, lecz urzadzenia srk
przystosowane s3 do tego, aby pocigg powracajgcy ze szlaku nie oddziatywal na urzadzenia blokady
liniowej, wowczas wjazd pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub powracajacego po torze
prawym szlaku dwutorowego, moze odbywaé sie na sygnai zezwalajacy na semaforze.
8. Jezeli semaforow nie obstuguje sie, wyjazd pociggéw na zamknigty tor szlakowy odbywa sig
na rozkaz pisemny, za$ wjazd pociagéw z zamknigtego toru na sygnat zastepczy |ub rozkaz pisemny.
9, Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawi¢ kilka pociagéw. Drugi i nastepny pocigg w tym samym
kierunku mozna wyprawié w odstepie czasu najmniej dwoch minut w odlegtosci najmniej 500 m za
pociggiem poprzednim.
10. Predkosé jazdy pociagu na zamknigtym i zajetym torze szlakowym, lub na ktérym znajduje sie
przeszkoda do jazdy, nie moze przekracza¢ 30 km/h. Predkos¢ jazdy nalezy regulowac tak, aby pocigg
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mogt zatrzymac sig przed innymi pociagami roboczymi znajdujgcymi sie na tym torze. Zblizenie sie tych
pociggow roboczych moze nastgpic po porozumieniu sig wzajemnym kierownikéw pociggéw roboczych.
Na zamknietym torze szlakowym nie zajetym przez tabor kolejowy, na ktérym nie ma przeszkod do
jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu predkosé jazdy, o czym dyzurny ruchu
powiadamia druzyne pociggowg za pomocg rozkazu pisemnego.
11. W przypadku zamknigcia toru szlakowego ze wzgledu na awarie pojazdu trakcyjnego i koniecznosci
jego sciggnigcia ze szlaku, jezeli nie mainnych przeszkod do jazdy — dyzurny ruchu wyprawia zastepczy
pojazd frakeyjny, ktbry moze jechaé z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h. W zaleznosci od kierunku
dojazdu dyzurny ruchu w rozkazie pisemnym wskazuje miejsce, w ktdrym znajduje sie czolo albo koniec
uszkodzonego pociggu. Zastepczy pojazd trakcyjny musi zatrzymacé sie w odlegtosci nie mniejszej niz
1000 metrow od wskazanego miejsca. Predkos¢ dalszej jazdy do uszkodzonego pociagu nie moze byé
wieksza niz 30 km/h.
12. Dla pociggu jadgcego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnalow na semaforach i nie
obstuguje sie urzadzen blokowych.
13. Druzyne pociggowa nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym o jezdzie po zamknigtym torze
z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy posterunku zapowiadawczego w kierunku, ktérego ma
odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrot
do posterunku wyprawienia albo na jazde tylko do okresionego kilometra na szlaku. Jezeli pozwolono
na jazde tylko do okreslonego miejsca na szlaku, lub nastgpita zmiana stacji zjazdu z toru zamknietego
wowczas dalsza jazda lub powrot moze nastapi¢ po uzyskaniu pozwolenia dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego, do kiérego pocigg lub pojazd pomocniczy ma jechaé, za pomoca rozkazu
pisemnego ,S" — przekazanego za pomocg urzadzen tgcznoéci albo pod ostong przez odpowiedniego
pracownika poprzedzajgcego pociag na odlegtosé 500 m,
Ponadto druzyny pociagowe nalezy powiadamia¢:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy ponize]

dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkoéci jazdy zawarte w wykazie ostrzezen stalych,

obowigzujg w obu Kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wymagajg zmniejszenia predkos$ci jazdy

ponizej dozwolonegj dia danego peciggu,

2) o znajdujacym sie bezposrednio przed pociggiem wyprawianym, pociagu na torze zamknigtym

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego za pociggiem

wyprawianym,

4) o ograniczeniu predkosci czola pociagu roboczego na catej szerokosci przejazdu kolejowo-

drogowego lub przejscia z samoczynnym systemem przejazdowym (ssp) do 20 km/h oraz

koniecznoéci wielokrotnege podawania sygnatu ,Baczno$¢” od wskaznika nakazujgcego maszyniscie

podac¢ ten sygnat, w przypadku niedziatania lub wylgczenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie

oddziatywania na pociag,

5) o uniewaznieniu sygnaidow na semaforach i tarczach ostrzegawczych posterunkéw nastepczych

wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu,

7) 0 przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru zamknigtego,

8) o wszelkich innych ckolicznosciach, wymagajacych zachowania szczegoélnej ostroznosci.
14. Jezeli wyprawiono pocigg, kiéry ma dojechaé do nastepnego posterunku zapowiadawczego, nie
wolno wyprawiaC pociggu przeciwnego kierunku, dopoki pociag ten nie przyjedzie do tego posterunku.
15. Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra i hektometra, pocigg przeciwnego kierunku
wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego sig, co najmniej 500 m przed tym kilometrem i hektometrem.
Zblizenie sig¢ obu pociggdéw moze nasigpi¢ po porozumieniu sie ich druzyn pociggowych. W rozkazie
pisemnym nalezy wskazaC miejsce, do ktérego wolno dojechaé. Zblizenie sie obu pociggéw moze
nastapi¢ po porozumieniu sie kierownikéw pociggow.
16. Jezeli wyprawiono pociag po torze zamknigtym, a druzyny nie powiadomiono rozkazem pisemnym
0 tym, Zze na ten tor zostanie wyprawiony inny pocigg, wowczas nie wolno wyprawié nastgpnego
pociggu, dopoki wyprawiony pocigg nie zjechat z foru zamknigtego. Jezeli jednak powiadomienie takie
moze byc przekazane pociggowi znajdujgcemu sig na torze zamknigtym za pomoca urzadzen facznosci,
nalezy to uczyni¢ przekazujac stosowng tre$é rozkazu pisemnego i wyprawi¢ inny pociag.
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17. Jezeli pozwolono na jazde tylko do okreslonego migjsca na szlaku lub nastgpita zmiana stacji zjazdu
z toru zamknietego, wéwczas dalsza jazda lub powrét moze nastapi€ po uzyskaniu pozwolenia
dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego pocigg ma jecha, na podstawie rozkazu
pisemnego — przekazanego urzadzeniami tgcznosci albo pod oslong uprawnionego pracownika
poprzedzajacego pocigg na odlegtos¢ 500 m.

18. O wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majgcych wplyw na bezpieczenstwo
ruchu nalezy zawiadomi¢ posterunki ruchu potozone przy tym szlaku, dréznikow przejazdowych
i zainteresowanych pracownikéw.

19. Na aparacie lgcza zapowiadawczego dla danego szlaku nalezy wywieszac tyle tabliczek
ostrzegawczych, ile pociagéw znajduje sie na zamknigtym torze szlakowym.

20. Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikéw zatrudnionych na torze zamknigtym, jak rowniez
zabezpieczenia osob i taboru od najechania przez inne pociagi, nalezy do obowigzkéw kierujgcego
robotami stosownie do postanowien przepisow jednostki organizacyjnej wykonujacej roboty na szlaku.
21. W razie potrzeby, w migjscu na szlaku, do ktérego wyprawia si¢ pociggi po zamknietym torze, moze
by¢ urzagdzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku zapowiadawczego, ktory bierze
udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze. Dla tak urzadzonego posterunku nalezy opracowac
odrebny regulamin techniczny.

22. Przy duzych robotach budowlanych, tor zamkniety mozna przygotowac do czasowego wylgczenia
z eksploatacji | traktowaé jako tor w budowie. Organizacje i zasady przygotowania toru do czasowego
wytaczenia z eksploatacji oraz organizacje i zasady jazd po tym torze, nalezy okreslic w regulaminie
tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét.

23. Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikéw zatrudnionych na torze zamknigtym, jak rowniez
zabezpieczenia os6b i taboru od najechania przez inne pociagi, nalezy do obowigzkow kierujacego
robotami stosownie do postanowien niniejszej oraz innych instrukceji PMT Linie Kolejowe

§ 38
Zamkniecie toru stacyjnego

1. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sie, ze tor stacyjny nie nadaje sie do ruchu, powinien
niezwiocznie powiadomic o tym dyzumego ruchu.
2. Tor stacyjny nienadajacy sie do ruchu nalezy zamkngé w nastepujacy sposob:
1) zawiadomié o tym nastawniczych, druzyny manewrowe i innych zainteresowanych pracownikow,
2) tor ten osygnalizowaé zgodnie z obowigzujgcymi zasadami sygnalizacji,
3) zwrotnice prowadzace na zamkniety tor przestawic w kierunku innego toru i w tym potozeniu
unieruchomié je za pomocq zamkéw zwrotnicowych — o ile nie spowoduje to wytgczenia innych
przebiegow niesprzecznych — oraz zastosowac¢ zamkniecia pomocnicze,
4) zewrze¢ oba toki szyn zamknigtego toru, ktory jest izolowany.
3. Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadio zastosowac $rodki pomocnicze,
stosownie do postanowien § 32.
4. Jezeli czes¢ zamknietego toru ma byé uzytkowana, nalezy jg prowizorycznie zakornczy¢ za pomoca
podktaddw lub w inny sposéb i miejsce, do ktorego wolno dojechaé, osygnalizowaé tarczg zatrzymania
D1 ,5to)"
5. Dyzurny ruchu powinien upewnic si¢ o wykananiu postanowien ust. 2 pkt 2§ 3 oraz ust. 3i4.
6. Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po otrzymaniu od
uprawnionego pracownika zawiadomienia o usunigciu przeszkéd do ruchu na tym torze.
7. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowac¢ w ksigzce przebiegow. Zamkniecie toru
wjazdowego dyzurny ruchu i nastawniczy nastawni wykonawczej powinni zanotowac réwniez
w kontrolce zajetosci toréw, o ile takg prowadza.
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ROZDZIAL VI

Powiadamianie druzyn pociagowych i manewrowych
§39

Rozkazy pisemne

1. Rozkazy pisemne — to formalne polecenia wydawane maszynistom w formie pisemnej przez
dyzurmych ruchu. Rozkazy pisemne sluzg do przekazywania zezwolen, polecen i informagii
w sytuacjach odbiegajgcych od normalnych zasad prowadzenia ruchu, zwiaszcza w sytuacjach
awaryjnych, robot torowych, uszkodzen urzadzen sterowania ruchem Ilub innych wyjgtkowych
okolicznoéci. Rozkazy sporzgdzane i odbierane sg na sformalizowanych formularzach (papierowych lub
elektronicznych). Przekazywane sg fizycznie, drogg elektroniczng lub ich tre$¢ moze byé przekazywana
urzadzeniami radiotacznosci.
2. O potrzebie zachowania szczegodlnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o zezwoleniu na
jazde w szczegoInych warunkach i o innych okolicznoéciach, kitére majg wplyw na bezpieczenstwo
lub prawidtowos$C jazdy pociggdow nalezy zawiadamiaé druzyny pociggowe | manewrowe.
Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:
1) wymienione okolicznosci wykazano w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociagdw, dodatkach
do niego lub zarzadzeniu przewozu przesytki nadzwyczajne;j,
2) potrzeba zmniejszenia predkoéci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest odpowiednio
sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajg stosowania dodatkowego zawiadomienia.
3. Za pomocg rozkazow pisemnych wydaje sie druzynie pociggowej polecenia, zezwolenia i informacje.
4. O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe i manewrowe zawiadamia sie
za pomocg rozkazow pisemnych ,0" i ,8” | a w przypadkach, w kiérych niniejsza instrukcja
na to zezwala, niektdrych pracownikdw druzyn pociggowych zawiadamia sig ustnie.
5. Podstawg do przekazywania rozkazow pisemnych sg postanowienia przepisdw i instrukgji
okreslajgce obowiazki dyzurnego ruchu lub Zgdanie uprawnionego pracownika.
6. Rodzaje i wzory rozkazéw pisemnych okreslono w Dodatku nr IV do niniejszej instrukgii.
7. Za pomocg rozkazu pisemnego ,O” wydaje sig druzynie pociggowej nastepujace polecenia;
1) polecenie ostroznej jazdy, z powodu:
a} nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunigciu z toru
szlakowego lekkiego pojazdu pomocniczego,
b} wykonywania robot torowych, w czasie kiérych nalezy druzynom pociggowym nakazaé
podawanie sygnatu ,Bacznos¢” przed mieiscem robét i w tym celu podaé im miejsce ustawienia
wskaznika W7;
¢) znajdowania si¢ w pociggu wagondw z fadunkiem o przekroczonej skrajni fadunkowej lub
wyjatkowo ciezkim ze wskazaniem szczegolnych $rodkdw ostroznosci, jakie w danym przypadku
nalezy stosowac;
d) innych okolicznosci wymagajgcych ostroznej jazdy;
2} polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkoéci jazdy, z powodu:
a) zmiany toru wjazdowego z gidwnego zasadniczego na gléwny dodatkowy, o ile druzyna
pociggowa nie zostata poinfermowana o tym w inny sposéb;
b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na ior zeberkowy albo na tor, na ktérym
istnieje ograniczenie predkosci nizsze, niz wynika to ze wskazan semafora:
c) stanu taboru (witgczenia do skiadu pociggu pojazdu szynowego, kidrego predkosé
konstrukeyjna jest mniejsza niz predko$¢ pociagu, brak ogledzin technicznych pociagu w pelnym
zakresie, itp.);
d} stanu lub rodzaju tadunku, kire wymagajg ograniczenia predkosci jazdy;
e} stanu nawierzchni i klejowych budowli inzynierskich;
f} stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
g) stanu urzadzen trakcji elektrycznej;
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h) uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do czasu usunigcia

uszkodzenia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego strzezenia przejazdu;

i} innych okolicznosci wymagajacych ograniczenia predkosci jazdy;
3) polecenie zatrzymania pociggu wskutek zagrozenia lub uszkodzenia toru i jazdy przez miejsce
uszkodzone ze wskazana predkoscia i ewentualnie z pilotem.

8. Za pomocg rozkazu pisemnego ,S” wydaje sig druzynie pociagowe] i manewrowej nastgpujace
zezwolenia, polecenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujacego sygnat "Stdj", sygnat
watpliwy, biate wiatto badz nieoswietlonego, o ile nie mozna podaé sygnatu zastepczego ,Sz",
2) zezwolenie na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy ktdrym nie ma
semafora wyjazdowego, oraz informacji, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu
sygnatu "Nakaz jazdy", czy tez bez otrzymania tego sygnatuy;
3) zezwolenie na przejechanie obok semafora wjazdowego, wskazujacego sygnat "Stoj", sygnat
watpliwy lub biate $wiatio badz nieo$wietlonego, o ile nie mozna podaé sygnatu zastepczego ,5z"
4) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania sie
i powrotu najpdzniej w nakazanym czasie, o ile jazda tego pociagu nie jest przewidziana rozktadem
jazdy;
5) polecenie popychania pociggu {od .... do .....) przez lokomotywe sprzegnigta z pociggiem lub
przez lokomotywe nie sprzegnietg z pociagiem, ktora dojezdza za pociggiem do nastepnej stacji
lub ktéra ze szlaku jednotorowego wraca do stacji wyprawienia, o ile popychanie nie jest
przewidziane rozktadem jazdy;
8) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu lub popychacza powracajgcego ze
szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze
wjazdowym lub na sygnat zastepczy; zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli
popychanie to jest przewidziane wewnetrznym rozkladem jazdy, oraz druZynie pociggu
bocznicowego, jezeli jest to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy i druzyna ta jest z nim
Zapoznana;
7) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym i o innych okoliczno$ciach z tym zwigzanych;
8) polecenie nieprzewidzianego rozkfadem jazdy zatrzymania pociggu na szlaku, z okresleniem
celu i czasu postoju;
9) informacje o ustawieniu nowych, nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych sygnatow,
waznych dla danego pociagu, o zmianie miejsca znajdowania sig istniejgcych sygnatow, o zmianie
obrazu sygnatdw; o takich zmianach nalezy zawiadamiaé druzyny pociggowe rozkazem pisemnym
w ciggu 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian, informacje o zmianach w wewngtrznym rozktadzie
jazdy
10) informacje o zmianach w wewnetrznym rozkiadzie jazdy (o wprowadzeniu lub zniesieniu
postoju, o stalym otwarciu lub stalym zamknieciu posterunku ruchu, o okresowym zamykaniu
posterunku ruchu, o zarzadzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu itp.); o takich zmianach
nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu 14 dni od chwili weiscia
w zycie tych zmian, a poza tym poda¢ im dowodnie do wiadomoéci tres¢ odnosnego zarzadzenia;
11) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem;
12) informacje o uszkodzeniu torowych urzadzer;
13) zezwolenie na jazde manewrows w kierunku szlaku, poza ustalona granicg przetaczania lub
poza granice stacii,
14) zezwolenie na wjazd z zamknictego toru szlakowego, przy ktérym nie ma semafora
wjazdowego;
15) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy czolo pociagu z jednoosobows obstugg trakcyjng
znajduje sie poza semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy, ktérego maszynista nie widzi;
16} zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D 1 "Std]";
17) informacje o tym, ze w czasie prowadzenia ruchu w odstepach obstugiwanych posterunkow
nastepczych sygnaly na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne,
18) informacje o przywroceniu waznosci wskazan sygnaléw na samoczynnych semaforach
odstepowych i prowadzeniu ruchu pociagéw na ich podstawie,
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19) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu, gdy czolo pociggu mineto obstugiwany
semafor tak, ze koniec pociggu minat sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie minat
przebiegowego miejsca konca pociggu, lub gdy pocigg przejechal i zatrzymat sie za semaforem
wskazujgcym sygnai "Stoj";
20) informacje o jezdzie pociagu w innym kierunku, niz przewidziany w rozktadzie jazdy;
21) informacje dla pociggu roboczego, znajdujgcego sig na torze szlakowym zamknietym,
wyprawionym do kilometra z postojem i z powrotem, ze za nim zostanie wyprawiony nastepny
pocigg tego samego kierunku,
22) zawiadomienie o zamknigeiu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw)
nastepczego(ych), uniewaznieniu sygnatdw na semaforach wylaczonych z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunkéw nastepczych, ograniczeniach predkosci w obregbie tych posterunkow
nastepczych.
9. Rozkazy pisemne wypetnia, podpisuje i dorecza lub przekazuje ich tre$¢ za pomoca urzadzen
lacznosci druzynie pociggowej dyzurny ruchu. W regulaminie technicznym posterunku mozna ustalié,
aby rozkaz pisemny 0" wydawat wyznaczony regulaminem technicznym pracownik inny niz dyzurny
ruchu..
10. Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S" | rownoczeénie rozkazu pisemnego ,0"
mozna w rozkazie ,S” dopisa¢ dodatkowo tre$¢ polecenia, kidre zasadniczo wpisuje sie w rozkazie ,0”,
pod warunkiem, ze wszystikie zapisy dokonane w rozkazie ,S” beda dobrze czytelne.
11. Pracownik doreczajgcy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomié ustnie pracownika
otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy powinien sprawdzié tres¢ rozkazu pisemnego
i wpisa¢ czas jego doreczenia.
12. Pomocnika maszynisty [ub kierownika pociagu znajdujgcego sie w kabinie maszynisty
lub w przylegtym przedziale potaczonym przejsciem z kabing, o tresci rozkazu pisemnego powiadamia
ustnie maszynista.
13. Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 7 i 8 moga by¢ przekazywane przez
dyzurnego ruchu maszyniscie pojazdu trakcyjnego, kierowcy ciezkiego pojazdu pomocniczego,
kierowey lokomotywki spalinowej, maszyniscie (operatorowi) ciezkich maszyn torowych za pomoca
urzadzen fgcznosci po zatrzymaniu obsiugiwanych przez nich kolejowych pojazdéw szynowych.
Ich tres¢ prowadzgcy pojazd szynowy wpisuje do bloczkow z rozkazami pisemnymi.
14. Zatrzymanie pociggu, pojazdu kolejowego z napgdem nie jest wymagane, jezeii:
1) obsada pojazdu kolejowego z napgdem jest dwuoscbowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen,
polecen, informacji bedzie rejestrowana przez specjalne urzadzenie znajdujgce sie na posterunku
nastawczym (technicznym) odpowiednio oznaczonym w wewnetrznym rozkiadzie jazdy;
2) obsada pojazdu trakcyjnego jest jednoosobowa, a pojazd zostat wyposazony w urzadzenia
umozliwiajgce odbidr i druk rozkazu przekazem elektronicznym. Maszynista moze odméwié przyjecia
tresci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymac pociag, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego
czasu na jego przyjecie i zastosowanie si¢ do jego tresci. W takiej sytuacji, przekazywanie tresci
rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu, moze nastgpi¢ po otrzymaniu zgloszenia od maszynisty
o zatrzymaniu pociggu.
15. W przypadku przekazywania tresci rozkazu pisemnego za pomocg urzadzen igcznosci, dyzurny
ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tresé jego przekazuje
maszyniscie pojazdu trakcyjnego, kierowcy ciezkiego pojazdu pomocniczego, kierowcy lokomotywki
spalinowe], maszyniscie (operatorowi) cigzkich maszyn torowych. W czasie postoju pociggu, pojazdu
kolejowego, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przekazang tre$¢ polecenia, zezwolenia,
informacji wpisuje do jednego z wlasciwych drukow rozkazdw pisemnych bedacych na wyposazeniu
pojazdu trakcyjnego, cigzkiego pojazdu pomocniczego, maszyny torowej, lokomotywki spalinows).
Przekazang tres¢ nalezy powtorzy¢, a dyzurny ruchu sprawdza zgodnos¢ powtérzenia. W miejscu
przewidzianym na pokwitowanie dyzurny ruchu wpisuje nazwisko i stanowisko pracownika, ktéremu
tres¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy tres¢ wpisuje nazwisko dyzurnego ruchu.
16. Druki rozkazow pisemnych powinny by¢ przygotowane w formie bloczkéw z nadrukiem na kazdej
karcie kolejnego numeru i rodzaju rozkazu. Bloczki z rozkazami podlegajg $cistej ewidencji. Rozkazy
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przekazywane druzynie pociagowej nalezy oznacza¢ kolejnym numerem, stosujgc zasadg numeracji
rocznej.

17. W kazdym bloczku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji poszczegoinych
kart, nalezy oznaczaé kelejnym numerem kazdorazowe wydanie rozkazu pisemnego. Numeracja fa jest
roczna, ¢o ustala regulamin techniczny.

18. Rozkaz pisemny napisany wedtug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu otrzymuje numer
w formie utamka. Pracownik przyjmujgcy tresé rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer
wypisanego rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku — numer rozkazu pisemnego podany przez
dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujgey tre$¢ rozkazu pisemnego, w liczniku zapisuje kolejny
numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku — numer rozkazu pisemnego podany przez
pracownika, ktéremu tre$¢ rozkazu pisemnego podyktowal np.: 3/13 1 15/3.

19, Dziatki zawierajgce tre$¢ obowiazujgca nalezy na rozkazie pisemnym 8" obramowac linig pionowa
na obu marginesach. W obramowanych dziatkach tre$¢ niepotrzebng nalezy skreslic linig falistg
pozioma. Tres¢ odreczng napisaé nalezy czytelnie. Kolejno$¢ wpisania ostrzezen do rozkazow
pisemnych powinna odpowiada¢ kolejnosci przejezdzania miejsc na odcinku, ktorych dotycza
ostrzezenia.

20. Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie rozkaz ten
powinien znajdowac sie tak diugo, dopoki pocigg nie minie wszystkich miegjsc, ktorych rozkaz pisemny
dotyczy.

21. Pracownik prowadzacy karte pracy pojazdu trakcyjnego powinien wszystkie dorgczone
i wykorzystane rozkazy pisemne dotgczy¢ do niej, natomiast rozkazy przekazane za pomoca urzadzen
lacznosci, pozostawia w odpowiednim bloczku rozkazow pisemnych, bgdacym na wyposazeniu
obstugiwanego kolejowego pojazdu szynowego.

22. Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajacym ze szlaku oraz
pociggom kursujacym na odcinku, na ktérym ruch pociggéw prowadzi sie tylko jedng lokomotywa,
nalezy w jednym rozkazie pisemnym wypisaé wszystkie ostrzezenia wazne dla obu kierunkow jazdy.
23. Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniajg sie | prowadza pociggi kilkakrotnie po tym samym
odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydaé jednorazowo. W razie zmiany
w drodze druzyny pociggowej, przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekazac¢ mu rowniez
rozkazy pisemne, ktére obowigzujg w dalszej drodze. Przekazane obowigzujgce rozkazy pisemne
nalezy odnotowaé w ksigzce pokladowej pojazdu z napgdem, podajac rodzaje i numery tych rozkazow
oraz nazwe stacji ich wydania. Przekazanie rozkazéw pisemnych podpisuje zdajacy i przyjmujacy.

24, Bloczki rozkazéw pisemnych przed wydaniem do uzytku nalezy ostemplowaé nazwa posterunku lub
jednostki macierzystej kolejowego pojazdu trakcyjnego, przesznurowaé, opieczetowat, a liczbe kart
w bloczku powinien poswiadczyé upowazniony pracownik. Bloczki rozkazéw pisemnych 5™ i ,0” nalezy
obja¢ scistg ewidencja.

§40
QOstrzezenia

1. Ostrzezeniami nazywajg sie pisemne lub cyfrowe zawiadomienia wydawane druzynom pociggowym,
a dotyczace ograniczenia predkoéci jazdy lub zachowania innych ostroznosci.

2. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

Za ostrzezenia stale uwaza sie ostrzezenia, ktdre ujete sa w dodatku 2 do wewngtrznego rozkiadu jazdy
pociagow w Wykazie Ostrzezen Statych (WOS), bez wzgledu na to, czy ostrzezenie obowigzuje stale
czy tylko w ustalonym okresie czasu.

Ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia nie ujete w wykazie ostrzezen statych, ktére wprowadzone
zostaly doraznymi zarzadzeniami. Ostrzezenia dorazne mogg by¢ jednorazowe, fj. odnoszace sig
do okreslonego pociagu lub okresowe, tj. odnoszace sie do wszystkich pociagdw w okresie waznosci
tego ostrzeZzenia.
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3. Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawany okresowo i zawsze z wejsciem w zycie nowego
rozkladu jazdy. Termin waznosci tego wykazu powinien by¢ wskazany na wierzchniej stronie okiadki.
4. W Wykazie ostrzezen stalych” wymagane ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskaza¢ dla kazdego
toru szlakowego i dia kazdego kierunku jazdy po kazdym z tych toréw oraz dla toréw giéwnych na stacji,
na ktorych obowigzujg ograniczenia predkoSci nizsze niz wynika to ze wskazan semafora
zezwalajgcego na wjazd..
5. W razie nieotrzymania w porg wykazu ostrzezen statych, pracownik, ktéry wykazu tego nie otrzymat,
obowigzany jest odpowiednio wczesniej zadac go od swego przelozonego.
6. Nie wolno dokonywa¢ w wykazie ostrzezen stalych nastepujgcych zmian:

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano,

2) zmiany czasu obowiazywania ostrzezenia, z wyjatkiern jego skrocenia,

3) zmiany miejsca (i toru), na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjatkiem skrocenia odcinka

objetego ostrzezeniem statym,

4} zmnigjszenia predkosci jazdy pociggow,

5) przediuza¢ okresu obowigzywania wykazu ostrzezer statych umieszczonego na stronie

wierzchniej oktadki.
W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamiaé rozkazami pisemnymi
a ostrzezenia stale, w ktorych zaszly zmiany wymienione w pkt 2, 3, 4 nalezy uniewaznié. W tresci
zarzgdzenia wszelkie liczby dotyczace ostrzezenia statego nalezy podawaé stownie.
7. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie robét lub inne okoliczno$ci dotyczgce tych urzadzen
wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrzezen nie ujetych w wykazie ostrzezen stalych,
wiasciwe jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy powinni niezwiocznie zawiadomi¢ o tym
jeden z posterunkow zapowiadawczych sgsiadujgcych z miejscem, w ktdrym powstaty okolicznosci
wymagajace wydawania ostrzezen. W zawiadomieniu tym nalezy doktadnie okresli¢: miejsce, w ktdrym
konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zachowanie ostroznosci, dopuszczalng predko$é jazdy
pociggow lub manewréw, powodd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania ostroznosci
i doktadny termin obowigzywania ostrzezenia (np. od natychmiast lub od okreélonego terminu
do odwolania fub do okreslonego terminu).
8. Dyzurny ruchu posterunku technicznego, na ktorym zaistnialy okolicznosci wymagajace wydawania
ostrzezen lub, ktdry otrzymai zawiadomienie o takich okolicznosciach, powinien o potrzebie wydawania
ostrzezen zawiadomi¢ w sposob ustalony przez PMT LK i podany w regulaminach technicznych
posterunkéw, zainteresowane sasiednie posterunki oraz stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen.
Adresaci zawiadomienia o wprowadzeniu ostrzezenia doraznego powinni potwierdzi¢ jego otrzymanie
dyzurnemu ruchu nadajgcemu zawiadomienie.
9. Posterunki ruchu, ktore otrzymaty zawiadomienie lub zarzadzenie o ostrzezeniu, powinny
niezwtocznie wpisac je do ksigzki osfrzezen doraznych, ktérej wzor przedstawiono Dodatku Ill do
niniejszej instrukcji.
10. W ksigzce ostrzezen doraznych notuje sig wszystkie otrzymane ostrzezenia dorazne obowigzujace
na wyznaczonych odcinkach oraz ostrzezenia dorazne wprowadzone na wiasnej stacji. Jednorazowych
ostrzezen nie wpisuje sie do ksiazki ostrzezen doraznych.
11. Ksigzki ostrzezen prowadzi na biezgco dyzurny ruchu.
12. Wszystkim pociggom, kidrym stacje wyznaczone do wydawania ostrzezer: nie wydaty go, powinna
to ostrzezenie wydac ostainia stacja przed miejscem, ktdrego dotyczy ostrzezenie
13. Pociggow wyprawianych po torze zamknigtym (ze wzgledu na obowigzujace ich ograniczenie
predkosci jazdy do 30 km/h) dotyczg tylko te z ostrzezen statych i doraznych, ktére ograniczajg predkosé
jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono jazde z predkoscig dozwolong dla danego pociggu — tylko
te, ktdre ograniczajg predkos¢ ponizej dozwolonej dla tego pociggu.
14. Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci waznosé¢, w tym terminie. Jezeli nie padano
terminu, do ktorego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az do odwotania. Qdwotanie ostrzezenia
nastepuje w takim samym trybie jaki przewidziano dla wprowadzenia ostrzezenia.
15. Kazde ostrzezenie wpisane do ksiazki ostrzezen doraznych nalezy oddzielic od nastepnego
pozioma kreska. Po odwotaniu ostrzezenia, nalezy wypetni¢ rubryki dotyczace odwotania a rubryki
dotyczace wprowadzenia i liczbe porzadkowa, przekresli¢ lub dtugopisem.
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16. Jezeli w ksigzce ostrzezen odwolane ostrzezenie znajduje si¢ przed ostrzezeniem nadal
obowigzujgcym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnoéci, niz wystepujg one na drodze jazdy
pociggéw, to dnia 1-go nastepnego miesigca nalezy wszystkie obowigzujace ostrzezenia na nowo
wypisaé i ponumerowaé w takiej kolejnosci, w jakiej beda one wpisywane do rozkazéw pisemnych.
Nalezy przy tym w poprzednich, zapisach, rubryki dotyczace wprowadzenia i liczbe porzgdkowa
przekresli€, a w rubrykach dotyczacych odwotania zanotowac: ,przeniesiono pod Lp. ...
Prawidlowosé przeniesienia obowigzujacych osirzezen powinna by¢ sprawdzona przez kierownikow lub
innych uprawnionych pracownikow PMT LK, ktorych pracownicy prowadzg ksigzki ostrzezen doraznych,
w kazdym miesigcu niezwiocznie po przeniesieniu ostrzezen i poswiadczona podpisem.

17. Ksigzki ostrzezen nalezy przed oddaniem ich do uzytku ostemplowa¢ nazwg jednostki
organizacyjnej, wpisa¢ nazwe posterunku, dla ktérego sg one przeznaczone, strony ponumerowad,

a ilos¢ stron powinien poswiadczyé kierownik jednostki lub inny uprawniony pracownik.

ROZDZIAL VII
Jazda pociggoéw
§ ¢

Zezwolenie na jazde pociagu

1. Zaden pocigg nie moze wyjechaé ze stacji ani przejecha¢ przez stacje lub inny posterunek
zapowiadawczy bez zezwolenia dyzurnego ruchu.
2. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub posterunku odgateznego z semaforem wyjazdowym
jest:
1) podanie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym,;
2) jezeli nie mozna lub nie wolno poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na
semaforze wyjazdowym albo jezeli pociag wyjatkowo ma wyjecha¢ z toru nie posiadajgcego
semafora wyjazdowego — zezwoleniem na wyjazd pociagu jest wydanie druzynie pociggowe]
rozkazu pisemnego;
3) jezeli z miejsca odjazdu pociagu nie widaé wskazan semafora wyjazdowego, zezwoleniem na
odjazd pociggu jest polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomocg
urzgdzen igcznosci.

3. Zezwoleniem ha przejazd pociagu jest:
1} na stacjach | posterunkach odgateznych z semaforem wyjazdowym, wyposazonych w semafory
swietine — podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz
drogowskazowym (jesli jest);
2) na innych posterunkach odgaleznych bez semaforéw wyjazdowych — podanie sygnatu
zezwalajgcege na semaforze wjazdowym,
4, Jezeli na semaforze wyjazdowym przy speinieniu wymaganych warunkéw nie moze by¢ podany
sygnat zezwalajgcy lub semafor ten wskazuje sygnat ,Stoj", sygnat watpliwy, biate swiatlo bgdz jest
nieoswietlony, wowczas:
1) zezwoleniem na wyjazd pociggu jest:
a) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego (,Sz");
b) jezeli pociag byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym — doreczenie lub przekazanie
za pomoca urzadzen facznosci rozkazu pisemnego, zezwalajgcego na przejechanie obok
semafora wyjazdowego wskazujacego sygnat , Stgj”.,
2) zezwoleniem na przejazd pociagu — oprocz podania sygnaiu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym (i drogowskazowym) jest:
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a) podanie na semaforze wyjazdowym sygnaltu zastepczego ,Sz";
b} przekazanie odpowiedniego rozkazu pisemnego zezwalajgcego na przejechanie obok
semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnal ,Stoj".
5. Dyzurnemu ruchu wolno wyda¢ zezwolenie na wyjazd lub przejazd pociagu, gdy zostaty spelnione
wymagane niniejszymi przepisami warunki i nie ma przeszkod do jazdy.

§ 42

Podawanie sygnaiéw przez druzyne pociagowa przed odjazdem pociagu

1. Na stacjach sygnat ,Odjazd” moze by€ podany dopiero po otrzymaniu zezwolenia na wyjazd pociagu.
2. Przed uruchomieniem pociggu, kiéry ma odjechac przy sygnale zezwalajacym na semaforze,
maszynista powinien sprawdzi¢ wzrokiem, czy dotyczacy semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na
jazde lub sygnat zastgpczy oraz czy w zasiggu jego wzroku nie ma przeszkod do jazdy. Gdy pojazd
trakeyjny znajduje sig wyjatkowo poza semaforem i maszynista nie moze rozpoznaé sygnatu, informuje
go o tym sygnale kierownik pociggu, ustawiacz, manewrowy o ile jeden z nich znajduje sie w poblizu
pojazdu trakcyjnego. W przeciwnym przypadku sygnat na semaforze sprawdza pomocnik maszynisty
iinformuje o nim maszyniste. W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego pociagu bez
obsady druzyny konduktorskiej maszynista powinien ofrzymaé rozkaz pisemny ,S" {(doreczony lub
przekazany za pomocy urzadzen {gcznosci).

3. Maszynista popychacza po dojechaniu do pociagu i po ztaczeniu popychacza z pociagiem, jezeli
ztgezenie to jest wymagane, powinien podad sygnat ,Bacznose”

4. Przed kazdorazowym ruszeniem pociggu, do ktérego dojechat popychacz i ewentualnie zostat
zigczony z pociggiem, maszynista lokomotywy ciagnacej powinien podaé sygnat -Rozpoczaé
popychanie”. Sygnat ten wolno poda¢ po odhamowaniu pociggu, a przy pociggach na hamulcach
rgcznych po podaniu sygnalu ,Odhamowad”™ Po ofrzymaniu sygnatu ,Rozpoczaé popychanie”
maszynista popychacza rozpoczyna popychanie i daje sygnat ,Bacznoé¢”. Po tym sygnale maszynista
lokomotywy ciggnacej uruchamia pociag.

5. Jezeli lokomotywy, ciagnaca i popychajaca, sg wyposazone w sprawne radiotelefony, to zamiast
podawania sygnatbw dzwigkowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewa¢ sie za pomoca
radiotelefonu.

6. Szczegotowe postepowanie druzyny pociggowej przed odjazdem pociggu okreslaja przepisy
wewnetrzne przewoznika kolejowego.

§ 43
Predkos$¢ jazdy pociagow

1. Najwieksza dozwolona predkosé jazdy pociagow zalezy od:
1) konstrukciji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiektéw inzynieryjnych i urzadzen
srk,
2) konstrukgji pojazdow kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamuicow i masy hamujacej
pociggu,
3) rodzaju pociggu | warunkéw ruchowych.
2. Najwigksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggu, kiorej nie wolno przekroczyc, jest wskazana dla
kazdego pociggu w wewnetrznym rozkladzie jazdy. Predko$¢ ta powinna by¢ zmniejszona
w przypadkach lub miejscach wskazanych w ninigjszej instrukcji, w wykazie ostrzezen stafych, rozkazie
pisemnym lub zarzadzeniu przewozu przesyiki nadzwyczajnej oraz gdy maszynista uzna to za
potrzebne.
3. W czasie jazdy pociagu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano wewnetrzny rozktad jazdy,
nie wolno przekraczaé podanej w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggdw maksymalnej predkosci dla
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danego pociggu oraz predkosci drogowej dla odcinka danego toru z zachowaniem warunkéw
wymienionych w ust. 1.

4, Predkosci jazdy pociggow w ramach wykonywanych przewozow po torach PMT LK ustalone sg
w regulaminach technicznych dia poszczegdlnych posterunkéw nastawczych, przy czym nie moga one
przekraczac 60 km/h.

5. Najwicksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggdw na hamulcach recznych nie moze by¢ wigksza niz
50 km/h.

6. Predkosé jazdy pociggu z podwojna trakcjg nie moze przekraczac predkosci konstrukcyjnej zadnej
z obu lokomotyw.

7. Jezeli na odcinku linii wystepuja miejsca, w ktérych predko$é czasowo powinna by¢ zmnigjszona,
nalezy o tym powiadomi¢ druzyne pociagowa. informacja ta powinna by¢ przekazana jako rozkaz
pisemny lub zamieszczona w wykazie ostrzezen stalych, jezeli przewiduje sig, Ze ograniczenie takie
bedzie dlugotrwate.

8. Jezeli przewiduje sie trwanie ograniczenia predkosci na Liniach PMT LK ponad 30 dni, to powinno
one byé zamieszczone w dodatku do wewnetrznego rozktadu jazdy pociagow zawierajgcego wykaz
ostrzezen statych PMT LK.

9. Oprocz ograniczen predkosci zawartych w niniejszej instrukeji, w przypadku wykonywania jazdy
pociggowej, w ktorej zachodzg sytuacje wyszczegodlnione w ponizszej tabeli, predkos¢ jazdy nalezy
dostosowaé do ponizszych wskazan:

Predkosc pociagu w
Lp. | Okreslenie miejsc lub sytuacji wykonywania jazdy pociggowej km/h nie moze by¢é
wigksza niz
Przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem wskazana w instrukcji
1 $wietinym, ktorego sygnat nakazuje zmniejszenie predkosci do sygnalizacji
d wynikajacej ze wskazania semafora pociggowe] i
manewrowej

Przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, w ktorym jazda odbywa sie
2. | na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany 40
za pomoca urzadzen tacznosci) oraz sygnat . Jazda dozwolona”

Gdy pocigg bez lokomotywy ciggngcej jest pchany lub cofany za
3. wiedzg dyzurnego ruchu na szlaku z przejazdami, ktore sa 30
obstugiwane lub sg zabezpieczone w inny sposob

Gdy pocigg bez lokomotywy ciagnacej jest pchany |ub cofany za
4. wiedzg dyzurnego ruchu - na szlaku z przejazdami, kiore nie sg 15
obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny sposob

5. | Gdy pociag jedzie z czynnym plugiem odsnieznym 30

6 Gdy pociag jedzie po torze zamknietym zajetym przez tabor lub na 30
" | ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy

7 Przy wjezdzie na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor 15
" | zakonhczony koziem oporowym

Przy przejezdzie przez miejsce oslonigte sygnalem zwolnienia

8 predkosci jazdy, gdy nie wyznaczono predkosci przejazdu przez to 20
) miejsce

9 Gdy przez migjsce niebezpieczne wprowadzono przejazd pociagow z 5
E pilotem (o ile rozkaz pisemny nie okresla innej predkosci jazdy):

10. | W razie nieuzgodnionego z dyzurnym ruchu cofania pociggu 5
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Gdy powtarzacz izolacji toru szlakowego pélsamoczynnej blokady
liniowej z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlakowym
11. ! {dwukierunkowej) wskazuje zajgetos¢ pomimo przybycia wczeénie 15
wyprawionego pociggu do jednej ze stacji przyleglych do szlaku,
jazda pierwszego wyprawionego pociggu nie powinna przekraczaé

podczas przejezdzania przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
zabezpieczone rogatkami w przypadku, gdy maszynista zauwazyt nie
12. | zamknigcie rogatki i brak droznika przejazdowego, o czym nie byt 20
zawiadomiony rozkazem pisemnym (obowigzuje czolo pociggu ha
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowega lub przejscia)

podczas pracy pociggu roboczego w sirefie oddziatywania na

urzagdzenia ssp 2D

13

10. Jezeli zmniejszenie predkosci dotyczy okregu nastawczego, to jego poczatkiem jest miejsce
ustawienia semafora lub innego sygnalizatora, a koricem jest ostatni przejezdzany rozjazd lub migjsce
sygnatowe, gdy nie ma rozjazdow.

11. Predko$¢ jazdy nalezy zmnigjszy¢ réwniez wtedy, gdy druzyna pociagowa zauwazy przeszkode
uniemozliwiajgcq stosowanie nakazanej predkosci.

12. Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predko$é¢ jazdy, gdy z powodu zigj
widocznoéci nie moze w dostatecznym stopniu orientowaé sie w terenie dla ustalenia miejsca
znajdowania sig urzadzen sygnalowych badz w rozpoznaniu sygnatéw albo gdy z powodu gwattownych
zaburzen atmosferycznych istnieje moziiwos¢ powstania przeszkody do jazdy.

13. PMT Linie Kolejowe moze zawsze wprowadzi¢ odpowiednie dodatkowe ograniczenia predkosci
iazdy gdy tego wymaga stan toru, urzgdzen, itp.

§44
Postepowanie druzyny pociagowej w czasie jazdy pociagu

1. Druzyna pociggowa skiada sie z:
1) druzyny trakcyjnej, ktorg stanowi maszynista pojazdu trakcyjnego oraz pomocnik maszynisty
pojazdu trakcyjnego, jesli tak przewidziano w rozkiadzie jazdy,
2) druzyny konduktorskiej, ktorej skiad stanowi kierownik pociggu oraz pracownik uprawnieniach
€0 najmniej manewrowego, jesli zostat on kierownikowi przydzielony..
2. Dojazd lokomotywy do pociggu, powinien odbywa¢ sig ostroznie | bez uderzen. Pociag nalezy
uruchamiac bez szarpniecia.
3. Maszynista obowigzany jest:
1) przed wyjazdem pociggu ze stacji — stwierdzi¢ czy dano prawidiowe zezwolenie na wyjazd i czy
podanc wymagane przepisami sygnaty,
2) podczas wyjazdu pociagu ze stacji — zwracac¢ uwage, czy druzyna konduktorska lub pracownicy
stacyjni nie podajg sygnatu ,Sto)”,
3) podczas jazdy pociagu — obserwowac:
a) sygnaty i wskazniki, informowac sig z drugim maszynista (kierownikiem pociggu)
wzajemnie o ich wskazaniach, powtorzy¢ kazdg otrzymang informacje oraz
zastosowacd sie do tych wskazan,
b) czy na torze, po ktérym pociag ma przejechac, nie ma przeszkdd do jazdy,
¢) czy na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciach obstugiwanych rogatki sg
zamkniete,
d) czy siec trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu,
e) czy na pociagu wiasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak;
przesuniecie sig fadunku, grzania sie czopa osi itp.,
f) o ile jest to mozliwe, czy pociag jedzie caly | czy posiada sygnat korica pociagu —
zwlaszcza po ruszeniu pociggu towarowego i w czasie jazdy po fukach,
g) droge przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu.

Strona 61z 103



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcja prowadzenia ruchu pociggow Lr—1

R =

4. Maszynista powinien zatrzyma¢ pocigg, jezeli:
1) pociag zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie otrzymata wymaganego zezwolenia,
2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje wewnetrzny rozkiad jazdy, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona rozkazem pisemnym,
3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po forze lewym semafor dla przeciwnego kierunku
jazdy wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde po tym torze,
4) pociag zostat skierowany na tor prawy, przy wyswietlonym wskazniku W 24.
Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumie¢ sig z dyzurnym ruchu, co do sposobu dalszego
postepowania.
5. W przypadku, gdy na lokomotywie jest pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego, to obowiazany jest
on bra¢ udziat w tych obserwacjach i w informowaniu sig wzajemnym z maszynistg o sygnatach w czasie
zblizania sie wjazdu pociggu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu pociggu przez stacje,
a poza tym takze w innych przypadkach o ile obowigzki obstugi pojazdu trakcyjnego pozwalajg mu na to.
O spostrzezeniach majgcych znaczenie dla bezpieczeristwa i sprawnosci ruchu pomocnik maszynisty
powinien zglosié maszyniscie. W czasie, gdy kierownik pociggu znajduje sie w kabinie sterownicze,
powinien on bra¢ udziat w obserwacji sygnatéw i informowac sig wzajemnie z maszynistg o wskazaniach
sygnalizatorow.
6. Zabronione jest stosowanie predkosci wigkszej niz najwigksza dozwolona, jak rowniez przekraczanie
predkosci wskazanej w wykazie osirzezen stalych, w rozkazie pisemnym i za pomocg sygnatow
i wskaznikdw.
7. W czasie jazdy nalezy unika¢ zbyt sinego hamowania, podczas ktdrego kota slizgatyby si¢ po
szynach.
8. Gdy maszynista spostrzeze, ze w pociggu zostat uzyty hamulec bezpieczenstwa (kurek nagtego
hamowania), powinien zastosowac¢ nagte hamowanie pociagu.
9. Jezeli druzynie pociggowej nasunie sie podejrzenie, ze brak jest sygnatu korica pociggu, nalezy
zazadaé sprawdzenia tego sygnatu na najblizszym posterunku ruchu.
10. Podczas jazdy pociggu na tukach o promieniach mniejszych niz 250 m — z wyjatkiem grozacego
niebezpieczernistwa — nie nalezy hamowaé lokomotywa, gdy jednoczesnie nie jest hamowany sktad
pociggu.
11. Jezeli maszynista zauwazy zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, powinien poda¢ sygnat ,Alarm”
i zastosowaé i poinformowac o sytuacji dyzurnego ruchu.
12. Jezeli maszynista uslyszy lub dostrzeze sygnat ,Alarm”, powinien — zaleznie od okolicznosci ~ albo
zatrzymaé obstugiwany pocigg, albo zmniejszy¢ jego predkosé jazdy tak, aby mogt go zatrzymad przed
przeszkoda.
13. Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza si¢ inny pociag
przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugiwany pocigg zatrzymac, a maszynista powinien cofac
pocigg i podawaé sygnat ,Alarm” do czasu zatrzymania sig pociggu przeciwnego kierunku.
14. Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze nalezy
spodziewaé sie sygnatu ,St6j", maszynista powinien tak regulowa¢ predkosc jazdy, aby pocigg
zatrzymat z cata pewnoscig przed sygnatem ,Stoj". To samo dotyczy przeno$nej tarczy osirzegawczej
i tarczy zatrzymania.
15. Maszynista pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,Sté", podanym na urzadzeniu sygnaowym
obsiugiwanym, podaje sygnat ,Baczno$¢’, jezeli z posterunku ruchu nie podano recznego fub
stuchowego sygnatu "Stéj". Gdy po podaniu sygnatu ,Baczno$¢” nie podano z posterunku ruchu
recznego lub siuchowego sygnatu ,Stoj”, kierownik pociggu, a przy pociggach z jednoosobowa obsadg
trakeyjng — maszynista perozumiewa sie za pomoca urzadzen tgcznosci z posterunkiem ruchu lub udaje
sie tam w celu wyjasnienia przyczyn zatrzymania pociggu.
16. Obok semafora obsiugiwanego, wskazujacego sygnal ,Stoj” lub nieoswietlonego albo wskazujacego
sygnat watpliwy badz biate &wiatto, pociag moze przejecha¢ po otrzymaniu osobnego zezwolenia
wedtug postanowien instrukcji sygnalizacii.
17. Przejazd pociagu obok sygnatu D1 ,Stoj" moze odby¢ sig po otrzymaniu rozkazu pisemnego
(doreczonego lub przekazanego za pomocg urzadzen tacznosci) i po usunigciu tego sygnatu lub
po obroceniu go o 90°.
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18. Pocigg zatrzymany sygnatem ,St6j", podanym recznie lub dzwiekiem, moze jecha¢ dalej, gdy ustata
przeszkoda do jazdy.
19. Jezeli pocigg przejechat poza ukres w sposob zagrazajacy jazdom pociggowym lub manewrowym,
maszynista tego pociagu powinien podawac sygnat ,Alarm”. Kierownik pociggu, a gdy go nie ma lub
znajduje sig w koncu pociggu — maszynista (pomocnik maszynisty) powiadamia o tym niezwiocznie
dyzurnego ruchu lub nastawniczego (zwrotniczego). Bez zezwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu
jest niedozwolone, z wyjatkiem nagle grozacego niebezpieczenstwa.
20. Druzyna trakcyjna pociggu wyprawionego na szlak z blokadg liniowg za pomocg sygnatu
zastgpczego lub rozkazu pisemnego (dorgczonego lub przekazanego za pomoca urzadzen tgcznoéci),
powinna zachowaé szczeg6lng ostroznoéé, pilnie obserwowac szlak, a maszynista jecha¢ ostroznie
regulujac predkosc jazdy tak, aby mogt w kazdej chwili zatrzymacé pocigg w razie naglego zauwazenia
przeszkody.
21. W celu upewnienia sig, czy hamulec zespolony pociggu dziata prawidiowo, maszynista pojazdu
trakcyjnego powinien wykonywa¢ Kkontrolne hamowanie pociggu wediug postanowien instrukcji
dotyczgcej obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcdw pojazdow kolejowych.
22. W razie uszkodzenia urzgdzen hamulca zespolonego w czasie jazdy pociagu, nalezy pociag
zatrzymad, po czym nalezy postepowaé w nastepujgcy sposob:
1) jezeli okaze sig, ze zostaly uszkodzone urzadzenia hamulcowe wagondw, to po wylgczeniu
uszkodzonych urzgdzen hamulcowych lub po odcigeciu od gtownego przewodu powietrznego
wagondw z uszkodzonym hamulcem i nastepnych w kierunku korica pociggu, nalezy dojechaé do
najblizszej stacji z predkoscig odpowiadajgcs rzeczywistej masie hamujgcej pociggu. Gdyby masa
hamujaca pociagu nie byla wystarczajaca do jazdy pociggu na hamuicach zespolonych z predkoscia
z predkoscig 15 km/h przy obowigzujgcej drodze hamowania 500 m lub 400 m i pochyleniu, jakie
jest na danym szlaku, nalezy postapié w nastepujacy sposéb:
a) jezeli mozna obsadzi¢ hamulce reczne, to po upewnieniu sig¢ o prawidtowym dzialaniu
czynnych hamulcow recznych i po wyluzowaniu hamulcéw zespolonych, nalezy dojechaé
do najblizszej stacji z predkoscig odpowiadajgca rzeczywistej masie hamujgcej pociagu;
b) jezeli nie mozna obsadzic hamulcow recznych, kierownik pociagu (maszynista
za posrednictwem pomocnika maszynisty) powinien zgltosi¢ o tym dyzurnemu ruchu i uzgodnié
z nim $ciagniecie skfadu pociggu do stacji w dwu czgsciach hamowanych hamulcem zespolonym,
przy czym wagon wzglednie wagony z uszkodzonymi urzadzeniami hamulcowymi powinny
znajdowac sie na Koncu pierwszej czesci pociggu:
2) nalezy zatrzymac pociag, jezeli w pociggu wyposazonym w hamuice zespolone doszlo do:
a) uszkodzenia urzadzen hamulca zespolonego na pojezdzie trakcyjnym (np. uszkodzenie lub
unieruchomienie sprezarek),
b) nieszczelnosci przewodow hamulcowych (ci$nienie powietrza w zbiorniku gtéwnym bedzie
nizsze niz 0,55 MPa (5,5 bara)).
23. Maszynista obowigzany jest zatrzymaé pociag:
1) przed sygnatem ,S10]" podanym na urzgdzeniu sygnalowym lub niezwilocznie po spostrzezeniu
sygnalu ,St6]" podanego w inny sposob;
2) gdy postoj przewidziany jest:
a) rozkiadem jazdy;
b} dla potrzeby przejcia kierownika pociagu na lokomotywe i odwrotnie;
c) rozkazem pisemnym;
3) w razie nieprawidiowego dziatania hamuica zespolonego;
4) w razie zaistnienia przeszkody do dalszej jazdy;
5) gdy zatrzymanie pociagu moze zapobiec powstaniu wypadku lub moze przyczynié sie
do zmnigjszenia skutkéw wypadku;
8) ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”.
24. Po zatrzymaniu pociggu na skutek jednego z przypadkéw wymienionych w ust. 23 iub zaistnienia
tych przypadkéw po zatrzymaniu pociagu z innej przyczyny, nalezy bezzwlocznie zahamowad hamulec
reczny na pojezdzie trakcyjnym oraz zahamowaé recznie:
1) na poziomie i na pochyleniu do 2,5%. — ostatni wagon posiadajacy hamulec reczny;
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2) na pochyleniu ponad 2,5%. do 9% — 6% masy ogolnej skiadu pociggu;
3) na pochyleniu ponad 9%. do 15%. — 10% masy ogélnej skladu pociggu;
4) na pochyleniu ponad 15%e do 20%. — 14% masy ogodinej skiadu pociggu;
5) na pochyleniu ponad 20%. do 30%. — 21% masy ogdinej skiadu pociggu.
25. 0gding ilos¢ wagonow, ktdra ma byé zahamowana hamulcem recznym w przypadkach wskazanych
w ust. 23 pkt. 2) — 5) mozna zmniejszy¢ o dwa wagony pod warunkiem, ze pojazd trakcyiny nie bedzie
odczepiony od pociggu. Jezeli na korcu pociggu znajduje sie czynna lokomotywa, nalezy zahamowac
réwniez jej hamulec reczny, a ogéing ilos¢ wagonow, ktéra ma by¢ zahamowana hamulcem recznym,
mozna zmniejszyé o dalsze dwa wagony oraz mozna odstapi¢ od wymagania, aby ostatni wagon,
majacy hamulec reczny, byl zahamowany tym hamuicem.
26. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu na hamulcach zespolonych
lokomotywy lub czesé skiadu, maszynista powinien przedtem zahamowa¢ hamulcem zespolonym caly
sktad pociggu. W sktadzie pociagu lub jego czesci, kidra ma by¢ odczepiona lub oderwata sig, nalezy
zahamowaé hamulcem recznym:
1) jezeli skiad pociagu lub jego czesé stoi na poziomie lub na pochyleniu do 2,5% — nalezy
zahamowagé pierwszy i ostatni wagon, posiadajgey hamulec rgczny;
2) jezeli sktad pociggu lub jego czeéé stoi na pochyleniu wiekszym niz 2,5%., wowczas nalezy
zahamowaé wagony wedlug postanowien ust. 23, pki. 2) do 5), przy czym zawsze nalezy
zahamowaé pierwszy wagon od strony spadku, posiadajgcy hamulec rgczny.
27. W razie niemoznosci szybkiego ustalenia profilu toru, na ktérym zatrzymany zostat pociag, bgdz
wymaganej masy hamujgce] nalezy zahamowac recznie wszystkie wagony posiadajgce hamulec
reczny.
28. O nieplanowanym zatrzymaniu pociggu na szlaku przypuszczalnie na czas diuzszy niz 15 minut
oraz o kazdym osionieciu sygnatami pociagu lub przeszkody na torze nalezy zawiadomi¢ za pomoca
urzadzen tacznosci dyzurnych ruchu sasiednich staciji.
29, Zawiadomienie dyzurnego ruchu o nieplanowanym zatrzymaniu pociggu powyzej 15 minut, o ostonie
pociggu lub przeszkody oraz porozumienie sie z dyzurnym ruchu w sprawie nadestania pomocy, cofania
pociagu, jazdy z czescig pociagu, przeszkody do ruchu itp. wykonuje kierownik pociagu, jezeli znajduje
sie w przodzie pociggu; w innych przypadkach wykonuje to maszynista.
30. Gdy gwizdawka lub syrena lokomotywy przestanie dziata¢, wowczas:
1) maszynista pociggu jadacego na hamulcach zespolonych powinien zmniejszy¢ predkos¢ jazdy
do 30 km/h przy dojezdzie do migjsca, przed ktérym nalezy podaé sygnat ,Bacznosc”,
2) maszynista pociagu jadacego na hamulcach recznych powinien zatrzymac pocigg, powiadomic
o tym kierownika pociggu (a ten konduktorow, manewrowych) i dalej prowadzi¢ pociag z taka
predkoscia, aby mozna go bylo zairzymaé w wymaganym miejscu bez wspotdziatania druzyny
konduktorskiej. Druzyna konduktorska obowigzana jest wtedy pilnie obserwowac sygnaly
i hamowaé pociag bez wezwania, skoro tylko spostrzeze sygnat ,St6]” lub przeszkode do dalszej
jazdy;
3) podczas mgly lub zamieci $nieznej utrudniajacej widocznoéé, w razie nie dziatania gwizdawki
lub syreny, nalezy dojecha¢ do najblizsze] stacji ze zmniejszong predkoécia | zazadac lokomotywy
pemocniczej.
31. W razie wystapienia co najmnigj jednego z nizej wymienionych przypadkow:
1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz,
$niezyca, itp.);
2) uszkodzenia SHP w torze i czuwaka aktywnego na pojezdzie trakcyjnym;
3) uszkodzenia wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujnodé maszynisty na pojezdzie trakcyjnym
4) uszkodzenia radiotelefonu na pojezdzie trakcyjnym,;
kierownik pociagu winien udaé sie do kabiny sterowniczej na wezwanie maszynisty obstugujgcego
jednoosobowo pojazd trakcyjny w celu wykonania obowigzkow okreslonych w ust. 4
32. Kierownik pociggu towarowego powinien:
1) przed odjazdem pociagu ze stacji:
a) osygnalizowaé koniec pociggu, a jezeli do tego wyznaczony jest inny pracownik, sprawdzic
to osygnalizowanie;

Strona 64 z 103



PMT Linie Kolejowe S5p. z 0.0.
Instrukecja prowadzenia ruchu pociggéw Lr—1

b} doreczy¢ maszyniscie ofrzymane rozkazy pisemne;
c) stwierdzi¢; czy dano zezwolenie na wyjazd pociagu ze stacji;
d) stwierdzi¢ gotowos¢ pociggu do odjazdy;
g) dac sygnat ,Odjazd”;
2) zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:
a) maszynista nie zatrzymuje pociagu przed sygnatem ,St6]" lub w miejscu, gdzie pocigg mial
sie zatrzymac,
b) pocigg skierowano w innym kierunku, niz przewiduje rozktad jazdy, a kierownika pociggu nie
powiadomiono o tym w jakikolwiek sposoéb;
c) maszynista przekracza dozwolong predkosc jazdy lub nie przestrzega obowigzujgcych

ostrzezen,
3) w razie odchylen od normalnego sposobu prowadzenia ruchu, np. w czasie wypadku lub
incydentu;
4) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji, jezeli zauwazy niezamkniecie rogatki
{poirogatki);

5) w razie potrzeby ostoni¢ koniec pociggu lub oderwang albo oddzielong czes¢ pociagu;
6) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o nieplanowym zatrzymaniu pociagu na szlaku dtuzej niz 15 minut
i 0 kazdym oslonigciu pociggu sygnatami;
7) po zatrzymania pociggu na stacji sprawdzic, czy koniec pociggu minat ukres ostatniego rozjazdu
na drodze przebiegu pociggu, w razie zajecia ukresu podawaé maszyniscie sygnaly w celu
podciggnigcia skiadu i obserwowac, czy nie zbliza sig inny tabor w kierunku zajetego ukresu, a w
razie zblizania sie taboru podawa¢ sygnaty ,Stdj", jezeli bezzwlocznie podciggniecie sktadu nie
nastgpi, o0 zajeciu ukresu zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego.
33. Kazdy pracownik wchodzacy w skiad druzyny pociggowej powinien zatrzymaé pociag, jezeli
zauwazy, ze:
1) z pociggu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sa sygnaly ,Stéj";
2} w pociggu lub na torze jest przeszkeda do dalszej jazdy;
3) na sasiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.
34. Przed odczepieniem lokomotywy od pociggu, ktory ukonczyt jazde badz, ktérege skiad ma postoj
na stacji, maszynista powinien zahamowa¢ sktad pociagu harmulcem zespolonym..
35. Zasadg | sposob zabezpieczania sktaddw pociggéw na postoju w dostosowaniu do warunkéw
miejscowych okresla regulamin techniczny posterunku.
36. Wagony zahamowane hamulcami recznymi w przypadkach wskazanych w ust. 34 powinni
odhamowac wyznaczeni do tego pracownicy.
38. Zauwazone nieprawidtowosci, kiére mogg zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, maszynista zglasza
dyzumemu ruchu najblizszej stacji. Zgtoszenie to nalezy zanotowaé w karcie pociggu fub w raporcie z
jazdy.
39. Druzyna pociggowa konczaca prace, przed oddaleniem sig powinna odpowiednio przekazaé pociag
[ w razie potrzeby udzieli¢ przy tym odpowiednich wskazowek. Lokomotywy bez obsady w czasie
postoju muszg byé zahamowane hamulcem recznym.

§ 45
Postepowanie przy pociagu popychanym

1. Uzycie lokomotywy popychajgcej (dodatkowej lokomotywy wspomagajacej prace lokomotywy
pociggowej) stosuje sie¢ w razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych szczegdlnych
przypadkach na odcinkach linii (szlakach), na ktérych popychanie pociagow nie zostato zakazane.
2. Postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu na szlaku przy uzyciu popychaczy okresla sie w
regulaminach technicznych poszczegoinych posterunkéw nastawczych.
3. Nie moze by¢ popychany pocigg, w ktdrego skfadzie znajdujg sie:
1) wagony z tawami pokretnymi, potgczone samym ladunkiem lub rozworg albo wagonem
posrednim;
2} wagony bez faw pokretnych zatadowane przesytkami nadzwyczajnymi;
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3) wagon na kohcu pociggu, z uszkodzeniem uniemozliwiajgcym wigczenie go w innym migjscu
pociggu.
4. Lokomotywe popychajgca nalezy sprzegac z pociggiem i wigczy¢ w przewdd hamulca zespolonego,
jezeli pocigg ma by¢ popychany do stacji, na ktérej ma postéj. Jezeli pocigg ma by¢ popychany tylko na
czesci szlaku lub do stacji, na ktérej nie zatrzymuje sie, woéwcezas od stacji ostatniego postoju nie nalezy
sprzegac z nim lokomotywy popychajgcej. W razie uzycia dwdch lokomotyw do popychania pociagu,
powinny one byé ze sobg sprzegniete i potaczone przewodem hamulca zespolonego.
5. W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociggowa obowigzana jest zwraca¢ baczng uwage
na skiad pociggu oraz na sygnaly podawane z pociggu, ze stacji lub ze szlaku. Maszynista lokomotywy
popychajacej powinien stosowaé sie do sygnatdw i informacji podawanych przez maszyniste
lokomotywy ciggnacej i zwracac¢ uwage na skiad pociagu, szczegodlnie w czasie jazdy na tukach.
6. O popychaniu pociggu na szlaku, oraz wskazaniu, co bedzie zezwoleniem na wjazd popychacza,
nalezy pawiadomi¢ druzyny trakcyjne rozkazem pisemnym.
1) W czasie jazdy pociggu popychanego druzyna pociggowa obowigzana jest zwracac¢ baczng
uwage na skfad pociagu oraz na sygnaty podawane z pociggu, ze stacji lub ze szlaku. Maszynista
lokomotywy popychajgcej powinien stosowac si¢ do sygnatdw podawanych przez maszynistg
lokemotywy ciggngcej i zwraca¢ uwage na skfad pociggu, szczegolnie w czasie jazdy na tukach;
2) Jezeli lokomotywa popychajgca nie jest sprzegnieta z pociagiem, i po ukoficzeniu popychania ma
dojecha¢ do sgsiedniej stacji, to maszynista lokomotywy popychajacej powinien tak jechac, by caty
czas lokomotywa ta byla w zetknieciu ze skiadem pociagu. Na stacji lokomotywa popychajgca
powinna zairzyma¢ sie w miejscu wyznaczonym w regulaminie technicznym lub w miejscu
wskazanym w rozkazie pisemnym;
3) Jezeli popychacz jedzie z pociggiem do nastepnej stacji, to w telefonogramach zapowiadawczych,
zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociagu oraz potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy
po numerze pociggu doda¢ stowa: "z popychaczem sprzggnigtym" lub “z popychaczem
niesprzegnietym";
4) Jezeli popychanie pociggu ma odbywa¢ sig tylko do okreslonego kilometra na szlaku, po czym
popychacz ma powrocié na stacje wyprawienia, to w telefonogramach zapowiadawczych,
zawierajacych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz oznajmienie odjazdu
pociggu, nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa: "z popychaczem do kilometra ..".
W telefonogramach zawierajacych potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacjg wyprawienia
nalezy okresli¢ go "popychacz od pociggu numer .."; jezeli dla powracajgcego popychacza
wyznaczono osobny numer pociagu, to numer ten powinien poprzedza¢ wymienione okreslenie.
7. Powrét popychacza ze szlaku odbywa sie na zasadach podanych maszyniscie w dorgczonym lub
podyktowanym przez radiotelefon rozkazie pisemnym. Na szlakach z blokadg liniowa lokomotywa
popychajgca powinna zasadniczo dojezdza¢ z pociagiem do nastepnej stacji. Powro6t lokomotywy
popychajacej pocigg do okreslonego miejsca nha szlaku z blokada liniowa jest dozwolony, jezeli
urzadzenia uniemozliwiajg wyprawienie pociagu przed powrotem lokomotywy popychajgcej.
8. SzczegOlowy sposdb postepowania w warunkach miejscowych w przypadku popychania
pociggow nalezy podac w regulaminie technicznym.

§ 46
Postepowanie przy pociggu pchanym

1. Pociagi, kiére na czole nie maja czynne] lokomotywy lub czynnej kabiny sterowniczej, sg pociggami
pchanymi.
2. Pociagi z czynnym plugiem odénieznym na wiasnych kolach, znajdujgcym sig przed lokomotywa, nie
s3 uwazane pod wzgledem ruchowym za pociagi pchane.
3. Pchane mogg by¢ pociagi:

1) robocze, ratunkowe, inspekcyjne i diagnostyczne,

2) jadace do i z bocznic,

3) prézne pociggi pasazerskie.
4. Zabrania sie pchania pociggow przewozacych podroznych.
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5. Pojazd trakeyjny pchajacy pociag powinien by¢ sprzegniety ze skiadem pociggu.

6. Pojazd kolejowy znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien byc:
1) przepisowo osygnalizowany,
2) wyposazony w czynny hamulec zespoiony,
3) obsadzony przez pracownika druzyny pociggowej.

7. Pracownik znajdujacy sie na czole pociagu pchanego powinien:
1) obserwowac¢ szlak,
2) podawac odpowiednie sygnaty wraz z sygnatem Rp 1 ,Bacznos$é” w migjscach, w
ktorych wymagane jest podanie tego sygnatu przez maszyniste,
3) przekazywa¢ maszyniscie informacje dotyczace jazdy pociggu pchanego za pomocy urzgdzen
radiotacznosci,
4) zatrzymac¢ pocigg w przypadku grozacego niebezpieczenstwa.

8. Maszynista pociggu pchanego powinien:
1) obserwowa¢ sygnaty podawane przez pracownika znajdujacego sie na czole pociggu,
2) pcha¢ pociag z predkoscig nieprzekraczajgcg 30 km/h, a do 20 km/h przez przejazdy
kolejowo-drogowe i przejscia, ktore nie sa obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w
inny sposob.

§ 47
Prowadzenie pociagéw z jednoosobowa obsada pojazdéw trakcyjnych bez druzyny
konduktorskiej/manewrowej

1. Z jednoosobowg obsadg trakcyjna na pojezdzie trakcyjnym bez druzyny konduktorskiej moga
kursowac pociggi towarowe, dla ktérych nie przewiduje sig zmian w ich skiadzie na drodze przejazdu.
2. Odginki linii, po ktorych prowadzony jest ruch pociggéw towarowych obstugiwanych jednoosobowa
druzyng trakcyjng muszg by¢ wyposazone w sprawne urzgdzenia radiotacznosci pociggowe] oraz
urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu (SHP, KHP, Ebicab, itp.). Wymoég urzgdzen Kkontroli
prowadzenia pociggu (SHP, KHP, Ebicab, itp.) nie dotyczy odcinkéw linii, po kidrych beda jezdzity
pojazdy trakcyjne wyposazone w czuwak aktywny.
3. W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym w czasie jazdy urzadzenia radiotgcznosci
pociagowe] lub wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty (SHP, czuwak akiywny),
zezwala sig doprowadzié pociag tylko do najbiizszej stacji.
4. W przypadku jednoosobowe] obsady na pojezdzie trakcyjnym bez druzyny konduktorskiej sprzeganie
i rozprzeganie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu nalezy do obowiazkéw maszynisty.
Zabezpieczenie sktadu pociggu przed zbiegnigciem | uchylenie tego zabezpieczenia nalezy
do pracownika stacyjnego wyznaczonego w regulaminie technicznym. Do czasu zabezpieczenia skiadu
nie wolno odczepi¢ pojazdu trakcyjnego nawet na torach poziomych.
5. W karcie proby hamulca pociggow towarowych z jednoosobows obstugg trakcyjng bez druzyny
konduktorskiej powinno by¢ wskazane rozmieszczenie w skladzie pociggu wagonéw z czynnymi
hamulcami recznymi (wskazanie pie¢ koncowych cyfr numerdw wagonow).
6. W przypadku nieoczekiwanego zatrzymania sig pociggu z jednoosobowg obsada trakcyjng na szlaku
maszynista zgtasza o tym niezwiocznie dyzurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego, informujac go
o wstepnej przyczynie zatrzymania i miejscu postoju. Dyzurny ruchu obowigzany jest podjgc
niezwlocznie dziatania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym przez pociag
7. W zaleznosci od zauwazonych okolicznosci w pociggu maszynista obowigzany jest:
1) w przypadku nagtego spadku ci$nienia w przewodzie hamulcowym z niewyjasnionych przyczyn:
a) zatrzymac pociag;
b) nawigzac fgcznos¢ radiows z dyzurnym ruchu i powiadomi¢ go o miejscu postoju wagonow;
¢) zabezpieczy¢ pocigg przed zbiegnieciem hamuicem dodatkowym oraz dwoma hamulcami
recznymi (w kabinach), wylgczyC rozrzad lokomotywy spalinowej, pozostawi¢ podniesiony
pantograf lokomotywy elektrycznej i zamknaé na kiucz kabiny lokomotywy;
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d) uda¢ sie wzdluz pociggu w celu ustalenia przyczyny spadku cisnienia w przewodzie
hamulcowym i ewenfualnego usuniecia przeszkody;
e) wroeié na pojazd trakcyjny i powiadomi¢ dyzurnego ruchu o braku przeszkéd lub rodzaju
przeszkody | sposobu usuniecia albo zabezpieczenia w celu uzyskania decyzji dyzurnego ruchu co
do dalszego postepowania;
) w przypadku stwierdzenia przeszkod do jazdy zastosowac sig do decyzji dyzurnego ruchu;
2) W przypadku stwierdzenia, ze nastgpito:
a) pekniecie [ub roztaczenie sprzegu hamulcowego;
b} rozerwanie pociaguy;
¢) uszkodzenie wagonu w pociagu;
d) uszkodzenie lub zakiocenie w dziataniu hamulcow,
zabezpieczyé pociag przed zbiegnieciem i zadac dostania pomocy;,

§ 48

Jazda w kabinie maszynisty

1. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego poza uprawnionymi pracownikami
przewoznika kolejowege posiadajg osoby:

1) legitymujace sie dowodem tozsamosci | pisemnymi upowaznieniami wiasciwych

organéw kontrolnych lub zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty,

2) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych

okolicznosciami; podstawa do przejazdu wskazanej osoby w kabinie maszynisty jest

wydanie druzynie frakcyjnej rozkazu pisemnego

3) ktdrych przejazd regulujg inne przepisy.
2. Osobom jadacym w kabinie maszynisty nie wolno ufrudnia¢ pracy obstudze pojazdu trakcyinego.
3. Przebywanie w nieczynne] kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjatek stanowig przypadki
uzasadnione wzgledami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda prébna, jazda doswiadczalna,
obserwacja przesylki nadzwyczajnej itp.).

ROZDZIAL Vil

Zasady postepowania w razie wystapienia zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego

§49

Ogolne zasady postepowania w razie wystapienia zagrozenia bezpieczeristwa ruchu
kolejowego

1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowaé wszelkie dostgpne Srodki w celu
niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe - zmniejszenia skutkow wypadku.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zglosié to dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.
3. Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat zgloszenie, powinien o tresci zgloszenia zawiadomi¢ obie
sgsiednie stacje, posrednie posterunki ruchu, droznikow przejazdowych oraz innych zainteresowanych
pracownikéw w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociggu lub wylaczenia
napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczeristwu ruchu, nalezy jg usunac, a jesli
nie jest to mozliwe:
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1) nalezy zewrzec¢ toki szyn, jezeli tor jest izotowany;
2) zagrozone migjsce ostoni¢ sygnalami, a w razie potrzeby podawaé sygnaty "Stdj" oraz wezwac
pomoc. :
3) podawad sygnaty "Sto}"
4y wezwac pomoc [ 0 przeszkodzie zgtosic dyzurnemu ruchu.
5. Jesli usuniecie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zmniejszenie nastepstw zagrozenia wzglednie
wypadku zalezy rowniez od innych pracownikdw, nalezy ich niezwlocznie o tym powiadomié, w celu
ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania pociggu, wzglednie wytgczenia napigcia w
siect trakeyjnej.
6. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie albo nasunie mu sie przypuszczenie
0 powstaniu potrzeby wzmozenia ostroznoéci lub zmniejszenia predkosci powinien to zarzgdzic
i druzyny pociggowe powiadamiac o tym rozkazami pisemnymi.
7. Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczeristwa ruchu, ktéremu mozna zapobiec lub
zmniejszyc¢ jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu, w szczegélnosci, gdy zauwazy, ze po tym samym
torze na szlaku zbliza sie inny pociag jadacy w przeciwnym kierunku, powinna:
1) stosowad radiotelefoniczny system alarmowy,
2) wykona¢ hamowanie nagte.
W przypadku zauwazenia przeszkody, mogacej zagrazac bezpieczenstwu ruchu, nalezy przedsiewziaé
stosowne srodki w celu jej usunigcia. W razie potrzeby podawac sygnaly ,Stdj", wezwaé pomoc
i 0 przeszkodzie zglosi¢ dyzurnemu ruchu. Jezeli tor jest izolowany, nalezy najpierw zewrzedé jego toki
sZyn.
8. W razie wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwlocznie osfonié sygnatami ,Stdj” przede
wszystkim sgsiednie tory, jezeli wskutek wypadku powstata przeszkoda do jazdy po tych torach,
a nastepnie ostoni¢ tor, na ktérym powstat wypadek i zglosi¢ to dyzurnemu ruchu.
9. Pracownik, ktory zauwazyl zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze opuscic miejsce zagrozenia
dopiero wtedy, gdy wykonat wszystkie czynnosci zmierzajgce do unikniecia wypadku lub zmniejszenia
jego skutkow.
10. W razie wypadku kolejowego nalezy sprawdzié czy nie zostala naruszona skrajnia sasiednich torow
stwarzajgca przeszkodeg do jazdy po tych torach, i jesli tak, to niezwlocznie nalezy osifonié sygnatami
"St0j" te sgsiednie tory, a nastepnie ostonié tor, na ktérym powstat wypadek i zgtosié o tym dyzurnemu
ruchu.
11. Po otrzymaniu zgloszenia o wypadku lub o przeszkodzie, ktdre wymagajg wstrzymania ruchu
pociggbw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia zainteresowanych pracownikéw oraz
wiasciwe jednostki, zgodnie z przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury i regulaminem
technicznym.
12. Na miejscu wypadku kazdy cztonek druzyny pociggowej powinien przedsiewziaé odpowiednie drodki
zapobiegajgce nastepstwom wypadku, w szczegoinosci:
1) ostonié sygnatami miejsce wypadku,
2) zgtosié wypadek dyzurnemu ruchu,
3) zapewnit w miare mozliwosci pomoc ofiarom wypadku,
4) zabezpieczy¢ slady, ktére moglyby ulatwic¢ ustalenie przyczyn wypadku,
5) zabezpieczyé mienie kolejowe i fadunek.
13. W razie niezatrzymania sig pociagu w migjscu, w ktérym miat sie on zatrzymac, nalezy zbadaé stan
i dzialanie urzgdzer hamulcowych, zgodnie z postanowieniami przepisow wewnetrznych.
14. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat sie, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na sziak lub
nastepny odstep albo ze jazda pociggu znajdujgcego si¢ na szlaku lub odstepie bezposrednio zagraza
bezpieczenstwu ruchu pociagdéw, nalezy postepowaé w nastepujgcy sposob:
1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat "Alarm" za pomocg urzadzen radiotgcznosci
pociggowsj i podjaé dziatania zapobiegajgce wypadkowi lub zmniejszajace jego skutki; na liniach
niewyposazonych w radiotgczno$é pociggows nalezy nada¢ sygnat "Alarm”, a nastepnie polecié
droznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastepczym zatrzymanie tego pociagu;
2) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgltoszenia o zatrzymaniu pociagu powinien poleci¢ usuniecie tarczy
zatrzymania, a droznicy przejazdowi powinni polecenie to wykonaé;
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3) posterunki nastepcze wezwane sposobem atarmowym do zatrzymania pociggu powinny, oprécz
wskazania temu pociggowi sygnatu "Stoj" na edpowiednim semaforze, w razie potrzeby podawac
réwniez sygnaly wzrokowe i dzwiekowe "Stoj", aby zapewni¢ mozliwie najwczesniejsze zatrzymanie
pociggu.
15. Przybory sygnatowe, stanowiace wyposazenie posterunkdw, powinny by¢ przechowywane
w miejscach fatwo dostepnych, umozliwiajacych natychmiastowe ich uzycie.
16. Szczegblowe warunki uzytkowania radiotgcznoéci pociggowej oraz wykorzystywania jej w sytuacji
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego okresla zarzadea infrastruktury kolejowej w przepisach
wewnetrznych.

§ 50

Cofanie, dzielenie i zabieranie cze$ciami skiadu pociagu ze szlaku

1. Bez pozwolenia dyzurnego ruchu nie jest dozwolone cofanie pociggu z wyjatkiem nagle grozacego
niebezpieczenstwa.
2. Pocigg zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzumym ruchu
posterunku zapowiadawczego, w kierunku kiorego pocigg ma sie cofag, i gdy na pierwszym w kierunku
cofania wagonie wyposazonym w dzwignie nagtego hamowania, bedzie znajdowac sig pracownik,
celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania pociagu w razie potrzeby w szczegolnosci
po odebraniu sygnatu ,Stéj" oraz w miejscach wskazanych w ust. 5. Druzyna trakeyjna powinna cofac
pociag ze szczegalng ostroznoscig, nie przekraczajac predkosci 30 km/h, a 20 kmth przez przejazdy
kolejowo-drogowe i przejécia, ktore nie sg obstugiwane lub nie zabezpieczone w inny sposob.
3. Cofanie pociggu zestawionego z zespolow trakcyjnych, pojazdéw trakcyjnych luzem lub sktadow
zakonczonych kabing sterownicza, odbywa sie z kabiny umieszczonej w kierunku cofania, z predkoscig
nieprzekraczajgeg 60 km/h, przy czym:
1) przy przejezdzaniu przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia wyposazone w samoczynny
system przejazdowy nalezy ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h (dia czola pociagu);
2) jezeli cofany pocigg znajduje sie przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem
ostanianym tarczg ostrzegawczg przejazdowsg, ktoéra nadaje sygnat Osp 2, nie stosuje sig
ograniczenia, o ktorym mowa w pkt 1.
4. Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym moze odbywac si¢ z predkoscig 5 km/h, pod
warunkiem ze w odlegiosci drogi hamowania pocigg bedzie poprzedzat wiasciwy pracownik
z przepisowymi sygnalami i ze widocznos$¢ nie jest mniejsza niz 100 m, z zastrzezeniem ust. 5.
5. Cofanie pociggu jest zabronione:
1) gdy w czasie przerwy w tgcznosci przewodowej za tym pociggiem miat by¢ wyprawiony na szlak
nastepny pocigg;
2) jezeli pociag jedzie bez obsady konduktorskiej;
3) w czasie, gdy widocznoéé jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione z dyzurnym
ruchu;
4) jezeli pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii kolejowej bez obsady stacji oraz mijanek i bez
urzadzen sterowania zdalnego, jesli nie ofrzymanc pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego.
6. Cofany pocigg nalezy zatrzymac:
1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym - 100 m przed semaforem odstgpowym,
odnoszgcym sie do toru i kierunku jazdy pociggu przed cofaniem, jezeli:
a) na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktérej pocigg ma
sig cofag,
b) pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku blokowego nie podaje sygnatu
"Do mnie™;
2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,
b) gdy urzadzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujgcego sig przy
sasiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,
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c) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ - w odlegiosci 100 m przed pierwszym

rozjazdem na drodze cofanego pociggu.
7. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sig, ze czgs¢ pociggu moze jechac dalej, to oprocz wykonania
zawiadomienia za pomocg urzadzen igcznosci dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego
nalezy, o ile jest to mozliwe, porozumie¢ si¢ rowniez z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego
posterunku zapowiadawczego i postgpi¢ wedlug jego polecenia.
8. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymal zawiadomienie o podzieleniu lub
rozerwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, powinien zamkngé tor szlakowy, oraz na
wszystkich zainteresowanych posterunkach nastawczych powinno sie zalozy¢ na odpowiednich
urzgdzeniach srk i fgcznosci pomocnicze zamknigcia i tabliczki ostrzegawcze.
9. Pozostajacg na szlaku czesé pociggu nalezy zahamowacé i, jezeli jest to mozliwe, strzec.
10. Przed odjazdem czgsci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymagane] proby hamulcow
i odhamowac wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajacej czesci pociggu nie mozna umieszczad
sygnalu korca pociggu; maszynista powinien zanotowaé numer ostatniego wagonu tej czesci pociagu,
aby upewnic sie na stacji, ze czesc ta przyjechala w catosci; nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu.
11. Na odjezdzajgcej czgsci pociggu nie mozna umieszczaé sygnalu korica pociagu Pc 5, a maszynista
powinien zanotowa¢ numer ostatniego wagonu tej czesci pociggu, aby upewni¢ sie na stacji, czy czese
ta przyjechata w catosci. Nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu.
12. Jadgca czest pociggu, z wyjgtkiem ostatniej czesci, nalezy zatrzymaé przed semaforem
najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde, a nastepnie
nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozostawieniu czesci pociggu na szlaku
i 0 migjscu jej znajdowania sie.
13. Jezeli zawiadomienia, o ktérym mowa w ust.12, dokenano za pomoca radiotelefonu podczas jazdy
czesci pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania si¢ przed semaforem nadajgcym sygnat
zezwalajgcy. Jezeli zawiadomienie to otrzymat nastawniczy lub zwrotniczy, powinien niezwiocznie
zgilosic to dyzurnemu ruchu. Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.
14. Wjazd na stacje poszczegolnych czesci pociggu odbywa sie na zasadach okreslonych dia ruchu
po torze zamknigtym. W razie koniecznosci wystania po pozostalg na szlaku cze$é pociggu innej
druzyny lokomotywowej, nalezy jg powiadomi¢ rozkazem pisemnym o miejscu znajdowania sie na
szlaku pozostalej czesci pociagu.
15. Po oproznieniu toru szlakowego nalezy potwierdzic przyjazd catego pociggu na jedng stacje lub
przyjazd poszczegoinych czesci pociagu na rozne stacje przyleglte do tego szlaku, otworzyé zamkniety
tor oraz powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki.

§ 51

Rozerwanie pociagu na szlaku i zbiegnigcie wagonow

1. W razie zauwazenia rozerwania pociagu nalezy podawac w kierunku maszynisty sygnat:
1) "Uwaga - nastgpio rozerwanie pociggu” - gdy oderwana cze$¢ toczy sie w kierunku jazdy
pociagu,
2} lub sygnat "Std;" - gdy oderwana czgs$¢ pociggu zatrzymata sig lub toczy w kierunku przeciwnym
do kierunku jazdy pociggu.
2. Jezeli oderwana cze$¢ pociggu zatrzymata sig lub toczy sie w odwrotnym kierunku, to przedniag czesé
pociagu nalezy natychmiast zatrzymaé oraz, jesli to mozliwe, powiadomi¢ o rozerwaniu pociggu
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku.
3. Po zatrzymaniu rozerwanego pociagu nalezy w oderwanej czesci zahamowaé wagony majace
hamulec reczny, nastepnie do tej czesci pociggu dojechaé przednig czescig, obie czesci polaczyé,
wykonac uproszczong prébe hamulca, wagony odhamowac i jechac dalej.
4. Po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust. 1, jezeli obsada pociggu na to pozwala, to nalezy
przednig czescig rozerwanego pociggu dojecha¢ do czesci oderwanej, a nastepnie obie czesci
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polgczyé, wykonaé prébe hamulca, wagony odhamowac i jechac dalej. Powyzsze czynnosci wykonujg
pracownicy druzyny pociggowsj

5. Gdy potgczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonag, nalezy zawiadomic o tym dyzurnego ruchu
tylnego posterunku ruchu i porozumieé sig z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego. Wagon z
uszkodzonymi urzadzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe, zabra¢ z pierwsza czescig
pociagu, faczac go z ta czescig nawet w sposdb prowizoryczny.

6. Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie lokomotywy z tylnej
stacji i pchanie tylne] czesci pociagu, jezeli przednia cze$¢ pociggu wjechata juz na przednig siacje,
albo $ciggniecie tylnej czesci pociggu na tylna stacje.

7. Na stacjach, na ktarych moze zachodzi¢ niebezpieczeristwo zbiegnigcia wagondw ze stacji na szlak
nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym $rodki zapobiegajace zbiegnieciu wagonow i skutkom
zbiegniecia.

8. W razie zbiegniecia wagonow ze stacji na szlak nalezy je zatrzymac, a gdy to jest niemozliwe -
skierowaé na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie jest mozliwe, nalezy je wykolei¢ na
wykolejnicy lub w inny sposob.

9. O zbiegnieciu wagonoéw na szlak nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ droznikow przejazdowych na
szlaku do sasiedniej stacji, w ktdrej kierunku toczg sie wagony, oraz posrednie posterunki ruchu.

10. Pocigg znajdujacy sie na torze, na ktéry zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofac.

11. Na stacji, w kierunku ktérej tocza sie wagony, nalezy przygotowa¢ si¢ na ich zatrzymanie lub
przepuszczenie przez stacje, z tym ze nie wolno wpuscié zbieglych wagondw na tor, na kidrym znajdujag
sie wagony z ludzmi lub zatadowane towarami niebezpiecznymi. Szczegbtowy sposéb postepowania w
zaleznosci od istniejgcych warunkow miejscowych okresla regulamin techniczny.

12. Tory szlaku, na ktéry zbiegly wagony, nalezy uwazacé za zamknigte do czasu upewnienia sig, ze
wagony nie pozostaly na szlaku i ze sgsiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest wolny od przeszkody
do jazdy.

§ 52

Pozar w pociagu

1. W przypadku powstania pozaru w pociagu nalezy:
1) pociag ten natychmiast zatrzymacg, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym prowadzenie
akgcji ratowniczo-gagéniczej, i podawac sygnat "Pozar”,
2) wezwaé podréznych do opuszczenia piongcego wagonu pociagu,;
3) przystapi¢ do gaszenia pozaru za pomoca dostepnych grodkow;,
4) wezwaé straz pozamg oraz podja¢ dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow;
5) dokonaé wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli jest to mozliwe, po uprzednim
odstawieniu zagrozonych pozarem innych pojazddw kolejowych,
8) w przypadku powstania pozaru w elektrycznym pojezdzie trakcyjnym nalezy opuscic
pantografy.
2. O powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazgda¢ pomocy.
3. W razie pozaru pociggu znajdujgcego sie na szlaku nalezy zamknaé tor szlakowy oraz, jezeli
przejazd obok ptonacego wagonu bylby niebezpieczny, rowniez sgsiedni tor szlakowy.
4. Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pociag, nalezy zatrzymac go przed migjscem pozaru, jezeli
przejazd obok tego miejsca bylby niebezpieczny.
5. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ oglgdzin uszkodzonego wagonu
i zdecydowac, czy wagon jest zdatny do ruchu.
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§ 53

Prowadzenie ruchu pociagéw w czasie trudnych warunkéw atmosferycznych

Gwaltowna ulewa, przybor wod
1. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wod osiggnie takie rozmiary, przy ktérych stan toru moze zagrazaé

bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumieé sie z wiasciwg jednostkg utrzymania
infrastruktury kolejowej w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy
pociggow.

2. Druzyny trakcyjne pociagéw jadacych podczas ulewy dostosowuja predkosé pociggow
do panujacych warunkéw, a w przypadku stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci
co do dalszej bezpiecznej jazdy pociggu powiadamiajg dyzurnego ruchu i podporzadkowuja sie jego
decyzjom.

3. Postanowienia dotyczgce postepowania druzyn pociggéw jadacych podczas gwattownej ulewy
obowigzuja réwniez druzyne pociggu wyprawionego bezposrednio po gwaltownej ulewie, o czym
druzyne te nalezy zawiadomic rozkazem pisemnym.

Zaspy éniezne
1. W czasie zamieci lub wzmozonych opadow $niegu:
1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociggu zwracaé uwage, czy nie tworza sie zaspy, ktore
moga stanowic przeszkode dla ruchu;
2) dyzurny ruchu powinien zasiegng¢ informaciji u pracownikéw uirzymania zarzadcy infrastruktury
o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem pociggu, ktdremu moze zagrazaé utkniecie w zaspie
snieznej.
2. O powstaniu zaspy $nieznej stanowigcej przeszkode dla ruchu pociagdéw nalezy zawiadomié
dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngé tor szlakowy i zazgdaé usuniecia zaspy.
3. Jezeli pocigg zatrzyma sig na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych uniemozliwiajacych dalszg
jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac¢ sie do otrzymanych dyspozycji.
4. Jezeli nie ma mozliwosci $ciggnigcia lub cofnigcia pociagu pasazerskiego, ktéry utknat w zaspie na
szlaku, nalezy uzy¢ dostepnych srodkdw w celu dowiezienia do stacji podroznych i ich bagazu z pociggu
znajdujgcego sie na szlaku.
5. W razie potrzeby nalezy uruchomié ptug odéniezny; pocigg z ptugiem od$nieznym, wyprawiony
do akeji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociagow ratunkowych.

§ 54

Pekniecie szyny lub deformacja toru

1. W przypadku stwierdzenia peknigcia szyny lub deformacji toru zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
nalezy:
1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymac zblizajgce sie pociggi przed miejscem uszkodzonym,
za pomocg dostepnych srodkéw, facznie z podaniem sygnaléw "Alarm™;
2) miejsce o ostoni¢ sygnatami "Stéj" z obu kierunkéw, przy czym najpierw z tej strony, z ktorej
spodziewany jest pociag;
3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, kiéry powinien zamkngé tor i zawiadomi¢ o tym wilasciwa
jednostke infrastruktury kolejowsj;
4) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymac.
2. Pociggi znajdujgce sig przed przeszkodg nalezy zatrzymaé do czasu otrzymania zawiadomienia
o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczeniu peknigtej szyny oraz podania, z jakg predkoscia moga
przejezdzac pociggi przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabezpieczone.
3. Tymczasowe zabezpieczenie peknietej szyny moze wykonaé i zglosié dyzurnemu ruchu dréznik
przejazdowy lub droznik obchodowy. W tym przypadku pociagi muszg by¢ zatrzymane przed miejscem
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uszkodzonym, po czym przejezdzajg z predkoscig nie wiekszg niz 5 km/h; podczas przejazdu pociggu
miejsce uszkodzone powinien obserwowaé uprawniony pracownik.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza dyzurnemu ruchu na pismie
iub telefonogramem wykonanie naprawy oraz podaje predko$¢, z jakg mogg przejezdzac pociagi przez
migjsce naprawione.

§ 55

Uszkodzenie wagonu w pociggu

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia wagonu w pociagu, ktore mogloby zagraza¢ bezpieczenstwu
ruchu, nalezy uszkodzenie usunaé bez wytaczenia wagonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon
wylgczyé z pociggu. W razie watpliwosci, czy dane uszkodzenie moze ujemnie wplyngc
na bezpieczenstwo ruchu, decyduje wiasciwy pracownik przewoznika kolejowego, a gdy go nie ma —
maszynista.
2. Wagony wykolejone, nawet jezeli nie ulegty uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez rewidenta
taboru kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu. W razie niemoznosci
doktadnego zbadania wagondw wykolejonych na szlaku, po wstawieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do
najblizszej stacji, z predkoscig okreslong przez rewidenta taboru kolejowego, jednak nie wigkszg niz
30 km/h.
3. Pracownik, kiory zauwazy nieprawidtowos¢ zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien
pociag zatrzymacé, a jezeli jest to niemozliwe, powinien wezwa¢ do zatrzymania pociggu pracownika
nastepnego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego, powiadamiajgc go o zauwazonej
nieprawidlowosci. O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomic druzyne pociggowa;
po zbadaniu nieprawidtowo$ci maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscig pociag moze jechac dalej.
4. W razie zauwazenia w pociggu zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego nalezy pociag natychmiast
zatrzymaé, a nastepnie maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze dojechac do
najblizszej stacji, zawiadamiajgc o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji.
Grzanie sie czopa osi zestawu kotowego rozpoznaje sie po ciggtym gwizdzie lub pisku, po zapachu
spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z fozyska osiowego, a w porze ciemnej
réwniez po rozgrzaniu do czerwonosci. Wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego nalezy na
najblizszej stacji wylgczyé z pociggu. Jezeli wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kolowego
ujawniono na szlaku, maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscig pocigg moze dojecha¢ do najblizszej
stacji i zawiadamia o tym dyzurnego ruchu przedniej stacji.
Jezeli pocigg moze jecha¢, druzyna pociggowa powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na wagon
z zagrzanym czopem osi zestawu kolowego, a wjazd pociggu na stacje powinien odbywaé sig
z zachowaniem nastepujgcych srodkow ostroznosci:

1) pocigg nalezy przyja¢ po drodze przebiegu moziiwie bez tukow;

2) predkoé¢ wjazdu pociagu powinna wynosi¢ 5-10 km/h;

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny pociggowe]

i gdyby wagon ten wykolejat sie, nalezy natychmiast zatrzymac pocigg;

4) po sagsiednich torach nie powinny przejezdzac zadne pojazdy.
5. Na stacji nalezy wytgczyé z pociggu wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego. Jezeli pocigg
nie moze jechaé z uwagi na niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy zazgda¢ pomocy.
6. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zazgdaé pomocy.
Oznaka ztamanej osi jest nierdwna i niespokajna jazda wagonu oraz pochylenie sig wagonu na jedng
sirone.
7. W razie uslyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny,
co wskazuje na to, ze w pociggu znajduje sie wagon majgcy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami,
nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu celem zatrzymania pociggu i powiadomienia
druzyny pociggowej, przy czym predkosc jazdy pociggu do najblizszej stacji nie powinna by wieksza
niz 20 km/h. Dyzurnego ruchu tej stacji nalezy zawiadomié, na ktérym miejscu od korica pociggu
znajduje sic wagon z plaskimi miejscami lub nalepami na obreczach zestawow kotowych i w miare
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moznosci podaé rodzaj i numer wagonu. Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat tych szczegotowych
informacji, powinien pociag zatrzymac przed semaforem wjazdowym, a nastgpnie w czasie wjazdu
pociggu ustali¢, ktéry wagon posiada piaskie miejsca na obreczach kél. Jezeli starcie powierzchni
tocznej kota lub wysokos¢ nalepow przekracza dopuszczalng granice, nalezy wagon wylaczyé
Z pociggu.

8. Jezeli w jadacym pociggu hamuje wagon, [ecz jego kofa nie §lizgaja sie po szynie (,hamowanie takie
mozna pozna¢ po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu powstajgcym miedzy klockami
hamulcowymi a obreczami kot), nalezy zawiadomi¢ o tym najblizszg stacje, ktéra powinna zatrzymaé
pocigg | spowodowaé odhamowanie wagonu lub wytaczenie jego hamulca.

9. Jezeli w jadgcym pociggu wagon hamuje tak silnie, ze jego kota $lizgajg sie po szynie (hamowanie
to mozna pozna¢ po iskrzeniu pomiedzy kolem a szyna), nalezy natychmiast zatrzymaé pociag,
wytaczy¢ i wyluzowaé hamulce w tym wagonie, a nastgpnie ze wzgledu na powstate wytarcie obreczy
kot jechac z predkoscig nieprzekraczajgeg 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbadag,
czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalne] granicy.

10. informacje o usterkach wykrytych w taborze kolejowym przez urzgdzenia do wykrywania stanéw
awaryjnych w jadacym faborze kolejowym, w szczegolnosci grzejgce sig fozyska osiowe, deformacje
powierzchni tocznych két, niesprawnosci w dziataniu hamulcdw, powinny by¢ przekazywane w systemie
automatycznej transmisji danych z tych urzadzen de dyzurnego ruchu. Po otrzymaniu komunikatu
z urzgdzenia do wykrywania stanéw awaryjnych dyzurny ruchu oraz druzyna pociagowa postepuje
zgodnie z przepisami okreslonymi przez zarzadce infrastruktury.

11. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociagu nalezy niezwiocznie zawiadomié
dyzurnego ruchu dysponujacego, kidry powinien zatrzymacé najblizszy pociag wyjezdzajgcy na
zagrozony szlak i zawiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym, polecajac zmniejszenie
predkosci jazdy do 20 km/h, zachowanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i usuniecie go z torowiska
oraz zawiadomienie sgsiedniej stacji o wyniku poszukiwania zderzaka.

12. Dyzurny ruchu stacji wigczajgcej na koniec pociggu wagon bez zderzaka powinien powiadomié
o tym pracownikéw posterunkow ruchu i dréznikow przejazdowych na szlaku, na ktéry pocigg ma byé
wyprawiony, oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; dyzurni ruchu
nastepnych posterunkéw zapowiadawczych powinni dokonywad powiadomien na kolgjnych szlakach
przebiegu pociagu.

§ 56

Niewlasciwe osygnalizowanie pociagu

1. Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym powiadomi¢ druzyne
pociggows i podjac dziatania w celu usuniecia nieprawidtowosci.

2. Jezeli pracownik obstugujacy semafor stwierdzit brak sygnatu konca pociggu i zachodzi podejrzenie,
ze mogto nastapi¢ rozerwanie pociggu, nalezy podjg¢ dziatania w celu uniemozliwienia wyprawienia
innego pociggu na tor, po ktérym przejechal pocigg bez sygnatu kofica pociaggu. O niewtasciwym
osygnalizowaniu pociggu pracownicy posterunkow ruchu powinni sie kolejno powiadamiag.

3. Gdy pracownik obstugujacy semafor nie stwierdzit z catg pewnoscia lub nie upewnit sig, ze pociag
ma sygnat korica pociggu, nalezy uwazac, Ze moglo nastgpi¢ rozerwanie pociggu i wéwczas nie wolno
uczyni¢ niczego, co umozliwitoby wyprawienie innego pociggu na tor, po ktérym przejechat pociag bez
sygnatu konca pociggu. Tory sgsiadujgce z torem, po ktérym przejechat pociag bez sygnaiu konca
pociggu, nalezy uwazac za zagrozone i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy druzyne pociagowa
zawiadomi¢ rozkazem pisemnym, polecajgc zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h | zachowanie
ostroznosci.

4. Po przejechaniu pociggu bez sygnatu konca pociggu obok semafora wyjazdowego nalezy obstuzyé
urzgdzenie sterowania ruchem kolejowym, a nastgpnie zawiadomi¢ o tym najblizszg przednig stacje,
posrednie posterunki nastgpcze i droznikow przejazdowych. Po przejechaniu pociggu bez sygnaiu
korica pociggu obok semafora wyjazdowego, na semaforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,Sto)".
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O wyjezdzie pociggu bez sygnatu konca pociagu nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu w formie:
,Pocigg numer ... wyjechal bez sygnatu korica pociagu”,

a nastepnie obsiuzyé urzadzenie blokady liniowej i stacyjnej. Dyzurny ruchu, ktdry stwierdzit lub kidremu
zgloszono, ze pociag wyjechat bez sygnatu konca pociggu, powinien zawiadomié o tym dyzurnego ruchu
najblizszej przedniej stacji, dyzurnych ruchu podrednich posterunkéw nastepczych i droznikow
przejazdowych. Dyzurny ruchu, ktory ofrzymat to zawiadomienie, powinien zatrzyma¢ pociag i po
sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji, dyzurmych ruchu
posrednich posterunkdw nastepczych i dréznikdw przejazdowych oraz spowodowaé osygnalizowanie
konca pociggu. Do czasu otrzymania zawiadomienia od dyzurnego ruchu przedniej stacji, ze pociag
przyjechal w catosci, tor szlakowy nalezy uwazac za zajety, a na odpowiednie urzadzenia nalezy zatozyc
zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

5. Jezeli pocigg bez sygnatu konca pociagu przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdowego lub
odstepowego, to nie mozna obstuzy¢ bloku liniowego lub w inny sposob potwierdzi¢ przyjazdu lub
przejazdu tego pociagu, a na odpowiednie urzgdzenia nalezy zatozy¢ zamknigcia pomochnicze i tabliczki
ostrzegawcze. O przejezdzie pociggu bez sygnatu koncowego obok semafora wjazdowego lub
odstepowego nalezy niezwiocznie powiadomi¢ tylng stacje i poérednie posterunki nastgpcze oraz
droznikow przejazdowych, znajdujacych sie na tym szlaku.

6. Jezeli brak sygnatu konca pociggu zauwazyt droznik przejazdowy, powinien on niezwiocznie
zawiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy. Tylny posterunek nastepczy po
otrzymaniu tego zawiadomienia powinien wstrzymaé wyprawianie nastepnych pociggdw na tor
szlakowy, na ktérym znajduje sie pociag bez sygnatu koricowego, oraz powinien zawiadomi¢ o tym tylne
posterunki ruchu i dréznikéw przejazdowych. W razie wyprawienia w miedzyczasie pociggu na tor
szlakowy z blokada samoczynng lub na tor szlakowy wyposazony w odstepy ETCS nalezy uzy¢
wszelkich dostepnych $rodkéw, aby pocigg ten zatrzymaé do czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej
stacji, ze pociag przyjechat w catoscei.

7. Po stwierdzeniu na stacji, ze pociag niemajgcy sygnatu korica pociagu przyjechat w catosci, dyzurmy
ruchu tej stacji powinien zawiadomi¢ o tym nastawniczego obstugujgcego semafor wjazdowy, tylng
stacje | poSrednie posterunki nastepcze oraz droznikéw przejazdowych, po czym na wszystkich
zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usungé zamknigcia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat "St6j" na semaforach odstepowych i wijazdowym oraz obstuzy¢ blok
liniowy i inne urzadzenia w kolejnosci, jak po przejezdzie pociag

§ 57

Uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W przypadku zauwazenia, ze sieé trakcyjna oberwata sig lub niebezpiecznie obnizyta sig¢ nad torem,
nalezy:
1) opusci¢ pantografy pociagu zblizajacego sie do przeszkody;
2) o ile jest to mozliwe zatrzymaé pocigg przed migjscem uszkodzonym;
3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, kibry powinien zamkng¢ tor,
zawiadomi¢ dyspozytora | zadaé wylgczenia napiecia;
4) w przypadku zagrozenia bezpiecznego ruchu po sasiednim torze maszynista powinien
spowodowaé zatrzymanie pociagu w trybie alarmowym.
2. Jezeli opuszczenie sieci trakeyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggéw trakcja spalinowa, to
ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytgczeniu napigcia w sieci trakcyjnej i zamknigcia ruchu dla
trakcji elekirycznej. Wowcezas dyzurny ruchu nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego
telefonogram wediug wzoru nr 31:
.Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny godz. minut min. nieprzejezdny
dia pociggéw z frakcfa elekiryczng”.
3. Jezeli ustata przyczyna, dla ktorej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczna dyzurny ruchu
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego informacje, o przywréceniu ruchu trakcjg
elektryczna.
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4. Druzyny pociggowe wyprawianych pociggow trakcjg spalinowa nalezy powiadamiaé¢ rozkazami
pisemnymi w celu zachowania ostroznej jazdy pociggdw w miejscu obnizenia sieci trakcyjnej, kilometra
jego znajdowania sie i koniecznosci obserwacji miejsca opuszczenia sieci.

5. Miejsce oberwania sig przewodu sieci trakcyjnej nalezy chronié, aby ludzie nie dotkneli sie zerwanego
przewodu lub przedmiotéw, z ktdrymi styka sie ten przewdd.

6. Jezeli zerwany przewod sieci trakcyjne] styka sig z taborem, nalezy przesungé pociag tak, aby usunaé
to zetkniecie, o ile jest to mozliwe.

§ 58

Wypadki z ludzmi na terenie kolejowym, zastabniecia, zranienia i $mieré osob

1. W razie zastabnigcia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujacej sie na terenie kolejowym,
pracownik kolejowy, kiory to spostrzegt lub o tym si¢ dowiedziat, obowiazany jest udzieli¢ pierwsze;
pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie potrzeby i pomocy
lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.
2. W przypadku najechania cztowieka przez pocigg lub pojazd kolejowy znajdujgcy sie w ruchu, pociag
ten lub pojazd nalezy zatrzymac¢ i zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku. Dyzurny
ruchu obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o wypadku pogotowie ratunkowe oraz najblizsza
jednostke Policji, z ktorg ustala zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci Sledczych. Dalszy
tok postepowania uzaleznia sie od decyzji crgandw Scigania.
3. Po najechaniu na czlowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pociag
zafrzymac, udzieli¢ rannemu pomocy, i 0 ile jest to mozliwe, przewiez¢ go do najblizszej stacji, na ktérej
moze by¢ udzielona wymagana pomoc.
4. \W razie zgonu czlowieka w wagonie nalezy usungé z przedziatu pozostate osoby, zamkna¢ przedziat
ze zwiokami, a nastepnie uzgodni¢ stacje, na ktérej wezwany bedzie lekarz i Policja. Po przyjezdzie
pociggu do tej stacji oraz ustaleniu potrzebnych danych, zwloki nalezy usuna¢, wagon z zamknietym
przedziatem przewiez¢ do stacji koncowej pociggu albo postapi¢ stosownie do wskazan lekarza i Policji.
5. W przypadku zauwazenia na torze zwiok ludzkich pociag lub pojazd kolejowy nalezy zatrzymaé
i postepowac zgodnie z przepisami ust. 2. i:
1) zatrzymac pocigg lub pojazd kolejowy;
2) powiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego, ktory obowigzany jest
powiadomi¢ pogotowie ratunkowe i Policje;
3) w miare mozliwosci strzec zwtok oraz zabezpieczy¢ wszelkie $lady znajdujgce sie w poblizu
miejsca wypadku, do czasu przybycia organéw uprawnionych do prowadzenia $ledziwa
[ub dochodzenia.
6. W przypadkach, kiedy sg wyrazne oznaki, ze dokonano zabojstwa (np. znalezienie na torze zwlok
zwigzanych) lub jezeli na torach, ktére nie sg torami gtéwnymi, oraz na bocznicach kolejowych zaistniat
wypadek smiertelny, a brak jest swiadkéw, ktorzy mogliby stwierdzié przebieg i przyczyne wypadku,
nie nalezy dokonywa¢ w migjscu znalezienia zwtok zadnych zmian bez zgody organu uprawnionego
do prowadzenia $ledztwa lub dochodzenia.
7. W przypadku zabicia cziowieka przez pocigg nalezy pociag ten zatrzymac i o wypadku zgtosi¢
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawczego. Decyzie o dalszym postepowaniu
podejmujg organy uprawnione do prowadzenia ledztwa lub dochodzenia.
8. Kazdy przypadek zastabnigcia, zranienia lub $mierci na obszarze kolejowym PMT LK nalezy
bezzwlocznie zglosi¢ dyzumemu ruchu, ktdéry ma obowigzek informacje tg niezwlocznie przekazaé
swojemu przefozonemu.
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ROZDZIAL IX
Ruch pojazdow pomocniczych
§ 59

Ogdlne zasady prowadzenia ruchu pojazdow pomocniczych

1. Pojazdy pomocnicze sa to pojazdy kolejowe, ktdrych budowa nie pozwala na ich wigczenie do skiadu
pociagu, a w szczegolnosci: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe, drezyny i wozki robocze
oraz niektdre typy pojazdow ratunkowych.
2. Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomocnicze oddziatywujgce i nieoddziatywujgce
na urzadzenia srk kontroli niezajetosci tordw i rozjazdow.
Stosownie do warunkéw techniczno-eksploatacyjnych (oddzialywania na urzgdzenia srk kontroli
niezajetosci torow i rozjiazdow) pojazdy pomocnicze powinny byé wtasciwie oznaczone.
W razie koniecznosci jazdy po torach pojazddw pomocniczych:
1) maszynista informuje przy uzyciu $rodkéw radiolgcznosci dyzurnego ruchu o oddzialywaniu
lub nie oddzialywaniu danego rodzaju pojazdu na urzadzenia kontroli niezajgtosci toréw i rozjazdow,
2) w przypadku, gdy dyzurmny ruchu nie otrzymat wymaganej w pkt 1 informacji — powiadarnia
maszyniste, ze pod wzgledem prowadzenia ruchu kolejowego, pojazd bedzie traktowany jako nie
oddziatywujacy na urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow.
3. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowaé upowazniony pracownik, zwany
maszynista lub prowadzacy pojazdy kolejowe wylacznie w przypadkach okreslonych w ustawie
o transporcie kolejowym.
4. Jednostki organizacyjne, kitore posiadajg pojazdy pomocnicze, obowigzane sg do nalezytego
wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania | zabezpieczenia od uruchomienia przez
nieupowaznionych. Jednostki te obowigzane sg dba¢ o nalezyty stan pojazdow pomocniczych.
5. Jazda pojazdu pomocniczego po torach sziakowych i stacyjnych moze sie odbywac tylko
za pozwoleniem dyzurnego ruchu.
6. Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiedniej widocznosci (np.: mgta,
opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgodg dyzurnego ruchu w razie niezbednej
koniecznosci (np.: usuwania skutkow wypadku, przeszkod, uszkodzenia urzadzen i nawierzchni
kolejowej zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu itp.).
7. Predko$é jazdy pojazdu pomocniczege nie powinna by¢ wieksza od predkosci obowigzujace
na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub zarzgdzeniami. Przy zblizaniu sig¢ pojazdu
pomocniczego do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia maszynista ma obowigzek reagowania
i zastosowania srodkow gwarantujgcych bezpieczenstwo w przypadku zauwazenia otwartych rogatek,
wykonywania robét na torze lub stabej widocznosci.
8. Pojazdu pomocniczego nie wolno tgczyé z taborem kolejowym. Wyjatkowo w przypadkach
koniecznoéci $ciaggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocniczege mozna
pojazd ten z taborem polaczy¢ pod warunkiem zastosowania potrzebnych $rodkéw ostroznosci
i odpowiedniej predkosci jazdy.
9. Pracownicy pchajgcy pojazd pomocniczy nie powinni znajdowac sie z przodu, lecz tylko z boku lub
Z tylu tego pojazdu.
10, Jazda pracownikéw na wozku nieposiadajgcym hamulica, jak réwniez na wozku fadownym,
nieposiadajgcym napedu motorowego, jest zabroniona, z wyjatkiem koniecznosci przewiezienia
rannego lub chorego.
11. Postanowienia odnoszace sie do pojazdéw pomocniczych nie dotyczg pojazdow dwukotowych
prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defekioskopami, niezaleznie od sposobu ich
prowadzenia.
12. Poslugiwanie sie maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze uksztattowanie terenu i rodzaj
przewozonych przedmiofow zezwalajg na usuniecie maderonu na zewnetrzng strone toru natychmiast
i w kazdym miejscu. Gdy zbliza sie pocigg, nalezy pojazd usung¢ z toru. O zblizaniu sig pociggu
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pracownik kierujgcy pracg maderonu lub defektoskopu powinien by¢ ostrzegany przez osobnego
pracownika, kiory z odpowiednigj odlegtosci powinien obserwowaé tor sziakowy.

§ 60

Wyposazenie pojazdow pomochniczych

1. Pojazdy pormochicze powinny by¢ wyposazone w urzadzenia hamulcowe odpowiednio do dozwolonej
predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon pracujgcy w sieci pociggowej lub oraz dwa plozy
hamulcowe.
2. Pojazdy pomaocnicze motorowe powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do podawania sygnaiow
dzwiekowych.
3. Pojazdy pomocnicze, spetniajace wymog oddzialywania na urzadzenia srk, powinny by¢ oznaczone
literg ,E".
4. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy pojazd kolejowy, powinien posiadac:
1) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka, latarka),
2) aktualny wykaz ostrzezen statych,
3) formularze rozkazdw pisemnych
4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemnej,
5) w razie potrzeby przenosne urzgdzenie radiotacznosci.
5. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy pojazd kelejowy powinien:
1) stosowac sie cisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i usuniecia pojazdu
pomocniczego z toru,
2) obserwowac bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy kolejowo-drogowe,
3) kierowa¢ pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi instrukcjami,
4) dbat o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie na pojezdzie pomocniczym, obok
niego lub na torze,
5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowac radiotelefoniczny systemn alarmowy
oraz wszelkie dostepne $rodki sygnalizacyjne.

§ 61

Prowadzenie ruchu pojazdéw pomochiczych

1. Ruch pojazddw pomocniczych moze si¢ odbywaé pod warunkiem, ze nie wplynie ujemnie na ruch
pociggow.
2. Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone s3 tylko za zezwoleniem
dyzurnego ruchu.
3. Ruch manewrowy pojazdow pomocniczych w granicach stacji odbywa sie wedlug zasad ustalonych
dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych w okregu nastawczym.
4. Wyprawianie pojazddéw pomocniczych na szlak odbywa sie po porozumieniu z sasiednim
posterunkiem zapowiadawczym.
5. Pojazdy pomocnicze okresla sig ich rodzajem, np. ,drezyna’, ,wbzek motorowy” itp. | numeruje
wedlug zasad ich kursowania:
1) migdzy stacjami — o ile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych pojazdéw — poczynajac od 11
wzglednie 12, kolejnym w ciagu doby numerem nieparzystym [ub parzystym, zaleznie od kierunku
jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.,
2) do ckreslonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowadzenia ruchu pociggow
roboczych po torze zamknigtym, poczynajgc od 1 wzglednie 2, kolejnym w ciggu doby numerem
nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w kiérym dany pojazd pomocniczy rozpocznie
jazde pierwszy raz na danym szlaku,
3) z przyczepa(ami) — po numerze dodaje sie wyrazy: ,z przyczep” lub ,z liczba przyczepami”.
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O numerze nadanym ciezkiemu pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ Kierowce tego
pojazdu.
6. Maszynista lub prowadzacy pojazdu pomocniczego powinien $cisle przestrzega¢ uzgodnionych
z dyzurnym ruchu czasow jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac si¢ na szlaku bez zezwolenia
dyzurnego ruchu.
7. W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg réwniez postanowienia dotyczace
pociggéw robaczych.
8. Ruch pojazdéw pomocniczych oddzialywujacych na urzadzenia srk pomigdzy posterunkami ruchu
odbywa sie wedlug zasad ustalonych dla pociggow.
9. Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazddw pomocniczych nie przystosowanych
do oddziatywania na urzgdzenia srk nalezy stosowaé nastgpujgce postanowienia:
1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sig na podstawie rgcznego sygnatu
Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,Ode mnige”,
2) na szlakach z blokada liniowg obowiazuje stosowanie telefonicznego zapowiadania pojazdow
pomocniczych,
3) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze by¢ udzielone przez dyzurnego ruchu ustnie
lub za pomoca urzgdzen tgcznosci,
4) przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujacego sygnat ,Sto]" — z wyjgtkiem
samoczynnego semafora odstepowego — odbywa sie na sygnat zastgpczy lub na rgczny sygnat
Rm 1 ,Do mnie”, podany przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia przez pracownika
obstugujacego ten semafor,
5) maszynista pojazdu pomocniczego, zatrzymany przed semaforem wjazdowym wskazujgcym
sygnat ,Stoj”, powinien poda¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc’, a jezeli nie otrzyma zezwolenia na wjazd
ani recznego sygnatu ,Stoj”, powinien porozumieé sie z dyzurnym ruchu za pomocg urzadzen
tgeznosci lub przez postanca z pracownikiem obstugi najblizszege posterunku nastawczego
i ustali¢ warunki dalszej jazdy,
6) za pociaggiem lub pojazdem pomocniczym, ktdrego przyjazdu przedni posterunek ruchu nie
potwierdzit, pojazd pomocniczy bez przyczep moze by¢ wyprawiony w odstepie czasu 5 minut
i w odleglosci nie mnigjszej niz 1000 m tylko wowczas, gdy:
a) jest pora dzienna i dobra widoczno$é,
b) szlak jest dluzszy niz 5 km i nie jest podzielony na odstepy,
¢) pochylenie szlaku jest mnigjsze niz 10 %,
d) na szlaku nie ma urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego (ssp) na przejazdach
kolejowo-drogowych lub przejsciach,
e) poprzedzajacy pocigg lub pojazd pomocniczy nie ma przewidzianego postoju na szlaku.
W telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgecych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie
oraz oznajmienie odjazdu pojazdu pomocniczego, po numerze tego pojazdu dodaje sie stowa:
,Za pociggiem nr" lub ,za okreslenie pojazdu pomocniczego™.
Maszyniste pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym zezwalajgcym
na wyjazd i zawierajacym informacje o jeZdzie za pociggiem lub pojazdem pomocniczym oraz
o predkoéci jazdy tego pociagu (pojazduy),
7) w czasie znajdowania sie pojazdu pomochiczego na torze gidwnym na stacji lub na torze
szlakowym nalezy stosowadé srodki pomocnicze,
8) o jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢, oprécz posterunkow
nastepczych i droznikéw przejazdowych, zainteresowane posterunki techniczne,
9) w czasie jazdy pojazdu pomocniczego rogatki przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
powinny by¢ zamknigte,
10) o koniecznosci zachowania szczegbinej ostroznosci przez maszyniste pojazdu pomocniczego,
z powodu jazdy za pociggiem lub pojazdem pomocniczym, nie zawiadomienia drdznika
przejazdowego o jezdzie pojazdu pomocniczego, robot na torze szlakowym i o wszelkich innych
okolicznosciach, wymagajacych zachowania ostroznosci, nalezy zawiadomi¢ maszynistg
rozkazem pisemnym,
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11) jezeli nastgpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie ustalony czas
jazdy na szlaku o wigcej niz 10 min. albo nieprzewidziany postoj na szlaku wyniesie wiecej niz 10
min., nalezy niezwiocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i zastosowaé sie do jego polecenia,
12} w czasie posioju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy dozorowad
obserwujgc tor, a w razie zblizania sig pociagu lub pojazdu kolejowego, nalezy biec naprzeciw
i podawaé sygnaly ,Std]". Dozorowanie nalezy do pracownika jednostki organizacyjnej bedace
uzytkownikiem tego pojazdu. W razie koniecznosci oddalenia sie maszynisty pojazdu
pomocniczego, pojazd ten powinien by zabezpieczony przed uruchomieniem i zbiegnieciem.
10. Maszyniste pojazdu szynowo drogowege (PSD) w razie jazdy po torach kolejowych, obowiazujg
wszystkie postanowienia odnoszace sie do pojazddw pomocniczych.
W razie potrzeby dojazdu PSD do miejsca wypadku lub do migjsca robét mozna pojazd ten wstawié
na tor kolejowy posterunku zapowiadawczego lub na szlaku. Wstawienie pojazdu na szlaku moze sie
odby¢ po otrzymaniu zezwolenia (rozkazu pisemnego dorgczonego lub przekazanego za pomoca
urzadzen fgcznosci) od dyzurnego ruchu.
Zezwolenie to dyzurny ruchu moze da¢, jezeli:
1) tor szlakowy zostat zamkniety,
2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie zawiadomiony 0 miejscu
wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu,
3) otrzymat od dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie
na wstawienie i jazde tego pojazdu,
4) zawiadomit maszynistg PSD o sytuacii na torze, po ktérym ma jechag,
5) o jezdzie tej zawiadomit dréznikdw przejazdowych.
Wiazd PSD na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego toru.
11. Potrzebg i gotowos¢ wjazdu i zjazdu z toru kolejowego oraz czas wjazdu i zjazdu tego pojazdu
na i z toru kolejowego maszynista PSD lub prowadzacy pojazd kolejowy zglasza dyzurnemu ruchu.
12. Wijazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi odbywac sig w taki sposéb,
aby ruch kolejowy po sasiednich torach odbywat sie w sposob bezpieczny. W przypadku zaplanowanych
robot, szczegOtowe postanowienia dotyczace pracy PSD okresla regulamin tymczasowy prowadzenia
ruchu w czasie wykonywania robot.
13. Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych rogatki powinny byé zamknigte,
gdy jest o mozliwe.

§ 62

Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

1. Sprzgganie pojazdéw pomocniczych ze sobg lub z wézkami doczepnymi, zwanymi w dalszych
postanowieniach ,przyczepami® dozwolone jest, jezeli pojazdy te sg dostosowane do tego celu.
Za nalezyte ich sprzegnigcie odpowiedzialny jest maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy
pojazd kolejowy.
2. Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest przy spetnieniu nastepujgcych
postanowier;
1) sprzeganie:
a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ urzadzenia do faczenia, wykluczajgce
mozliwosé samoczynnego rozprzegniecia sie,
b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie zderzaki (po
jednym [ub po dwa) albo odpowiednio wydiuzone ostojnice z twardego drewna na wszystkich
czterech rogach lub inne odpowiednie urzgdzenia ochronne,
¢} z pojazdem pomocniczym mozna sprzegaé jedng lub dwie sprzegniete ze soba przyczepy,
a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn,
d) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potgczone tylko tadunkiem, ktory powinien byé
zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie,
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2) hamowanie:
a) pojazd pomocniczy powinien mieé¢ dwa niezaleznie dziatajgce uktady hamulcowe,
b) kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulce,
c) dziatanie hamulcow nalezy wyprobowac przed rozpoczeciem jazdy,
3) zaladowanie i obcigzenie:
a) konstrukcja przyczepy lub ladunek nie moze uirudniaé obserwacji drogi przejazdu
wzglednie zmniegjszat jej widocznosci,
b) tadunek nie moze wystawaé poza skrajnie tadunkowa i powinien by¢€ rozlozony mozliwie
réwnomiernie na catej podiodze oraz zabezpieczony przed rozsunigciem lub spadnigciem,
c) masa tadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadownosci | pojemnosci przyczep,
a masa ogolna przyczep nie powinna by¢ wigksza od uciggu ustalonego dla danego pojazdu
pomocniczego | nie moze przekracza¢ mozliwosci zatrzymania zespotu na wystepujgcych
spadkach odcinka linii, po ktérych zespot ten ma jecha¢,
4) przewoz pracownikow:
a) przewodz pracownikéw na pojezdzie pomochiczym z napedem moze odbywac sie
do migjsca rob6t i z powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji siedzgcej i istnieje
zabezpieczenie przed wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych nie wolno przewozi¢
pracownikow, z wyjatkiem pracownika obstugujgcego hamulec,
b) wsiadanie | wysiadanie podczas jazdy sg zabronione,
5) predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wigksza niz:
a) najwyzsza predkosé konstrukeyjna ustalona dla tych pojazdow,
b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.
Maszynisia pojazdu pomochiczego lub prowadzacy pojazd kolejowy z przyczepami powinien:
1) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wiasciwe sprzegnigcie pojazdow i obsade hamulcow oraz
prawidiowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami,
2) zwracac uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania tadunku, czy prowadzi caty
skiad i czy nie ma przeszkod do jazdy, w razie potrzeby wyznaczy¢ pracownika do dodatkowej
obserwacji zachowania sie tadunku,
3) zabezpieczy¢ sklad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem,
4) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z migjsca pracy lub postoju, czy na torze nie pozostal
jakié pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszkéd do jazdy.
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DODATKI DO INSTRUKCJI
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DODATEK |

TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW
Tablica A: procenty wymaganej masy hamujgcej droga hamowania 400m, hamulce wolno dzialajgce

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 15 | 20 | 25 | 30 [ 35 [ 40 | 45 | 50 | 55 | 60

[%o] procent wymagane] masy hamujacej wynosi

6 8 17 27 40 54 71 89

6 10 19 29 42 56 73 91

i 12 21 32 44 58 75 94

8 15 23 34 46 61 77 96

9 17 25 36 48 63 80 98

11 19 27 38 50 65 84 100

13 20 29 40 53 67 86 -

15 22 3 42 55 70 88 =

Slole|~|o(olo| oo

17 24 33 44 57 72 91 =

Sleiev|~N|o|a|a|a|e

13 19 26 35 46 59 74 g3 =

11 15 21 28 37 48 61 76 g5 =

13 17 22 30 39 50 63 78 97 -

14 18 24 32 41 52 65 80 99 =

13 20 26 34 43 ) 67 82 - -

17 22 28 35 45 56 69 85 = =

19 23 30 & 47 58 72 87 - -

20 25 31 39 49 60 74 89 = -

22 27 33 41 51 62 76 91 - -

23 28 35 43 53 64 78 93 = -

25 30 37 45 55 66 80 95 - -

27 32 38 47 57 68 82 97 - -

28 34 40 49 58 70 84 99 = -

30 35 42 50 60 72 86 - - -

31 37 44 52 62 74 88 = - =

33 39 46 54 64 76 90 = - =

3% | 40 | 47 | 56 | 66 | 78 | 92 | - | - | -

36 42 49 58 68 80 g4 - - -

38 44 51 60 70 82 96 - - =

38 45 53 61 72 84 98 = - =

41 47 54 63 74 86 100 E - -

43 | 49 | %6 | 65 | 76 | 88 | - | - | - | -

44 50 58 67 77 S0 - = - —

46 52 60 69 79 94 - - - -

47 54 61 70 81 95 = = - =

3%} R T S N S S N N I N M e R R R N R R
RISISILIBIB IR INIBINRIBINIR B oo | S a o |m|a |2 |S || @| @ [ & @ =<

49 55 63 72 83 97 - - = -

35 51 57 55 74 85 99 = - - -
36 52 59 66 76 87 - - = - -
37 54 60 68 78 89 - - - - =
38 55 62 70 79 90 = = - = -
35 57 64 72 81 92 = = = = =
40 58 65 73 83 94 - - - - -
41 60 67 75 85 96 - = = = -
42 62 68 e 86 98 = - = - =
43 63 70 78 88 99 - = - - -
44 65 72 80 80 - - - - = -
45 66 73 82 92 = - - - = =
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Tablica A: procenty wymaganej masy hamujacej droga hamowania 400m, hamuice zespolone szybko dzialajace

Miarodajne | Przy predkosci [kmm]
pochylenie 15 | 20 | 25 | 30 | 365 [ 40 [ 45 | 50 | 55 | 60
[%e) procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 5] 13 20 29 39 49 61
1 6 6 6 8 15 22 31 40 51 63
2 6 6 7 10 16 24 33 42 53 64
3 6 6 8 12 18 26 34 44 54 66
4 6 6 9 13 20 27 36 45 56 67
5 6 7 10 15 21 29 38 47 58 69
6 7 8 " 17 | 23 | 31 39 [ 49 ] 59 | 71
7 8 9 13 18 25 32 41 50 61 72
8 9 10 15 20 27 34 43 52 62 74
9 10 12 | 16 22 28 36 44 54 64 75
10 1 13 18 23 30 37 46 55 66 77
1 12 15 20 25 32 39 48 57 67 78
12 13 17 21 27 33 41 49 59 69 80
13 14 18 23 28 35 42 51 60 70 82
14 16 20 24 30 36 44 52 62 72 83
15 18 22 26 32 38 46 54 63 73 85
16 20 23 28 33 40 47 56 65 75 86
17 21 25 29 35 41 49 57 656 77 88
18 22 26 31 36 43 50 59 68 78 89
19 24 28 32 38 44 52 50 69 80 91
20 26 29 34 40 46 53 62 71 81 92
21 27 31 36 41 48 55 63 72 B3 93
22 29 39 37 43 49 56 65 74 84 a5
23 30 34 39 44 51 58 66 76 86 96
24 32 36 40 46 52 60 68 77 87 98
25 33 37 42 47 54 61 69 78 g8 99
26 35 39 43 496 55 63 71 a0 a0 101
27 36 40 45 50 57 64 72 81 4 102
28 38 42 46 52 58 66 74 83 93 103
29 39 43 48 53 60 87 75 84 94 105
30 41 45 49 55 61 69 77 86 96 106
K| 42 46 51 56 63 70 78 a7 97 108
32 44 48 52 58 64 71 80 89 98 109
33 45 49 54 59 66 73 81 a0 100 110
3 47 50 55 61 G7 74 82 91 101 112
35 48 52 57 62 69 76 84 93 103 113
36 50 53 58 64 70 77 | 85 94 104 114
37 51 55 59 65 71 79 87 96 105 116
38 52 56 61 66 73 80 88 97 107 117
39 54 58 G2 68 74 81 90 98 108 118
40 55 59 64 69 76 83 91 100 109 | 120
41 57 60 65 71 77 84 92 101 11 121
42 58 62 66 72 78 86 94 102 112 122
43 59 63 68 73 80 g7 a5 104 113 124
44 61 65 69 75 81 88 06 105 115 125
45 62 66 71 76 83 ad 98 107 116 126
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Tablica B: procenty wymaganej masy hamujgcej droga hamowania 700m, hamulee wolno dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie | 20 [ 25 [ 30 [ 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60

[%o] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 6 8 12 19 26 34
1 6 6 6 7 9 14 21 28 35
2 6 6 6 8 10 16 22 29 37
3 6 6 7 9 12 18 24 31 39
4 6 6 8 10 14 20 26 33 41
5 7 7 9 1 16 21 28 35 43
6 7 8 10 13 18 23 29 37 45
7 8 9 11 15 20 25 31 38 46
8 9 10 13 16 21 27 33 40 48
9 10 11 15 18 23 28 35 42 50
10 11 12 16 20 25 30 36 44 52
11 12 14 17 21 26 32 38 45 53
12 13 15 19 23 28 34 40 47 85
13 14 17 20 25 30 35 42 49 57
14 15 18 22 26 31 37 43 51 59
15 17 20 24 28 33 39 45 52 61
16 18 21 25 29 34 40 47 54 62
17 20 23 27 31 36 42 48 56 64
18 21 25 28 33 38 44 50 58 65
19 23 26 30 34 39 45 52 59 68
20 24 28 31 36 41 47 53 61 69
21 26 29 33 37 43 49 55 63 71
. 1A 27 30 34 39 44 50 57 64 73
23 29 32 36 41 46 52 58 66 74
24 30 34 37 42 47 53 60 68 76
25 32 35 39 44 49 55 62 69 78
26 33 37 41 45 50 57 63 71 79
27 35 38 42 47 52 58 65 73 81
28 36 39 44 48 54 60 67 74 83
29 37 41 45 50 55 61 _68 76 85
30 39 42 47 51 S 63 70 78 86
31 40 44 48 53 58 65 | 72 79 88
32 42 45 49 54 60 66 73 81 89
33 43 47 51 56 62 68 75 83 9
34 45 48 53 57 63 69 76 84 93
35 46 50 54 59 65 71 78 86 94
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dziatajgce

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 | 25 | 30 | 35 | 40 [ 45 [ 50 | 55 | 60 |

[} procent wyma?anej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 8 11 16 22 28
1 6 6 6 7 9 12 18 23 29
2 6 6 6 8 10 14 19 25 a1
3 6 6 7 9 11 16 21 27 33
4 6 6 8 10 13 17 23 28 34
5 7 7 9 11 14 19 24 30 36
6 7 8 10 12 16 21 26 31 38
W 8 9 11 14 18 22 27 33 39
8 9 10 12 15 19 24 29 35 41
9 10 11 13 17 21 26 31 36 42
10 11 12 15 19 23 27 32 38 44
11 12 13 17 20 24 29 34 39 45
12 13 15 18 22 26 30 35 41 47
13 14 17 20 23 27 32 37 42 48
14 16 18 21 25 29 33 38 44 50
15 18 20 23 26 31 35 40 46 52
16 19 22 25 28 32 37 42 47 53
17 21 23 26 20 34 38 43 49 55
18 22 25 28 31 35 40 45 50 56
19 24 26 29 33 37 41 46 52 57
20 25 28 31 34 38 43 48 53 59
21 27 29 32 36 40 44 49 55 60
22 28 31 34 37 41 46 51 56 62
23 30 32 35 39 43 47 52 57 63
24 31 34 37 40 44 49 54 59 65
25 33 35 38 42 46 50 55 60 66
26 34 37 40 43 47 52 56 62 68
27 36 38 41 45 49 53 58 63 69
28 37 40 43 46 50 54 59 65 70
29 38 41 44 48 51 56 61 66 72
30 40 43 46 49 53 57 62 67 73
31 41 44 47 50 54 59 64 69 75
32 43 45 48 52 56 60 65 70 76
33 44 47 50 53 57 62 66 72 77
34 46 48 51 55 59 63 68 73 79
35 47 50 53 56 60 64 69 74 80
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Tablica C: procenty wymaganej masy hamujacej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespoione wolno

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55

[%0) procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 6 8 11 14 17
1 8 6 6 6 6 9 12 15 19
2 6 6 6 6 7 10 13 16 21
3 6 6 6 7 9 11 14 18 22
4 6 6 6 8 10 12 15 19 24
5 6 6 7 9 11 14 17 21 26
6 6 7 8 10 12 15 18 23 27
¥ 7 8 9 11 13 16 20 24 29
8 8 9 10 12 14 18 21 26 31
9 G 10 12 14 16 19 23 27 32
10 10 11 13 15 17 21 25 29 34
11 11 12 14 16 19 22 26 31 35
12 12 13 15 17 20 24 28 32 37
13 13 14 16 19 22 25 29 34 39
14 14 15 18 20 23 27 31 35 40
15 15 17 18 22 25 28 32 37 42
16 16 18 21 23 26 30 34 38 43
17 18 20 22 25 28 31 35 40 45
18 19 21 23 26 29 33 37 42 47
19 20 22 25 28 31 34 39 43 48
20 22 24 26 29 32 36 40 45 50
21 23 25 28 31 34 38 42 46 51
22 25 27 29 32 35 39 43 48 53
23 26 28 31 34 37 41 45 49 54
24 27 30 32 35 38 42 46 51 56
25 29 31 33 36 40 43 48 52 57
26 30 32 35 38 41 45 49 54 59
27 31 34 36 39 43 46 51 55 60
28 33 35 38 41 44 48 52 57 62
29 34 36 39 42 46 49 54 58 63
30 35 38 41 44 47 51 55 60 65

dzialajace
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Tablica C: procenty wymaganej masy hamujgcej, droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone szybko

dzialajgce

Miarodajne | Przy predkosci [km/n]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60

(%o] procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 6 7 10 11 15
1 6 6 6 6 6 8 11 13 16
2 6 6 6 6 7 10 12 14 17
3 6 6 6 6 8 11 13 15 18
4 6 6 6 7 9 12 14 16 19
5 6 6 7 8 1 13 15 17 20
6 6 7 8 10 12 14 16 18 22
/] 6 8 ) 11 13 15 17 20 23
8 7 9 10 12 14 17 18 21 25
9 1) 10 11 13 15 18 19 22 26
10 10 11 12 14 16 19 20 24 28
1" 11 12 13 15 17 20 22 25 29
12 12 13 14 16 18 21 23 27 31
13 13 14 16 17 20 24 25 28 32
14 14 15 17 18 21 25 26 30 34
15 15 16 18 20 22 26 28 31 35
16 16 17 19 21 23 27 29 33 37
17 17 18 20 22 24 28 31 34 38
18 18 19 21 23 25 29 32 36 40
19 19 20 22 24 27 30 33 37 41
20 20 21 23 25 28 32 35 39 43
21 21 23 24 26 29 33 36 40 44
22 22 24 25 27 30 35 38 42 46
23 23 25 26 29 34 36 39 43 47
24 24 26 27 30 35 37 41 44 49
25 25 27 28 31 37 39 42 46 50
26 26 28 30 35 34 40 44 47 52
27 27 29 32 37 40 42 45 49 53
28 28 30 33 38 41 43 47 50 55
29 29 31 34 39 42 45 48 52 56
30 30 33 35 40 43 46 50 53 57
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Tablica D: procenty wymaganej masy hamujacej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone wolno
dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie [ 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 [ 55 | 60 |

[%e] procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 5 6 6 6 6 8 10 12 14
i 6 6 6 6 & g 11 13 14
2 € G 6 6 7 10 12 13 15
3 6 5] 6 7 8 11 13 14 16
4 B 5] 6 8 ] 12 14 15 16
5 8 6 7 9 10 13 14 18 18
6 6 7 g 10 11 14 15 16 19
7 7 8 9 11 12 14 15 18 21
8 8 9 10 12 13 15 16 19 23
g 9 10 | # 13 | 14 | 16 | 17 | 21 | 24
10 10 11 12 14 15 16 19 22 26
11 11 12 13 15 16 18 21 24 27
12 12 13 14 16 17 19 22 25 28
13 13 14 15 16 18 21 24 27 30
14 14 15 16 17 20 22 25 28 32 |
15 15 16 17 19 21 24 26 30 33
16 16 17 18 20 22 25 28 31 35
it 17 18 20 22 24 27 28 33 36
18 18 19 21 23 25 28 31 34 38
19 19 21 22 24 27 29 32 36 39
20 21 22 24 26 28 31 34 37 41

Tablica D: procenty wymaganej masy hamujgcej, droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone szybko
dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci km/h]

pochylenie | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 |

[%o] procent wymaganej masy hamujace] wynosi
0 6 & 6 6 6 7 7 7 10
1 6 6 6 i} 6 ] B 8 11
2 6 6 6 6 i 8 8 9 12
3 6 6 6 6 7 8 8 11 14
4 8 & 6 7 7 8 9 12 15
5 ] 6 7 7 8 8 10 13 16|
6 <] 6 7 8 8 9 12 14 17
7 6 6 8 8 9 10 13 15 18
8 7 7 8 G ] 11 14 16 20
9 7 7 ) 9 | 10 [ 12 | 15 | 17 | 21
10 8 8 9 10 12 14 16 19 22
11 8 8 10 11 13 15 18 20 23
12 g 10 11 13 15 17 19 22 25
13 10 11 12 14 16 18 21 23 26
14 11 12 14 16 17 20 22 25 28
15 13 14 15 17 19 21 23 26 29
16 14 15 17 18 20 22 25 28 30
17 15 17 18 20 22 24 26 | 29 32
18 17 18 19 21 23 25 28 30 33
19 18 19 21 22 24 27 29 32 35
20 20 21 22 24 26 28 31 33 36
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DODATEK 1l
WYKAZ
wzoréw telefonogramoéw zapowiadawczych
W::.':r Tekst telefonogramu

1a Czy droga dla pociggu nr jest wolna?

1b Czy droga dla ilo$¢ pociggdw numer nri numer nr jest wolna?

2a Pocigg nr przyjechat o godz. min. Czy droga dia pociagu nr jest wolna?

% Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla ilo$é pociagéw numer nr i
numer nr jest wolha?

3a Dla pociggu nr droga jest wolna

3b Dla ilos¢ pociggdw numer nr i numer nr droga jest wolna

4a Stdj pocigg nr

4b Stoj ilosé pociagi(ow) numer nri numer nr

5a Teraz dla pociggu nr droga jest wolna

5b Teraz dla ilo$¢ pociggdw numer nr i numer nr droga jest wolna

] Zatrzymadé pociag nr

7 Pociag nr jest zatrzymany

7a Zatrzymac ifosé pociagi (6w) numer nri numer nr

7b ilos¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr sg zatrzymane

8 Nie wyprawia¢ pociggdéw od godz. min. az do odwotania

9 Wstrzymanie wyprawienia pociggdw odwoluje o godz, min.
10 Pocigg nr odjechat o godz. min.

11 Pociag nr przyjechat o godz. min.

O godz. min. wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéw po
12 torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku z
powodu ...

O godz. min. odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze

- numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku

14 Czy droga dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy
numer nrna minut min. jest wolna?

15 Dla manewrdw z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr
na minut min. droga jest wolna

16 Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy numer nr sg
ukonczone i tor ten jest wolny

17 Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku zamkniety od
‘godz. min. z powodu (lub celem) ...

18 Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku otwarty
0 godz. min.

19 Posterunek ........... zamkniety o godz. min.

20 Posterunek nazwa posterunku otwarty o godz. min.

21 (Rodzaj i nr pojazdu pomocniczego)....... na kilometrze ...... toru szlakowego od
......... do....... zostat usuniety o godz. min.

29 Tor numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od godziny
godz. minut min. nieprzejezdny dla pociggow z trakcjg elekiryczng

23 Po torze numer nr od nazwa posterunku do nazwa posterunku od

godziny godz. minut min. przywracam ruch trakcjg elekfryczna ]

Strona $1 z 103




PMT Linie Kolejowe 5p. z 0.0.
Instrukcja prowadzenic ruchu pociggow Lr—1

DODATEK Il

DOKUMENTACJA TECHNICZNO — RUCHOWA PROWADZONA NA POSTERUNKACH
RUCHU

Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego

PMT LINIE KOLEJOWE

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

ROZPOCZEEY ONiBurrrreccecsisrissramssenerisrenaeass

Zakonczony dnid...re i,

{liczba stron ponumerowanych)
{stowmw]

(podpis kierownike)
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Strona wewnetrzna Dziennika ruchu
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2. Dziennik telefoniczny — strona tytutowa

PMT LINIE KOLEJOWE

DZIENNIK
TELEFONICZNY

L@ .envrvaversarmaencereerermessriestAat T as s ensm R LA R RN SRR SRR MR a1

P OSEEIUNEK eviseesmesesesseseensassseassrsstrmsnsemsassssstentnseamensanss s rmsnsdsheesamsn s annsss rrsess seaasanessonnsnsnsase

ZACZELY ANida. s seeiniansirs s

ZakoRczony diid...ccoreersemsnsvreees s essasensas

NEtEIEFONUarniicire e crseresiemseenamnansseanas

Dziennik ten zawiera stron PONUMETOWANYCH v e s s s s e et in s

{sfownie}

{podprs kKierowhika)
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Strona wewnetrzna Dziennika telefonicznego

Czas zakonczenia

rozmaowy lub
ol data Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu mEdaWENls
kol. telefonogramu
godz. | min.

Nadat

Odebrat
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3. Ksiazka ostrzezeti doraznych — strona tytutowa

PMT LINIE KOLEJOWE

posterunek ......... e m———

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

MNa s2laku / 0GCINKU ..oovveeireiecviiiirirrsin s rsierssreee e e re s s vean rerraarasean e
dla pociggow i

Zaczetadnmia ... . 20 LR
Zakonczonadnia ... 20.....T.

Liczha stron ponumerowanych:

U odpis Werownika)
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strona lewa KksiaZki ostrzezen doraznych:

Wprowadzenie ostrzezenia

Ostrzezenie - ] —
obowiazuje Zmniejszenie szybkosci jazdy
od do Misjsce w kierunku
L.p {stacja, szlak —
| data | data od km po | N | B
godz. | godz. do km) torze | BE| N E Z powodu O;;ﬁ:_
min. | min. pro | 2| g=
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strona prawa ksiazki ostrzezei doraznych:

Wprowadzenie osirzezenia Odwolanie ostrzezenia
Do ksigzki Ostrzezenie Do ksiazki ostrzezen
Podstawa ostrzezen wpisal wazne d_o wpisal
(kto zadal, odwolania Kto odwolal

przestaje ostrzezenie,

numer data ; : " data
idata godz. podpis ebiovYiceyveg! (| HESI d_ata godz. podpis
Zadania) min od adiclanis min
i ’ (data, godz. :
min.)
10 i1 12 13 14 15 16
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4. Kontrolka zajecia torow wjazdowych

PMT LINIE KOLEJOWE

Mastawnia ...........coooeviiimrii s

KONTROLKA ZAJECIA
TOROW WJAZDOWYCH

Zaczetadnia .20 .1

Zakonczonadnia ...........................20 . ..T.

Licziba stran ponumercwanych

{podpes kierownikal
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Strona wewnegtrzna kontrolki zajecia tordw wiazdowych

Stan zajecia

Nr foru foru Zmiany w czasie zajgcia toru
w chwill ahjgcia W czasie dyzuru
cyZLrl
1 . 3
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DODATEK IV
WZORY ROZKAZOW PISEMNYCH

1. Rozkaz pisemny ,,0"”

ROZKAZ PISEMNY O nr e
dlapociagunr ..._.......dna 20...... I.
1. 1) zmniejszy¢ predkosé jazdy | zachowad ostroznosé
2) jechaé ostroznie (skrof j.o.)
od | do
Na 1) predkosé
posterunku, najwyzej 2) jechad
na szlaku kilometra ostroznis | pE
kmvh
2. Inne:
siacja posterunek godzina minut
dyzumy ruchu Z poiecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz
otrzymalem: kierownik pociagu maszynista
* 000001
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2. Rozkaz pisemny ,,S”

ROZKAZ PISEMNY , 57 15 .o

dia pociagu / Manewru a1 ... M@ L 20 F

) sygnaiu Nakaz jazdy”
1. zezwalam po otrzymaniu tyiko tego rozkazu pisemnego
- przejechac obok wskazujacego sygnal Sto]" semafora
WYAZAOWETO . e
drogowskazowegno .......eeeeens
{odnoszacego sie do wyjazdu pociagu)

- Wyjech@6 Z tOMU NI .o oo NI pOSiRDAJACEGO SEMaTOF
wyjazdowego

zezwalam przejechac obok wskazujacego sygnal ,Sto]"
2. semafora ;| - Wjazdowego ... e
- drOgOWSKaZOWEOO ...
{odnoszacega sig do wiazdu pociaguy
- OdSIEPOWROD e
- wjechat z zamknigtego torunr ...
nie posiadajacego semafora wjazdowego

3. Inne:
stacja posterunek godz. min.
dyzumy ruchu Z polecenia dyZurnego ruchy

Rozkaz ofrzymatem

kierownik pociagu maszynista

Dotyczace dzialki obramowat, a niepotrzebna w nich tres¢ skresiic
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WYKAZ ZMIAN
Data Podpis
L.p. Zmiana dotyczy Nr strony wprowadzenia wprowadzajgcego
Zniany zmiang
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