Zarzadzenie nr PN/ 20 /2025
Prezesa Zarzadu PMT Linie Kolejowe Sp. z o0.0.
z dnia 11 lipca 2025 r.

W sprawie przyjecia i stosowania Instrukcji sygnalizacji kolejowej Le-1.

g 1.
Wprowadza sie do stosowania dokument pn. ,Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-1"
w brzmieniu zawartym w zafgczniku do niniejszego Zarzadzenia.

§ 2.

1. Stosowanie Instrukcji sygnalizacji kolejowe] Le-1 powierza sie pracownikom
wykonujacym czynnosci na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych w PMT LK.

2. Za zapoznanie pracownikdéw z Instrukcjg sygnalizacji kolejowej Le-1 odpowiedzialni sg:
Kierownik Dziatu Ruchu, Kierownik Dzialu Infrastruktury Torowej i Kierownik Dzialu
Automatyki.

3. Nadzér nad wlasciwym wykonywaniem oraz aktualizacja Instrukcji sygnalizacji kolejowej
Le-1 powierza sie Kierownikowi Dzialu Autormatyki.

g 3.
Traci moc Zarzadzenie nr DN/9/2010 Prezesa Zarzadu z dnia 8 kwietnia 2010 r. w sprawie
Instrukeji sygnalizacji kolejowej Le-1.

g4.
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

PREZES ZARZADY

\

Otrzymuja:
DF, DB, DE, DT, DS, ER, EU, EA.
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Niniejsza regulacja wewnetrzna spetnia wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz.UJ. z 2024 r. poz. 697 z pdzn.zm.), w tym
w szczegoélnosci warunki techniczne i organizacyjne zapewniajace:

1) bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego;
2) bezpieczng eksploatacje pojazdow kolejowych;
3) ochrone przeciwpozarowsg i ochrone srodowiska.

Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-1 zostata dostosowana do postanowien: rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100 ze zm.) w zakresie sygnalizacji
na infrastrukturze zarzgdzanej przez PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. (zwane dalej: PMT LK)

Opracowata:

Katarzyna Szczotka

Na podstawie art. 17 ust. 1b ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. 2024 r. poz. 697) wprowadza sig¢ do uzytku PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. regulacje
wewnetrzng pt. Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-17.

WICEPREZES (ZARZAJ)U
c -,

Patryk Halaczkiewicz

{data, pieczec i podpis zarzadey infrastruktury
kolejowej zgodnie z KRS badZ wpisem do
ewidencji dziatalnosci gospodarczej)
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ROZDZIAL |
Postanowienia ogdlne
§1

Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie: ,Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-1" zwane dalej ,Instrukcja" stanowi
realizacje postanowien zawartych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. 2024 r. poz. 697) ijest jednym z przepisow wewnetrznych, o kidrych mowa w art. 17 ust. 1b
wymienionegj ustawy.

instrukcja jest zgodna z obowigzujgcymi aktami prawnymi (dokumentami odniesienia), w tym
w szczegolnosc z:

1)

2)

3)

3)

6)

7)

ustawg z dnia 28 marca 2003 roku o fransporcie koilejowym (Dz.U. 2024 r. poz. 697
Z pozn.zm.), okreslana dalej jako ustawa o transporcie kolejowym;

ustawg z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych — obwieszczenie
Marszaika Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 marca 2024 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy o przewozie towarow niebezpiecznych — Dz.U. 2024 r. poz. 643
z pézn.zm.),

rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizagji (obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia
24 stycznia 2025 r. w sprawie ogloszenia jednclitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie ogéinych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji —
Dz.U. 2025 r. poz. 100 z pdzn.zm.,

obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 stycznia 2016 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury w sprawie ogélnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych
(Dz.U. z 2016 r. poz. 226 z pdzn.zm.);

rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na  stanowiskach  bhezposrednic  zwigzanych z  prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dz.U. 2024 r. poz. 780),

rozporzgdzeniem Ministra Infrastrukiury | Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U, z 2015 1. poz. 1744 z pézn.zm.);
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych  wypadkéw, wypadkdw i incydentéw w  transporcie  kolejowym
(Dz. U. z 2016 r. poz. 369).

W Instrukeji sformutowane zostaly zasady, warunki i wymagania w zakresie podawania sygnaiéw
i wskaznikow usytuowanych w obrebie drog kolejowych zarzadzanych przez PMT Linie Kolejowe
Sp. z o.0.

W odniesieniu do obiektdw i urzadzen sygnalizacji kolejowej Instrukcja okreéla takze kwestie:

1)
2)
3)
4)

W

ich usytuowanig;
ich stosowania;
obowigzki i tryb pracy pracownikéw Spdtki PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0, zwanej dalgj
PMT LK;
inne  kwestie zwigzane =z wykorzystaniem sygnaldw | wskaznikéw stosowanych
w sygnalizacji kolejowej.

zakresie obiektdw 1 urzgdzern sygnalizacji kolejowe] obowigzujg rowniez postanowienia

okreslone w innych stosowanych w PMT LK instrukcjach, a w szczegdlnosci w:

5



10.

PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-1

1) Instrukcji prowadzenia ruchu pociggéw Lr-1;

2) Instrukcji obstugi, eksploatacji i utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym Le-2;

3) instrukcji konserwacii i przegladow urzadzen sterowania ruchem kolejowym Le 3;

4) Instrukgji diagnostyki i utrzymania infrastruktury kolejowej Ld-1 (w czesci dotyczacej urzadzen
sterowania ruchem kolejowym — jako elementu infrastruktury kolejowej).

Instrukcja ma na celu zaznajomienie zainteresowanych pracownikow PMT LK ze stosowaniem
sygnatow | wskakznikdw w sygnalizacji kolejowej, w tym datyczacych przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejé¢ w poziomie szyn.

W sytuacji braku uregulowania niniejsza Instrukcja, nalezy stosowad przepisy powszechnie uznane
i stosowane dotyczace sygnalizacii kolejowe|, w tym okreslone w rozporzadzeniu, o kiérym mowa
w ust. 2 pkt 3 niniejszego paragrafu.

Na wydzielonych liniach kolejowych i bocznicach dopuszcza sie stosowanie sygnatow
i wskaznikow innych niz ustalone rozporzadzeniem (o ktérym mowa w ust. 2 pkt 3 ninigjszego
paragrafu), na warunkach okreslonych w przepisach wewnetrznych wydanych przez zarzagdee
infrastruktury PMT LK.

Ewentualna zgode na odstepstwo od postanowien Instrukcji, z wytgczeniem wymogow okreslonych
w przepisach powszechnie uznanych i stosowanych, udziela Zarzad PMT LK w formie odrebnego
zarzgdzenia. Wprowadzenie zmian wymaga ich zatwierdzenia przez Zarzad PMT LK
i ich cdnotowania w wykazie wprowadzonych zmian i uzupetnien (koficowa czes¢ Instrukcii).
Instrukcja wehodzi w zycie z dniem nastepnym po dniu ich zatwierdzeniu przez Zarzgd PMT LK.

§2

Zakres stosowania

Instrukcja ma zastosowanie wytacznie w obrebie linii kolejowych i bocznic kolejowych
zarzgdzanych przez PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0. (Owczary 79D, 59-300 Lubin) i dotyczy
wytacznie  klasycznej  normalnotorowej  infrastruktury  kolejowej  wyszczegdlnionej
w obowigzujgcym (zatwierdzonym przez Zarzad PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.) dokumencie: Statuf
Sieci Kolejoweyj,

Instrukcja cbowiazuje:

1) naterenie infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PMT LK;

2) przewoznikéw kolejowych, ktérzy zostajg zobowigzani do jej stosowania na podstawie
zawartej umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej;

3) wykonawcow robét na terenie infrastrukiury zarzgdzanej przez PMT LK;

4) uzytkownikow bocznic, kidrych pojazdy kolejowe wjezdzajg na infrastrukture zarzadzang
przez PMT LK;

5) innych przedsiebiorcow kolejowych (np. wspdtuzytkownikdw bocznic), ktdrzy zobowigzani
sg do jej stosowania na podstawie odrebnie zawartej umowy (badZz w szczegdinych
przypadkach na podstawie regulaminu pracy bocznicy kolejowej).

W szczegolnosci Instrukcja obowigzuje wszystkich pracownikéw PMT LK oraz wszystkie osoby

i pracownikow innych przedsiebiorstw  (firm) wykonujgcych  czynnosci  zwigzane

z projektowaniem, budowa, eksploatacjg, utrzymaniem i likwidacjg urzadzef sterowania ruchem

kolejowym zarzadzanych przez PMT LK.

Wszystkie stosowane druki, dokumenty, regulaminy itp. powinny by¢ zgodne z postanowieniami

Instrukgiji.

Jezeli nie ustalone innych zasad, to na obszarze kolejowym zarzgdzanym przez innego zarzadce

infrastruktury kolejowej nalezy stosowac przepisy chowigzujace u tego zarzadcy.
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§3
Znaczenie przyjetych pojeé

Zarzadca infrastrukiury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukiurg kolejowa,
jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie iub udzial w rozwaoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy
nowej infrastruktury, podmiot, kidry przystapit do jej budowy w charaklerze inwestora

Linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastrukiury droga kolejowa przystesowana
do prowadzenia ruchu pociggdw.

Bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzgdce infrastrukiury droga kolejowa, polaczona
bezposrednio lub posrednio z linia kolejowa, stuzaca do wykonywania czynnoéci tadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdow kolejowych albo przemieszczania | wigczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.

Droga kolejowa — tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2-12
zatgeznika nr 1 do ustawy, o ile sg z nimi funkcjonalnie potgczone, niezaleznie od tego,
czy zarzgdza nimi ten sam podmiot.

Urzadzenia sterowania ruchem kolgjowym (srk) — stuzg do zapewnienia bezpieczenstwa
i sprawnosci ruchu kolejowego przy zalozeniu, ze tabor oraz pozostate obiekty i urzadzenia
zwigzane z ruchem kolejowym speiniaja rowniez odpowiednie wymagania w zakresie
bezpieczenstwa ruchu.

Pociag — pojazd kolejowy albo skiad pojazddw kolejowych, kitéry spelnia wymagania okreslone dla
pociggu | ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wilasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposob niz sitg ludzkich mieséni lub bez napedu.

Kierownik pociggu — pracownik kolejowy odpowiedzialny za obstugiwany pocigg od czasu jego
przyjecia, do czasu jego zdania, na danym odcinku drogi kolejowej.

Sygnalizator drogowy - sygnalizator drogowy usytuowany w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego i przejscia spelniajgcy warunki okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2019 r. poz. 2311 z pdzn.zm.) oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
{(Dz. U. z 2015 . poz. 1744 z pézn.zm.).

Ukres — punkt oznaczony w sposéb frwaty i widoczny, usytucwany na miedzytorzu w migjscu
rozgatezienia toréw w rozjezdzie (skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie}, poza kidrym nie mogg
znajdowac sie pojazdy kolejowe.
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§4
Obiekty oraz urzadzenia sygnalizacji kolejowej i ich zarzadca

Stosowane przez PMT LK obiekty i urzadzenia sygnalizacji kolejowej — stanowig elementy
skladowe infrastruktury kolejowej.

Zarzadca infrastrukiury kolejowej jest zobowigzany do utrzymywania infrastruktury kolejowej,
w tym takze obiektow i urzgdzen sygnalizacji kolejowej, w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch
kolejowy.

Zarzgdca infrastruktury kolejowe] jest zobowigzany spelnia¢ warunki techniczne i organizacyjne
zapewniajgce bezpieczne:

1) bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego;
2) bezpieczng eksploatacie pojazdow kolejowych:
3) ochrong przeciwpozarows [ ochrone srodowiska.

Zarzadca infrastruktury kolejowej ustala i okresla dla obiektdw i urzgdzen sygnalizacji kolejowej

ich kilometraz oraz wykaz ich elementdw skiadowych.

W przypadku istotnego ryzyka dla bezpieczenstwa ruchu keolejowege Iub bezpieczenstwa

przewozu rzeczy zarzgdea infrastruktury kolejowej obowigzany jest podjgé dzialania zmniejszajace

to ryzyko, wilgcznie ze wstrzymaniem lub ograniczeniem ruchu kolejowego.

W obrebie stacji usytuowanych na granicach styku z sasiadujgcym zarzadca infrastruktury

kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe $.A.) stosuje sie zasady sygnalizacji kolejowej ckreslone

u wymienionego zarzadcy (. w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. nie zarzadza liniami kolejowymi wypcsazonymi w urzadzenia

przeznaczone do sterowania ruchem pociagéw, zbudowane i eksploatowane w ramach

Eurcpejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS/ETCS).

W zakresie obiektow i urzadzen sygnalizacji kolejowej zarzadca infrastruktury kolejowej powinien

dbac, aby przyjety do stosowania System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS).

1) spetniat wymagania dostosowane do charakteru, rozmiaru i warunkow prowadzonej
dziatalnosci;

2) zapewniat nadzdr nad ryzykiem;

3) uwzgledniat ryzyko spoleczne, a takze ryzyko dziatalnosci oséb trzecich.

§5

Podstawowe zasady stosowania sygnalizacji kolejowej

W sygnalizacji na liniach kolejowych stosuje sie:

1) sygnaly, za pomocg ktérych przekazuje sie nakazy lub polecenia wykonania okreslonych
czynnosci zwigzanych z ruchem pociagow (w tym poruszajacych sie na zasadach pociggu:
taboru specjalnego, pojazdow pomocniczych oddzialujacych na urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym), manewrami taboru kolejowego, bezpieczenstwem ruchu, mienia
kalejowego i 0s6b;

2) wskazniki, za pomoca ktorych przekazuje sie nakazy lub polecenia nieobjete sygnatami oraz
informacje zwigzane z ruchem pociagdw, manewrami lub bezpieczensiwem ruchu, mienia
kolejowego i osbb.

Sygnaly, o ktarych mowa w ust. 1 pkt 1, mogg by¢:
1) nadawane przez sygnalizatory przytorowe:;

a) semafory,

b) tarcze ostrzegawcze semaforowe,

c} tarcze manewrowe,

d) sygnalizatory powtarzajgce,

e) sygnalizatory sygnatu zastepczego,

fy tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

g) tarcze rozrzadowe,
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h} tarcze zaporowe
2y przekazywane przez stafe lub przenosne tarcze albe latarnie;
3) dawane przez osoby do tego uprawnione;
4} nataborze kolgjowym;
5) ostrzegawcze i alarmowe.

Stosuje sie sygnaty wzrokowe: ksztattowe i Swietlne, dzienne i nocne oraz sygnaly dzwiekowe.
Sygnaly swietine maja te same obrazy sygnalowe zarowno w dzien, jak i w nocy. Nocne sygnaty
wzrokowe nalezy stosowac takze w dzien, w warunkach ograniczonej widocznosci (mgta, opady
atmosferyczne itp.).

Wekazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga by¢:

1} zwrotnicowe,

2} ogolnoeksploatacyjne;

3) dotyczace zelekiryfikowanych linii kolejowych.

Na wydzielonych liniach kolejowych znaczenia miejscowego | bocznicach dopuszcza
sie stosowanie sygnatéw i wskaznikbw innych niz ustalone Instrukcjg za kazdorazowsg zgoda
Prezesa Zarzadu PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.

Sygnat, ktéry nie odpowiada $ciSle obrazowi ustalonemu w niniejszej Insfrukcfi, jest sygnatem
watpliwym.

Sygnal watpliwy na semaforze albo semafor nieoSwietlony oznacza sygnat ,5to)", z tym ze,

jezeli w porze nocnej semafor ksztattowy wskazuje nocny sygnat Sr 1 ,St6j" albo nocny sygnat jest
nieoswietlony lub watpliwy i jednoczesnie semafor ten wskazuje sygnaf dzienny zezwalajacy
na jazde, a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzymania - sygnat D 1, wazny jest sygnat
dzienny.

Sygnat waipliwy {ub brak swiatet na kazdym innym sygnalizatorze niz semafor nalezy rozumie¢
w taki sposéb, kitdry zapewnia zachowanie wigkszego stophia bezpieczeristwa ruchu.

W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia dwéch réznych sprzecznych sygnalow nalezy stosowaé
sie do tego sygnatu, ktory zapewnia zachowanie wiekszego stopnia bezpieczenstwa ruchu.
Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione, sygnalizatory swietlne oznaczone
53 wskaznikiem kasowania W 31 zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.

Nieczynne sygnalizatory ksztattowe oznaczone sg wskaznikiem kasowania W 31 umieszczonym
na ramieniu, na tarczy lub latarni albo przez opuszczenie pionowo ramion semafora lub zdjecie
tarczy sygnalizatora ksztattowego.

Sygnalizatoréw nieczynnych nie oswietla sie.

Pracownicy kolejowi powinni zna¢ sygnat ,Stdj°, ,Alarm” i ,Pozar” oraz umie¢ je podawaéd
w przypadku wystapienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, zycia ludzkiego lub mienia.
Wszystkie postanowienia niniejszej Instrukcji dotyczgce maszynisty dotyczg prowadzacego pojazd
kolejowy z napedem.

Wszelkie warunki techniczne, instrukcje oraz zarzgdzenia odnoszace sie do sygnalizaciji, powinny
scisle odpowiadad postanowieniom niniejszej Instrukcji.
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ROZDZIAL 1l
Sygnalizacja kolejowa z zastosowaniem sygnatow
§6

Sygnaly nadawane przez semafory

Sygnaly na semaforach swietinych nadawane sg za pomocg jednege swiatta lub dwoch swiatet
w linii pionows;.

Pas swietihy na semaforze Swietinym tworzy sygnat tylko iacznie z dolnym Swiatlem
pomaranczowym semafora.

Jezeli sygnat na semaforze swietlnym zezwala na jazde ze zmniejszong predkoscia, to jazda
z ta predkoscig obowigzuje poczawszy od semafora do korica okregu zwrotnicowego ostanianego
tym semafarem, z wyjatkiem jazd po torach gtdwnych dodatkowych, na ktérych nalezy stosowad
na catej drodze przebiegu predkose wskazang na semaforze.

Latarnia sygnatowa semafora $wietlnego moze by¢ zamontowana na maszcie lub bezposrednio
na podstawie (semafor karzetkowy) albo zawieszona obok toru lub nad torem.

Maszty semafordw pdtsamoczynnych, pomalowane sg w poziome pasy czerwono-biate albo sa
wyposazone w listwy z czerwono-biatymi pasami, wykonane z materiatéw odblaskowych , z tym ze
pierwszy pas od dotu masziu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona jest obek toru
lub nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora, nad lub pod latarnig sygnatows albo obok niej,
znajduje sie listwa z pasami czerwono-biatymi wykonana z materiatow odblaskowych.

Latarnie sygnatowe semafordw Swietlnych karzetkowych, z przodu i z bokdéw pomalowane
$3 w poziome pasy, na przemian biale i czerwone tak, ze pas czerwony jest pomiedzy
biatymi.

Semafory $wietlne nadajg nastepujace sygnaly:

1) Sygnat S 1,,St6j”;

Jedno czerwone $wiatto ciggte na semaforze.

()

Sygnat S 1 nakazuje zatrzymanie pociggu oraz manewrow przed semaforem.
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2) Sygnat § 2 ,,Jazda z najwigksza dozwolong predkoscia”

€)

Jedno zielone swiatfo ciggle na semaforze.

Sygnat S 2 zezwala na jazde z najwigekszg predkoscig dozwolong dla danego pociaggu na danym
odeinku linii kolejowej (szlaku, odstepie, drodze przebiegu) i informuje, ze na nastepnym semaforze,
iezeli semafor nadajgcy sygnat S 2 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat zezwalajgcy na jazde
z najwiekszg dozwolong predkoscig;

3) Sygnat S 3 ,,Jazda z najwigksza dozwolona predkoscia — w przodzie sg dwa odstepy
blokowe wolne — albo przy nastepnym semaforze z predkoscia nie wigksza niz 100
km/h”

Jedno zielone swialto migajgce na semaforze.

Sygnat S 3 zezwala na jazde z najwiekszg predkoscig dozwolong dla danego pociggu i danego odcinka
linii kolejowej (drogi przebiegu). Sygnat S 3 nadawany przez:

a) semafor pélsamoczynny lub ostatni semafor samoczynny blokady liniowej informuje, ze nastepny
semafor moze nadawac sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h. Jezeli
maszynista stwierdzi, ze sygnat na nastepnym semaforze nie ogranicza predkosci, to stosuje
sie do aktualnych wskazan tego semafora, regulujac predkosé jazdy, tak aby mogt zatrzymacd pociag
przed kolejnym semaforem wskazujgeym sygnat ,Sto)",

11
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b) semafor samoczynny blokady liniowej lub semafor wyjazdowy na szlak wyposazony w samoczynng
blokade liniowg informuje, ze dwa kolejne odstepy blokowe za tym semaforem sa wolne. Maszynista
powinien tak regulowac predkos¢ jazdy, aby mogt zatrzymaé pociag przed semaforem wskazujacym
sygnat ,Stoj". Dotyczy to takze semafora wjazdowego posterunku odgaleznego bez semafora
wyjazdowego;

4) Sygnat S 4 ,,Nastepny semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscia
zmniejszong do 40 lub 60 km/h”;

Jedno pomaranczowe swiatlo migajace na semaforze.

Sygnat S 4 zezwala na jazde z najwieksza predkoscig dozwolong dla danego pociggu na danym odcinku
linii kolejowej (szlaku, odstepie, drodze przebiegu) i informuje, Ze nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgca 40 lub 60 kmv/h;

5) Sygnat S 5 ,,Nastepny semafor (wskazuje} nadaje sygnat Stoj”

Jedno Swiatto pomaranczowe cigglte na semaforze.

®)

Sygnat S 5 informuje, ze nastepny semafor nadaje sygnat ,St6]”. Maszynista powinien tak regulowad
predkosC jazdy, aby mogt zatrzymad pocigg przed nastepnym semaforem wskazujgcym sygnat
Stai”.

12
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6) Sygnat S 6 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajgcg 100 km/h, a potem z najwicksza
dozwolona predkoscia”

Dwa 5wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiattc pomararczowe ciagle, a pod nim $wietlny
pas zielony poziomy, gérne swiatlo — zielone ciggle.

7~

Sygnat 8 6 zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 100 km/h i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 6 jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnal
zezwalajgcy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia. Jezeli nie ma takiego uzaleznienia to,
o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza ostrzegawcza.

7) Sygnat S 7 ,,Jazda z predkos$cia nieprzekraczajacg 100 km/h przy tym i nastepnym
semaforze”

Dwa Swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatto pomaranczowe ciggle, a pod nim
Swietlny pas zielony poziomy, gérne Swiatto — zielone migajgce.

i

y

s

Sygnat S 7 zezwala na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 100 km/h i informuje, Zze nastepny semafor
nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h.

13
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8) Sygnat S 8 ,Jazda z predkoscig nieprzekraczajacg 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze z predkoscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne $wiatto pomaranczowe ciggle, a pod nim
Swietlny pas zielony poziomy, gérne swiatto — pomaranczowe migajace.

&
=

Sygnat S 8 zezwala na jazde z predkosciag nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wigkszg niz 40 lub 60 km/h.

9) Sygnal S 9 ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 100 km/h, a przy nastepnym
semaforze Stéj”

Dwa swiatta na semaforze w jednym pionie - dolne $wiatto pomaraticzowe ciggte, a pod nim Swistiny
pas zielony poziomy, gorne Swiatlo — pomaranczowe ciggte.

+@ ©

Sygnat S 9 zezwalana na jazde z predkoscia nie wiekszg niz 100 km/h i informuje, Ze nastepny
semafor nadaje sygnat ,Sto]".

14
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10) Sygnat S 10 , Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a potem z najwieksza
dozwolong predkoscia”

Dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne swiatto pomaranczowe ciggle, a gorne - zielone
ciagte.

0)

=0

Sygnat S 10 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajacy sygnal S 10 jest z nim uzaleznicny, nadawany jest sygnat
zezwalajacy na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscig. Jezeli nie ma takiego uzaleznienia
fo, o sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza ostrzegawcza.

11) Sygnat S 10a ,,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 40 km/h, a potem z najwicksza
dozwolona predkoscia”

Dwa $wialta na semaforze w jednym pionie — doine $wiatlo pomarariczowe ciggle, a ped nim Swietiny
pas pomaranczowy poziomy, gorne swiatto — zielone ciggte.

e ®

Sygnat S 10a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 60 km/h i informuje, ze na nastepnym
semaforze, jezeli semafor nadajgcy sygnat S 10a jest z nim uzalezniony, nadawany jest sygnat
zezwalajacy na jazde z najwiekszg dozwolona predkoscig. Jezeli nie ma takiego uzaleznienia
to, 0 sygnale na nastepnym semaforze informuje tarcza ostrzegawcza;

15



PMT Linie Kolejowe Sp. z o.0.
Instrukcja sygnalizacji kolejowej Le-1

12) Sygnal § 11 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacg 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze - z predkoscia nie przekraczajaca 100 km/h”

Dwa Swiatta na semaforze w pionie - doine $wiatio pomaranczowe ciggte, gorne zielone migajace.

&

Sygnat § 11 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 100 km/h.

13) Sygnat S 11a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nie przekraczajaca 100 km/h”

Dwa swiatta na semaforze w pionie — dolne $wiatlo pomarariczowe ciagte, a pod nim éwietiny pas
pomaranczowy poziomy, gorne Swiatto — zielone migajace.

Sygnat S 11a zezwala na jazde z predkoscig nie wieksza niz 60 km/h i informuje, ze nastepny semafor

nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wieksza niz 100 km/h.

16
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14) Sygnat S 12 ,Jazda z predkosciag nieprzekraczajacg 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nie przekraczajaca 40 lub 60 km/h”

Dwa swialla na semaforze w jednym pionie — dolne Swiatto pomaranczowe ciagte, gérne Swiatio
pomaranczowe migajgce.

Sygnat S 12 zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i informuje, Zze nastepny semafor
nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia nie wiekszg niz 40 lub 60 km/h.

15) Sygnal § 12a ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — z predkoscia nie przekraczajaca 40 lub 60 km/h”

Dwa $wiatta na semaforze w jednym pionie — dolne $wiatlo pomararnczowe ciagie, a pod nim swietiny
pas pomaranczowy poziomy, géme swiatlo pomaranczowe migajgce.

Sygnat S 12a zezwala na jazde z predkoscig nie wigksza niz 60 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 40 lub 80 km/h.

17
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16) Sygnat S 13 ,Jazda z predkoscia nieprzekraczajacq 40 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stdj”

Dwa swiatta pomaranczowe ciggie na semaforze w jednym pionie.

@
O
T

Sygnat S 13 zezwala na jazde z predkoécia nie wigkszg niz 40 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnal ,Sto)”.

17} Sygnat S 13a ,Jazda z predkos$cia nieprzekraczajaca 60 km/h, a przy nastepnym
semaforze — Stoj”

Dwa $Swiatta pomaranczowe ciggie na semaforze w jednym pionie, a pod nimi $wietiny pas
pomaranczowy poziomy.

O
&

Sygnat S 13a zezwala na jazde z predkoscig nie wiekszg niz 80 km/h i informuje, ze nastepny semafor
nadaje sygnal ,Sto)”.

18
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18) Sygnal zastepczy Sz ,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujacego
sygnal Sr 1 lub S 1 ,St6j” albo sygnal watpliwy, albo tez semafora
nieoswietlonego lub przejechaé obok sygnalizatora sygnatu zastepczego,
majacego wylacznie latarnia ze swiatlem bialym — bez rozkazu pisemnego”

Jedno swiatlo matowobiate migajgce na semaforze lub maszcie semafora, albo na maszcie semafora
niecswietlonege, albo umieszczone na osobne] podstawie.

lub || lub m

l. ——

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:

a) jazde do nastepnege semafora, tarczy zaporowej, migjsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1,

b} jazde, ktéra moze odbywaé sie z predkoscig nie wigkszg niz 40 km/h i nie wymaga zatrzymania
sig przed nim. Maszynista powinien jednak tak regulowac predkos¢ jazdy, aby mogt w kazdej chwili
zatrzyma¢ pocigg w razie nagiego zauwazenia przeszkody. Przy wyjezdzie na szlak bez blokady
wielodostepowej jazda z predkoscig do 40 km/h obowigzuje do korica rozjazdéw w okregu
zwrotnicowym ostanianych semaforem.

7. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujgcym sygnat Sr 1 lub S 1 ,St6]", nieoswietionym
lub wskazujacym biate Swiatto badz sygnat watpliwy, moze jecha¢ dalej, jezeli na semaforze ukaze
sie sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowe;
lub przekazany za pomocg urzadzen tgcznosci.

8. Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora ksztaftowego lub $wietinego na miejscu, na ktorym
poprzednio sig¢ znajdowat, jak rowniez pocigg zatrzymany przed sygnatem D 1 ,St6]" na przenoéngj
tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu brakujgcego semafora moze jechaé dalej na rozkaz pisemny,
doreczony druzynie pociggowej lub przekazany za pomocg urzadzen lacznosci. Predkosé pociagu
nalezy tak regulowac¢, aby mozna bylo w kazdej chwili zatrzymac pocigg w przypadku zauwazenia
przeszkody. Jazda pociggu z ostrozno$cia obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociagu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgey na jazde.

9. Sygnat Sr 1 lub S 1 ,Std]" na semaforze odnosi sie zardwno do pociggéw, jak i do manewrow,
i oznacza zakaz przejechania obok semafora wskazujacego taki sygnat.

10. Manewrujgcy tabor kolejowy moze mingé sygnat Sr 1 lub 8 1 ,St9]" na semaforze wowczas,
gdy uprawniony pracownik wyda pozwoclenie na minigcie tege sygnal i poda sygnat Rm 1 ,Do mnie®
lub Rm 2 ,Cde mnig™.

11. Sygnat zezwalajgcy na semaforze oraz sygnat zastepczy oznacza zakaz manewrowania na drodze
przebiegu pociggu.

12. Zestawienie obrazow sygnatowych semaforow Swietlnych przedstawiono w Zataczniku nr 1.
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§7
Sygnaty nadawane przez sygnalizatory powtarzajgce

1. Sygnalizator powtarzajgcy nadaje sygnaly $wiattami latarni sygnatowej umieszczonej na maszcie
koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

2. W razie koniecznoéci mozna stosowaé wiecej niz jeden, ale nie wiecej niz trzy sygnalizatory
powtarzajgce.

3. Sygnalizatory powtarzajgce zaopatruje sie w tablice wskazujgce czarnymi pasami pionowymi
na biatym tle kolejnos¢ tych sygnalizatorow, liczac od semafora, do kiérego sie odnosza.

4. Na sygnalizatorach powtarzajacych stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) Sygnat Sp 1 ,,Semafor wskazuje sygnat Sr1 lub S 1 St6j”

Dwa swiatta w pionie: dolne — biate, gérne —pomarariczowe.

=0 ©®

2) Sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy na jazde z najwieksza
dozwolona predkoscia”

Dwa swiatta w pionie: dolne - biate, gorne — zielone.

e )

]
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3) Sygnat Sp 3 ,,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia
nieprzekraczajaca 100 km/h”

Dwa $wiatta w pionie: dolne - biate, gbérne - zielone migajgce.

.y
H
"

[
|

4) Sygnat Sp 4 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia
zmniejszong do 40 lub 60 km/h”

Dwa Swialta w pionie: dolne - biale, gérne - pomarariczowe migajgce.
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§8
Sygnaly nadawane przez tarcze ostrzegawcze semaforowe

1. Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietina nadaje sygnaly Swiatlem latarni sygnalowej
umieszczonej na maszcie koloru szarego lub zawieszonej obok toru.

2. Tarcze ostrzegawcze semaforowe Swietine ustawia sie przed semaforami swietinymi, jak réwniez
przed semaforami ksztattowymi.

3. Tarcza ostrzegawcza semaforowa swietina nadaje nastepujace sygnaty:

1) Sygnat Os 1,,Semafor, do ktorego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat Stdj”

Jedno pomaranczowe Swiatlo ciggle na tarczy.

2) Sygnatl Os 2 ,Semafor, do ktorego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnal
zezwalajacy na jazde z najwigksza dozwolong predkoscia”

Jedno swiatlo zielone ciggte na tarczy.
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3) Sygnal Os 3 ,Semafor, do ktéorego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia nieprzekraczajgcg 100 km/h”

Jedno swiatio zielone migajace na tarczy.

4) Sygnat Os 4 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odnosi, wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

Jedno $wiatto pomaranczowe migajgce na tarczy.
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§9
Tarcze manewrowe

1. Stosuje sie nastepujace tarcze manewrowe:
1) Tarcze manewrowe ksztatfowe, ktore nadajg sygnaly odpowiednim potozeniem
kwadratowej tarczy obracajgcej sie wzdiuz przekatnej o kat 90° wokdt poziomej osi i w nocy
dodatkowo Swiattami koloru:
a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b) mlecznobiatego — gdy manewr jest dozwolony;

2) tarcze manewrowe Swietlne, ktore nadajg sygnaly za pomaca jednego Swiafla;
a) niebieskiego — gdy manewr jest zabroniony,
b} matowobialego —~ gdy manewr jest dozwolony.

2. Sygnaty nadawane przez tarcze manewrowe odnosza sie tylko do jazd manewrowych.
3. Tarcze manewrowe ksztaltowe nadajg nastepujace sygnaly.

1) Sygnal M 1 ,, Jazda manewrowa zabroniona”

Dzienny Nocny
Kwadratowa tarcza niebieska z bialg obwodka, Niebieskie Swiatto na maszcie pod tarcza.
ustawiona przekatng pionowo.

Jezeli tarcza manewrowa ksztaliowa wskazuje stale sygnat M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”,
dopuszcza sie niestosowanie sygnatu nocnego pod warunkiem, ze tarcza jest odblaskowa.
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2) Sygnat M 2 ,, dozwolona”

Dzienny Nacny
Tarcza w polozeniu poziomym. Mlecznobiate $wiatto na maszcie
pod tarcza.
)

D

4, Tarcze manewrowe swietine nadajg nastepujgce syanaty:
1) Sygnat Ms 1 ,, Jazda manewrowa zabroniona”

Jedno niebieskie swiatto na tarczy.

2) Sygnat Ms 2 ,, dozwolona”

Jedno matowobiate Swiatto tarczy.
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5. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej $wietlnej sygnatu Ms 2 lub na tarczy
manewrowej ksztattowe] sygnatu M 2, manewrujgcy tabor kolejowy moze przejechac poza sygnalizator
zabranigjacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde przekazane
za pomocyg urzgdzen tgcznoéci albo odpowiednio za pomocg sygnatu Rm 1 ,Do mnie” fub Rm 2
,Ode mnie”.

6. Sygnaly Swietlne moga by¢ réwniez nadawane przez semafory Swietine, oznaczone litera ,m”
na tabliczce opisowe;:

1) Sygnat S 1 ,, Stéj”

Sygnat S 1 ,5t6]" na semaforze, o ktdrym mowa w ust. 6, odnosi sie réwniez do manewrow.

‘®
g

K!
m
Ll

2) Sygnat Ms 2 ,, Jazda manewrowa dozwolona”

Semafor, o kidrym mowa w ust. 6, nadaje sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” swiatlem
matowobiatym.

7. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnalu Ms 2 na semaforze, o kiérym mowa w ust. 8 lub na
semaforze nieprzystosowanym do podawania sygnatu Ms 2, manewrujacy tabor kolejowy moze
przejechaé poza ten semafor wskazujacy sygnat ,Sto]”, gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie
na jazde przekazane za pomocg urzadzen lgcznosci albo odpowiednio za pomocg sygnatu Rm 1
.00 mnie* lub Rm 2 ,0de mnie”.
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§ 10

Zasady umieszczania sygnalizatorow

1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sygnalizatory sg umieszczane {ustawiane lub zawieszane)
po prawej stronie toru, patrzac w Kierunku jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W uzasadnionych przypadkach przy torze gléwnym dodatkowym, semafor moze by¢ zawieszony nad
torem, do ktorego sie odnosi. Tarcze ostrzegawcze ustawia sie wedtug zasad okreslonych wust. 4 i 5.
3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza sie po zewnetrznej stronie torow,

4. Na szlaku o liczbie toréw wiekszej niz dwa przy torach skrajnych sygnalizatory umieszcza sie po
zewnetrznej stronie tordw, zgodnie z ust. 3, natomiast przy torach nieskrajnych — po prawej stronie toru,
patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku réwnoleglego zblizenia na szlaku dwoch lub wigce] torow nalezy przesirzegad
nastepujgcych zasad;

1) na odcinku, na ktérym tory lezg obok siebie, sygnalizatory umieszcza sig wedlug zasad okreslonych
wust. 3i4;

2) na odcinkach, na ktérych tory sg oddalone od siebie, sygnalizatory umieszcza sie wediug zasad
okreslonych w ust. 1, 3i4.

6. Zasady okreslone w ust 3-5 dotyczg zardwno umieszczania sygnalizatorow na szlaku,
jak i semaforéw wjazdowych na zapowiadawczym posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na umieszczenie semafora, sygnalizatora sygnatu
zastepczego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 1-5, to sygnalizator
ten moze by¢ umieszczony w innym migjscu.

8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7, w miejscu, w ktdrym powinien znajdowaé sie sygnalizator,
umieszcza sie wskaznik W 15.

9. Sygnalizatory powtarzajgce powinny byé umieszczane po te] samej stronie toru, co semafor,
do ktdrego sie odnoszg.

§ 11
Sygnaty zamknigcia toru

1. Sygnaty zamknigcia toru stosuje sie na tarczach zaporowych, wykolejnicach, obrotnicach, wagach
pomostowych oraz koztach oporowych.
2, Sygnat zamknigcia toru stosuje sie takze na punktach przestawczych zestawow kotowych.
3. Tarcza zaporowa nadaje sygnat zabraniajgcy albo zezwalajacy na jazde po forach stacyjnych.
Do kontrolowania, czy Swieci sie latarnia tarczy zaporowej, stosuje sie $wiatta wsteczne. Gdy tarcza
ostrzegawcza nadaje sygnat.

1}  Z1, latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate swiatta w linii poziomej;

2} Z 2, |latarnia pokazuje wstecz dwa mlecznobiate sSwiatta w linii uko$nej wznoszgcej sie pod

kagtem 45° ku stronie prawej.

Latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokazuje wstecz $wiatto biale.
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4. Tarcze zaporowe nadajg nastepujgce sygnaty:
1) Sygnat Z1 ,, St6j”
Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na fle biatej okragtej tarczy.

2) Sygnat 22 ,, Jazda dozwolona”
Dzienny i nocny

Kresa uko$na czarna pod katem 45° w gére ku stronie prawej, na tle biatej okragtej tarczy.

/.

Sygnat Z 1 na tarczy zapecrowe| jest wazny zardwno dla manewrdw, jak i dla pociggdw i nakazuje
zatrzymanie pociggu lub manewrujacego taboru kolejowego przed tg tarcza; Sygnat Z 2 na tarczy
zaporowej zezwala na przejazd manewrujacego taboru kelejowego poza te tarcze, a nadany fgcznie
z sygnalem zezwalajgcym na semaforze w ramach utwierdzonej drogi przebiegu, zezwala na przejazd

pociggu.

5. Pocigg zatrzymany przed tarczg zaporowa nadajacg sygnat Z 1 ,5tdj)” moze jechac dalej na rozkaz,
doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci druzynie pociggowe.

6. Manewrujacy tabor kolejowy moze przejechaé poza tarcze zaporowg na sygnat Z 2 ,Jazda
dozwolona”, a w razie niemoznosci nastawienia na tarczy tego sygnatu — gdy upowazniony pracownik
da pozwolenie na miniecie sygnatu £ 1 ,5t¢)" na tarczy zaporowej, a ponadio nada sygnat Rm 1
,Do mnig” lub Rm 2 ,0de mnie”.
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7. W przypadku torow zakonczonych koziem oporowym tarcze zaporowg wskazujgca stale sygnat
Z1 ,5t5]" lub semafor Swietlny stale wskazujacy sygnat S 1 ,Std]" ustawia sie z prawe] strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sig odcinek zasypany piaskiem, a przy rampach
z prawej strony toru, na wysokosci belki zderzakowej kozta oporowego.

8. Przed koztami oporowymi na torach, na ktorych w porze ciemnej nie manewruje sie i na ktdre nie
wjezdzaja pociagi, albo manewruje sig sporadycznie lub wykonywanie planowanych manewrow zajmuje
niewielka czes¢ doby - a oswietlenie zewnetrzne w czasie manewrowania zapewnia dobrag widocznoss
sygnatu, mozna zamiast latam stosowaé tarce nieoswietlone, dajace takie same wskazanie, jakie daje
latarnia sygnatu Z1 ,St6j". Zaleca sig, zeby takie tarcze byty wykonane z materiatdw odblaskowych.

9. Latarnie wykolejnicowe nadajg sygnaly wskazujace, czy wykolejnica jest na torze, czy jest zdjeta
z toru.

10. Do nadawania sygnatu o polozeniu wykolejnicy stuzy latarnia mechaniczna z okraglym szklem
koloru mlecznego z czarng kresg lub latarnia elektryczna z trzema punktami $wistinymi.

11. Latarnie wykolejnicowe nadajg nastepujace sygnaty:

1) Sygnat Z1wk ,, Stéj, wykolejnica na torze”
Dzienny i nocny

Na latarni mechanicznej kresa pozioma czarna na tle bialej okragte] farczy, a na latarni elektrycznej
punkty $wietlne czerwony i bialy w poziomie.

{atarnia mechaniczna

latarnia elektryczna

2) Sygnat 22wk ,, Wykolejnica zdjeta z toru”
Dzienny i nocny

Na latarni mechanicznej kresa pionowa czarna na tle biatej okragiej tarczy, a na latarni elektrycznej dwa
biate swiatta w pionie.

latarnia mechaniczna

|atarnia elektryczna
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12. Latarnie mechaniczne majg z tytu dwa mleczne swialla, kitdre ulozone w pionie oznaczajg
~Vykolejnica zdjeta z toru”, a utozone w poziomie oznaczajg ,Stdj, wykolejnica na torze”.

13. Latarnie elektryczne nadajg jednakowe sygnaty do przodu i do tyiu.

14. Sygnaty Z 10 i Z 20 na obrotnicach oraz Z 1wg i £ 2wg na wagach pomostowych i innych
urzadzeniach nadaje sie za pomocg latami ze szktem koloru mlecznego, kidra tworzy cbraz sygnatowy
o ksztaicie okrggtej tarczy z czarng kresa.

15. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze nochej nie manewruje sie lub manewruje
sie sporadycznie, a oswietlenie zewnetrzne w czasie manewrow zapewnia dobrg widocznose sygnaiow,
mezna zamiast latarni uzywaé tarcz niecswietlonych, nadajacych takie same sygnaly, jak latarnia.
Zaleca sig, aby farcze takie byly odbiaskowe. Czas (pore doby) oraz przypadki, w ktdrych latamie
wykolejnicowe powinny by¢ podswietlone nalezy okreslic w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

16. Na urzadzeniach, o ktérych mowa w ust. 14, podaje sie nastepujgce sygnaty:
1) Sygnat Z10, Z1wyg ,, Stoj, wjazd zabroniony”

Dzienny i nocny

2) Sygnat Z20, Z2wyg ,, Stoj, wjazd zabroniony”

Dzienny i nocny

17. Sygnat Z 1o i Z 1wg ,St0j, wjazd zabroniony” na obrotnicy | wadze poemostowej oznacza, ze wjazd
na obrotnice lub wage jest zabroniony. Jezeli latarnia lub tarcza wskazuje ten sygnat, nalezy uzyé
wszelkich dozwolonych $rodkéw, aby lokomotywe lub przetaczany tabor kolejowy zatrzymaé przed
obrotnics lub waga.

18. Na obrotnicach, wagach pomostowych i innych urzgdzeniach zamiast latarni, o ktdrych mowa
w ust. 14, mozna stosowad tarcze wskazujgce taki sam sygnat w dzieri i w nocy, przy czym zaleca sie,
zeby tarcze te byly wykonane z materiatéw adblaskowych.
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19. Na punktach przestawczych zestawow kolowych stosuje sie nastepujacy sygnat:
1) Sygnat Z1p ,, St6j, wjazd pojazdéw z nieprzesuwnymi kotami zabroniony”
Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragle tarczy, pod ktorg znajduje sie duza biata litera N.

20. Sygnat Z1p ,Stdj, wjazd pojazdéw z nieprzesuwnymi kotami zabroniony”:

a) oznacza, ze pojazdom kolejowym z nieprzesuwnymi kotami zestawdw kofowych zabrania sie wjazdu
na tor dojazdowy do stanowiska przestawczego poza ten sygnat;

b} w ksztaicie prostokatnej czamej tarczy z krotszym bokiem rownolegtym do ptaszczyzny glowki szyny,
ustawionej na maszcie po prawej stronie toru deojazdowego, patrzac w kierunku jazdy;

c) w gornegj czesci tarczy usytuowany jest mlecznobialy okrgg z poziomg czarng kresg, w doinej czesaci
imlecznobiata litera ,N”;

d) moze byt wykonany jako $wietiny (wySwietlany w porze nocnej) lub w postaci tablicy stale
wskazujgce] obraz tego wskaznika, w tym przypadku elementy o barwie bialej obrazu wskaznika
powinny by¢ wykonane z materiatow odblaskowych;

e} ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od poczatku stanowiska przestawczego.

21. Podczas przejezdzania pojazdow kolejowych wyposazonych w zestawy kolowe specjaing
konstrukeji z przesuwnymi Kotami przez punkt przestawczy od strony toru normaino-
lub szerokotorowego nastepuje zmiana przeswitu zestawow kotowych odpowiednio do szerokosci toru.
22. Jezeli pojazdy Kolejowe nie posiadajg zestawow kotowych specjalnej konstrukgii, to czoto pchanego
skiadu nalezy zatrzyma¢ przed wskaznikiem Z 1p.

23. Przejazd pojazddw kolejowych z przesuwnymi kotami w rejonie stancwiska przestawczego i przez
to stanowisko odbywa sie zgodnie z przepisami wewnetrznymi zarzadey infrastruktury.
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§12
Sygnaly zatrzymania i zmniejszenia predkosci podawane
przeno$nymi tarczami
1. Stosuje sie nastepujgce sygnaly zatrzymania:
1) Sygnat DO ,, Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania”

Dzjenny

Nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa z ¢zarnym pierscieniem i biatg cbwodka.

Nocny

Pomaranczowe $wiatlo na maszcie pod farcza.

Nieruchoma przenos$na tarcza ostrzegawcza informuje, ze w odleglosci drogi hamowania zwiekszonej
o 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D 1. Przed przenosng tarcza ostrzegawczag
nie ustawia sie wskaznika W 1;
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2) Sygnat D1 ,, Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania”
Dzienny

Prostokatna tarcza czerwona z bialg obwodka.

Nocny

Czerwone $wiatto posrodku nad tarcza.

2. Jezeli powierzchnia przenoénej tarczy ostrzegawczej | przenosnej tarczy zatrzymania jest
odblaskowa, to mozna nie stosowaé na nich sygnatu nocnego. Dla umozliwienia kontroli czy latarnia
tarczy zatrzymania $wieci sig, latarnia powinna pokazywa¢ od tylu $wiatio matowobiale tej samej
wielkosci co $wiatlo przednie.

3. Przenosng tarcze ostrzegawcza DO i przenoéng tarcze zatrzymania D 1 ustawia sie w stosunku
dotordw, do kiorych sie odnoszg, wedlug tych samych zasad ustawiania, jakie obowiazujg
dla semaforow, z tym ze na stacjach przenosna tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru.

4. Sygnat D 1 ,St6j" dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktorym
z jakichkolwiek powoddw konieczne jest zatrzymanie pociagu lub manewrujgcego skladu, a w miejscu
tym nie ma semafora ani sygnalu zamknigcia toru lub na sygnalizatorze fam ustawionym
nie da sie nastawi¢ sygnatu zabraniajacego jazdy, a w szczegdlnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego;

2} jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawi¢ sygnatu ,Sto)";

3) jezeli czasowo brak semafora;

4) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci;

5) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w polozeniu ,Jazda dozwolona”;

6) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych do postoju na wyznaczonych torach przed
najechaniem taborem —w tym przypadku tarcze zatrzymania ustawia sie w odlegiosci od 1 do 3 m przed
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wykolejnicg oslaniajacag stojace na torze maszyny torowe. Sygnat ten stosuje sig takze na szlaku
do oznaczenia miejsca wymagajacego ograniczenia predkosci ponizej 10 km/h.

7) jezeli pocigg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga ostony.

5. W przypadkach, o ktdrych mowa w ust. 4 pkt 2 i 3, tarcze zatrzymania D 1 ustawia sie przy semaforze
lub w migjscu ustawienia semafora.

6. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie¢ w odlegtosci co najmnigj 50 m od miejsca, kidre
ma by¢ ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie przeno$na tarcze ostrzegawczg
w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonegj o 200 m.

7. W obrebie stacji, takze na posterunku odgateznym, tarcze zafrzymania ustawia sig w osi tory,
w odlegtosci 100 m przed migjscem, kiére ma by¢ ostonigte. Jezeli warunki migjscowe nie pozwalaja
na jej ustawienie we wskazanej odleglosci, woéwczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w odleglosci
mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie przenosngj
tarczy ostrzegawczej.

8. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprocz tarcz
zatrzymania, ostaniajacych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor réwniez na obydwéch stacjach
(lub posterunkach odgateznych) tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru
poza ostatnim rozjazdem.

9. Przeszkode nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pociag jest oczekiwany, czy nie.
W razie krotkotrwatej przeszkody w ruchu na jednym torze linii dwutorowej ostania sie przeszkode
sygnatem D 1,5t i przenoéng tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) tylko z tej strony, z ktérej normalnie
nadjezdzaja pociggi, a po drugiej sironie przeszkody powinien sie znajdowadé, w odieglosci rownej
drodze hamowania zwickszonej o 200 m, pracownik kolejowy z przyborami do dawania sygnatow
recznych (D 2), aby zatrzymad pociag, gdyby zblizat sie on z kierunku przeciwnego.

10. Pracownik kolejowy, ktory dosirzeze przeszkode dla ruchu, powinien na linii dwutorowej najpierw
ostonic przeszkode sygnatami z tej strony, z ktérej normalnie odbywa sie ruch pociggéw
po uszkodzonym iorze, a na linii jednotorowej, jak tez w razie uszkodzenia obu torow linii dwutorowsj,
z tej strony, z ktérej najpierw oczekuje sie pociggu. Jezeli nie ma tarcz lub latarm, nalezy biegngc
naprzeciw pociggu dawa¢ sygnaty ,St6j” (D 2 i jednoczesnie D 3). Po osfonigeiu sygnatami
uszkodzonego migjsca wymagajgcego ograniczenia szybkosci, nalezy oczekiwac pociggu przy sygnale
D 1 ,Stdj", a po zatrzymaniu pociggu przy tym sygnale zawiadomi¢ druzyne trakcyjng o przyczynie
zatrzymania i predkosci z jaka mozna jechaé przez migjsce uszkodzenia.

11. Jezeli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa, to nalezy rownoczesnie ostoni¢ migjsce przeszkody
dla ruchu pociggéw po sasiednim torze.

f2. W przypadku zadania pociggu ratunkowego lub lokomaotywy pomocniczej zatrzymany pocigg ostania
sie ze strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo, skad przybedzie pomoc.

13. Jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawi¢ na sygnat ,Std}”, nalezy ustawi¢ tarcze zatrzymania
bezposrednio przed semaforem. Jezeli semafor ma tarcze ostrzegawcza, to oprécz tego nalezy ustawic
przenosng tarcze ostrzegawczag bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg semafora. W razie potrzeby,
nalezy przygotowac sie do zairzymania zblizajgcego sie pociagu sygnatami D 2 i D 3 ,Stdj", dawanymi
jednoczesnie.

14. Przyktady osygnalizowania przeszkéd na torach linii jednoiorowej dwukierunkowej oraz dwutorowej
przedstawiono na Rysunku 1.
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Rystunek 1. Przykiady osygnalizowania przeszkod
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15. Stosuje sie nastepujacy sygnat zmniejszenia predkosci:

1) Sygnat D6 ,, Zwolnié bieg”
Dzienny

Trojkgtna tarcza pomaranczowa z biatg obwddka, zwrdcona podstawag do gory, a na niej czarna liczba
wskazujaca dozwolong predkosé jazdy przy czym wartos€ podana na sygnale odpowiada 0,1
dozwolonej predkosci jazdy wyrazenej w km/h, a warto$¢ dozwolone] predkoéci jazdy ustala
sie w przedziatach co 5 km/h. Jezeli nie mozna ustawi¢ tej tarczy z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tarcze obrocong podstawg ku dofowi | umieszcza jg nisko.

A\

Nocny

Pomaranczowe Swiatto na tarczy oraz o$wietlona czarna liczba wskazujaca dozwolona predkosé jazdy
przy czym warto$é podana na sygnale odpowiada 0,1 dozwolonegj predkosci jazdy wyrazonej w km/h,
a wartos¢ dozwolonej predkosci jazdy ustala sie w przedziatach co 5 km/h.

O

16. Sygnal D 6 ,Zwolni¢ bieg" oznacza, ze w odlegfosci drogi hamowania znajduje si¢ odcinek toru,
na ktorym nalezy jechaé z predkoscia mniejszg od predkosci przewidziane] w rozkiadzie jazdy.

17. Miejsce wymagajace zmniejszenia predkoéci nalezy ostoni¢ z obu stron.

18. W razie potrzeby ograniczenia predkosci na szlaku ponizej 10 km/h nalezy migjsce takie ostonic¢
przenos$nymi tarczami zatrzymania D 1 ,Stoj” i tarczami ostrzegawczymi DO w przepisowej odlegiosci,
a druzyne trakcyjng kazdego pociagu zatrzymanego przy tym sygnale zawiadomic, z jaka predkoscig
pociag moze przejechac przez ostoniete migjsce.

19. Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odleglosci drogi hamowania przed poczagtkiem
adcinka, po ktérym nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia. Ponadto miejsce to oraz miejsce,
od ktérego wolno powrdéci¢ do normalnej predkoscei, oznacza sig wskaznikami W 14.

20. Tarcze z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg" ustawia sie wediug tych samych zasad, co semafory.
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21. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczhie torow szlakowych wiekszej niz dwa, jak roéwniez przy
rownoleglym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych réznych linii kolejowych, szerokosé
migdzytorza nie pozwala na umieszczenie normainie typowej tarczy z sygnatem D 6 ,Zwolnié bieg”,
umieszcza sie [g nisko na wysokosci gtowki szyny, podstaws trojkgta do dotu, a w razie pofrzeby stosuje
sie tarcze o zmniejszonych wymiarach.

22. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci w obrebie stacji, na calej jej dlugosci, tarcze
z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg" ustawia sig przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszgcej
sie do semafora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci obowiazuje do czasu miniecia
przez pecigg catej stacji. Jezeli potrzeba zmnigjszenia predkosci zajdzie tylko na czesci toru gidéwnego
zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce takie nalezy oslonié z obu stron w taki sam sposéb,
jak na szlaku.

23. W przypadku, gdy konieczno$¢ zmniejszenia predkesci dotyczy torow gtownych dodatkowych
lub rozjazddw nielezgcych w torach gtdwnych zasadniczych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem D 8 ,Zwolni¢ bieg”;

2) na poczatku i na koncu odcinka toru, na kidrym obowigzuje ograniczenie predkosci, ustawia
sie wskazniki W 14;

3) w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie z sygnatem
na semaforze ostaniajgcym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy nielezgce w torach giéwnych
zasadniczych nalezy spowodowad zatrzymywanie przy tym semaforze witasciwych pociggow, celem
powiadomienia druzyny pociggowej za pomoca rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekazanego
za pomoca urzadzen lgcznoéci o potrzebie ograniczenia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru,
jezeli nie zostata ona o tym wczeéniej powiadomiona.

N g—

A

24. W przypadku, gdy koniecznosé zmniejszenia predkosci dotyczy jednoczednie toru gidwnego
zasadniczego | toréw gtownych dodatkowych lub rozjazddw nielezacych w forach gtéwnych
zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci sg jednakowe, czy tez rézne, nalezy:
1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gidwnym zasadniczym ustawi¢ tarcze
z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg”, zgednie z zasadami okreslonymi w ust. 22;

2) przy pozostalych ograniczeniach postepowaé zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 23.

25. Na posterunkach odgateznych, jezeli odcinki toréw z ograniczong predkoscia wystepujg w granicach
posterunku, nalezy stosowac zasady okreslone w ust. 22-24 dla osygnalizowania ograniczeti predkosci
na stacji. Jezeli natomiast ograniczenia predkosci jazdy wysiepujg w granicach posterunkdw
odgateznych na odcinkach szlakéw odgalezionych i zachowanie powyzszych zasad spowodowaloby
potrzebe ustawienia tarczy z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” przy szlaku wspolnym, to nalezy stosowacé
zasady okreslone w ust. 23.

26. Tarcza z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a fakze w dzien, gdy to jest wymagane,
ma latarnie ze $Swiattem pomaranczowym (sygnat nocny) i jest o$wietlona. Wskazniki ustawione
na paczatku i koncu odcinka, przez kiory przejezdza sie ze zmniejszong predkoscia, sg rowniez
oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy z sygnatem D 6 ,Zwolni¢ bieg” jest odblaskowa, to mozna
nie stosowac na niej, ani sygnatu nochego, ani migjscowego oswistlenia.

7
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§13

Sygnaly ogélnego stosowania podawane przez uprawnione osoby
1. Stosuje si¢ nastepujgce sygnaty zatrzymania dawane przez uprawnione osoby:
1) Sygnat D2 ,, St6j” dawany recznie

Dzienny

Nocny

Sygnat nalezy dawa¢, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty.

2) Sygnat D3 ,, Stoj” dzwickowy

Trzy krotkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkukrotnie powtdrzone.

Sygnaly D 2 i D 3 nalezy dawa¢ jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego recznie
sygnatu ,Stoj". Jezeli powstaje watpliwos¢, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenosng
sygnatu D 1 ,5t4]" lub sygnatu D 2 ,Stéj" dawanego recznie, nalezy dawaé jednoczesnie dzwiekowy
sygnat D 3 ,5to6" przy zblizaniu sie pociagu i podczas jego przejazdu.

2. W trakcie manewrdw sygnat ,Stgj” powinien by¢ dawany jednoczesnie recznie, za pomocg zélte]
chorggiewki, oraz dzwiekowo (sygnat Rm 4).
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3. Sygnal D 2 ,St6]” dawany recznie i w razie potrzeby takze dizwiekowo (sygnat D 3) stosuje
sie w przypadku, gdy zachodzi koniecznos€ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrzeby
stosowania innych sygnatow zatrzymania, a w szczegolnosci gdy:

1) potrzeba zmnigjszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnalu , Zwolni¢ bieg”
jest niemozliwe;

2) druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne lub dzwickowe
sygnaty ,Stoj” ;

3} przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajgcym pociggu, pojezdzie pomocniczym lub manewrujacym
taborze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowo$¢, kiora przy dalszej jezdzie moglaby zagrazad
bezpieczenstwu ruchu lub spowodowad straty materialne;

4) pocigg jedzie po zamknietym forze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

5) na linii dwutorowe] pociag jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego bez uprzedniego
zawiadomienia posterunkow;

8) w porze ograniczenegj widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie
wymagane $wiatla;

7) na torze znajduja sie ludzie lub duze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

4. Sygnaly ,5t6j" dawane przez jednego z konduktordw powinni powtarzaé pozostali konduktorzy
ku przodowi, a w pociagach z lokomotywg popychajgca — takze ku tytowi pociggu.

5. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia przeszkod,
o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania sygnatow ,Sté)", zatrzymac pocigg za pomoca
hamulca bezpieczenstwa.

6. Sygnaly dawane recznie i sygnaly dzwiekowe nalezy powtarzaé tak dlugo, az druzyna trakcyjna
zastosuje sie do nich.

7. Oprocz sygnatow, o ktdrych mowa w ust. 1-6, stosuje sie nastepujgce sygnaty sposobu jazdy, dawane
przez uprawnione osoby:

1) Sygnat Rm 1 ,, Do mnie”

Dwa diugie tony gwizdkiem lub trabka i jednoczesnie:

Dzienny

Choragiewka sygnatowa koloru zoltego lub reka poruszana poziomo.

Nocny

Reczna latarka sygnatowa z biatym Swiattem poruszana poziomo.

Sygnat ,Do mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajgcego sygnat.
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2) Sygnat Rm 2 ,, Ode mnie”

Jeden dtugi ton gwizdkiem [ub trabkg i jednoczesnie:

Dzienny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka poruszana pionowo.

Nocny

}

Reczna latarka sygnatowa z bialym swiatlem poruszana pionowo.

Sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jechac¢ w kierunku od podajacego sygnat.

W przypadku gdy odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode mnie” jest niemozliwe lub utrudnione, to sygnat
ten mozna zastgpic stowami ,Jechad w kierunku...”, przekazanymi za pomoca urzgdzen tgcznoici,
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3) Sygnat Rm 3 ,, Zwolnié¢”
| | (SENSeSeSE | SSSSSSE  [WTSERARD. |

Kilka przeciggtych tondw gwizdkiem lub trabka i jednoczesnie:

Dzienny Nocny
Choraggiewka sygnatowa koloru zottego Reczna latarka sygnatowa z hialym
lub reka poruszana powolnym ruchem po Swiattem poruszana powolnym ruchem
fuku do géry i na dét. po tuku do gory i na dof;

4) Sygnat Rm 4 ,, St$j”

Trzy krétkie szybko po sobie nasigpujace tony gwizdkiem lub trgbka kilkakrotnie powtérzone i

jednoczesnie:

Dzienny Nocny
Zataczanie okregu rozwinieta Zataczanie okregu reczng latarkg
chorggiewka, innym przedmiotem Iub sygnatowg ze $wiatlem biatym;

rekg.

P B
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5) Sygnat Rm § ,, Odrzuci¢”

Dwa diugie i jeden krotki ton gwizdkiem lub trabkg i jednoczesnie:
Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub reka  Reczna latarka sygnatowa z bialym swiattem
poruszana dwukrotnie poaziomo, a nastepnie poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie
pionowo do gory i szybko na dét. pionowo do gory i szybko na dét;

6) Sygnat Rm 6 ,, Docisngaé”
e e

Dwa krétkie tony gwizdkiem i jednoczesnie:

Dzienny Nocny
Kilkakrotne zblizenie do siebie wyciagnietych Biale Swiatto recznej latarki sygnalowej
poziomo przed siebie rak. przerywane w krotkich odstepach czasu

skierowane w strone maszynisty.

L et -

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisngé na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.
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§ 14

Sygnaly dawane dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym
lokomotywy lub innego pojazdu kolejowego z napedem

1. Jezeli na przodzie pociggu sg dwie lokomotywy, wéwczas sygnaly dzwiekowym urzadzeniem
ostrzegajgcym lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2. Sygnaly na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

3. W przypadku, gdy przestato dziata¢ dzwickowe urzadzenie ostrzegajgce lokomotywy, dalsza jazda
pociggu powinna odbywac sie z zachowaniem najwiekszej ostroznosci.

4. Podczas mgly lub zamieci utrudniajgcych widocznosé nalezy w razie zepsucia sie dzwiekowego
urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy dojechaé do najblizsze] stacji ze zmniejszona predkoscig
i zazadaé lokomotywy pomocniczej.

5. Stosuje sie nastepujgcy sygnat ostrzezenia:
Sygnalt Rp 1 ,, Bacznos¢”
Jeden diugi ton dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym pojazdu kolejowego.

6. Sygnat Rp 1 ,Bacznose” maszynista daje:

1) w razie koniecznosci ositrzezenia przed zblizajgcym sie pociagiem pracownikéw kolejowych,
podréznych lub innych osdb znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

2) po zatrzymaniu pociagu przed semaforem wjazdowym lub odstgpowym nadajacym sygnat ,Stéj”,
watpliwy lub niecdwietiony albo biate Swiatto przy zbitym szkle sygnatowym, z wyjatkiem semafora
odstepowego blokady wieloodstepowej, jezeli maszynista nie moze porozumieé sie z dyzurnym ruchu
za pomocy $rodkdw tacznosci;

3) na wezwanie kierownika pociggu, przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku;
4) przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicznego, maszyny torowej i pojazdu
pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikow pracujacych na torze lub obok niego;

5) po minieciu wskaznika W 6, W 6b lub W 7;

6) w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjainego zagrozenia zdarzeniem na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu;

7) na zarzadzenie zarzgdey infrastruktury w przypadku niedziatania urzadzeri zabezpieczenia ruchu
na przejezdzie kolgjowo-drogowym Ilub przejéciu albo braku pracownika obstugujgcego przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie albo kierujgcego ruchem drogowym w chrebie przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscis;

8) przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem w przypadku nadawania sygnaiu Osp 1 przez
tarcze ostrzegawczg przejazdows odnoszacy sie do tego przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
albo gdy do czasu miniecia tej tarczy przez czoto pociagu pozostaje ona ciemna lub wskazuje sygnat
watpliwy;

9) w przypadku mijania sig pociggdw jadgcych w przeciwnych kierunkach na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu albo w ich bezposrednim sgsiedztwie;

10) przed wszystkimi przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami znajdujacymi sie w drodze
przebiegu pociagu wyprawionego na sygnat zastgpczy lub rozkaz pisemny doreczony lub przekazany
Za pomocg urzgdzen tacznosci;

11) przed kazdym ruszeniem z migjsca pociggu towarowego z ludzmi;

12) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujacego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda
maneawrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego;
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13) jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zauwazy, z2e rogatki nie sa zamkniete
i nie ma pracownika strzegacego przejazd;

14) przed kazdym ruszeniem pojazdu kolejowego z postoju przy peronie znajdujgcym sie pomiedzy
migjscem ustawienia wskaznika W 6b a przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem, do ktérego
wskaznik sie odnosit,

15) podczas mijania sig pojazdéw kolejowych jadgcych po sgsiednich torach, szczegolnie w migjscach
narazonych na wtargniecie oséb postronnych, np. perony przystankéw, przejazdy kolejowo-drogowe
lub przejscia, rozpoczynajac jego nadawanie przed zakonczeniem mijania pojazdu jadacego
Z przeciwka.

7. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 7 i 8, sygnat Rp 1 ,Bacznost” podaje sie wielokrotnie,
8. Jezeli przy hamowaniu pociagu potrzebne jest wspotdziatanie druzyny kondukiorskiej, stosuje sie

nastepujace sygnaty:
1) Sygnat Rp 4 ,, Hamowa¢ $rednio”

.
Jeden krétki ton dzwigkowym urzadzeniem osirzegajgcym lokomotywy.
2) Sygnat Rp 5 ,, Hamowaé”
e ] sy e _—==1)
Trzy diugie szybko po sobie nastepujgce tony dZwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym lokomotywy.
3) Sygnal Rp 6 ,, Odhamowa¢ srednio”
e— e
Jeden dtugi, jeden krotki ton déwiekowym urzadzeniem ostrzegajgcym lokomotywy.

4) Sygnat Rp 7 ,, Odhamowac”

Dwa diugie tony dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym lokomotywy.
9. Przy stosowaniu lokomotywy popychajacej stosuje sie nastepujgce sygnalty:
1) Sygnal Rp 8 ,, Rozpoczaé popychanie”

- @
Dwa krétkie tony dZzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym lokomotywy ciagnacei.

2) Sygnal Rp 9 ,,Przerwaé popychanie, pozostac przy pociggu”

o
Jeden krotki, jeden diugi ton dzwiekowym urzgdzeniem ostrzegajgcym lokomotywy ciagnacej;

3) Sygnat Rp 10 ,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjechaé od pociagu”

Cziery krétkie tony dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajgcym lokomotywy ciagnacej.
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10. Jezeli wszystkie lokomotywy ciagnace | popychajgce wyposazone sg w sprawne urzadzenia
radiolgcznoéci, maszynisci mogag porozumiewad sie za pomocg tych urzadzen. W takim przypadku
mozna nie stosowac sygnatdow Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych dzwiekowym urzgdzeniem
ostrzegajacym lokomotywy.

§15
Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu pociagow
1. Przy odjezdzie pociggdw pasazerskich stosuje sie nastepujgce sygnaly:
1)} Sygnat Rp 11 ,, Wsiada¢”

Jeden diugi ton gwizdkiem.

Sygnat Rp 11 Wsiadad” podaje druzyna konduktorska przed odjazdem pociggéw pasazerskich.

2) Sygnat Rp 12 ,, Gotow do odjazdu”

Dzjenny Nocny

Podniesienie choragiewki keloru zéttego. Podniesienie recznej latarki sygnatowej z biatym
Swiattem.

Sygnat Rp 12 ,Gotdw do odjazdu” stosuje sie przed odjazdem pociagow z wisioosobowa druzyng
konduktorska.

3) Sygnat Rp 13 ,, Pociag nr ... gotow do odjazdu”

Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stownie lub za pomocg urzadzen igcznosci do maszynisty.
Stosuje sie go przed odjazdem pociggdw zestawionych z zespotéw trakcyjnych lub wagondw
silnikowych w przypadku, gdy urzadzenia do sterowania drzwiami | sygnatem dzwiskowym
ostrzegajgcym podréznych znajdujg sie na pulpicie w kabinie maszynisty lub zamykanie drzwi pojazdu
kolejowego przy wymianie podréznych jest zapewnione, a zamknigcie drzwi pojazdu kolejowego jest
przekazywane Kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za pomocs urzadzen technicznych;
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4) Sygnat Rp 14 ,, Odjazd pociagéw pasazerskich”

Dzienny Nocny

Reka podniesiona do gory przez kierownika Podniesienie do gory | poruszanie pionowo
pociggu lub konduktora znajdujgcego sic recznej latarki sygnatowej z bialym swiattem

najblizej lokomotywy, zwréconego w kierunku zwréconym w  kierunku maszynisty przez
maszynisty, oraz wypowiedziane glosno stowe kierownika pociggu lub konduktora znajdujgcego
~Odjazd”. sie najblizej maszynisly oraz wypowiedziane

glosno stowe ,Odjazd”.

Sygnal Rp 14 ,Odjazd pociagdw pasazerskich” mozna rowniez podawa¢ za pomocg urzadzen
facznoéci, a w pociggach wyposazonych w urzgdzenia sygnatowe do dawania sygnatu Rp 14 ,0Odjazd
pociagdw pasazerskich” sygnat ten podaje sie za pomocyg tych urzgdzen. Szczegodlowy sposob
podawania sygnatéw przy odjezdzie pociagow pasazerskich okresla sig w przepisach wewnetrznych.

2. W przypadku jazdy pociggu pasazerskiego bez kierownika pociggu nie podaje sie sygnatdow
okresionych w ust. 1, z tym ze jezeli w druzynie konduktorskiej nie ma kierownika pociggu, a jest
konduktor, podaje on sygnaly okreslone w ust. 1.

3. Stosuje sie nastepujgcy sygnat podawany przez dyzurnego ruchu:

Sygnat Rd 1 ,, Nakaz jazdy”
Dzienny Nocny

Okragta biata tarczka z zielona obwoddka Reczna latarka sygnatowa z zielonym $wiattem
poruszana pionowo. poruszana pionowo;

3?
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Sygnat Rd 1 ,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu pociggow podaje dyzurny ruchu, a przy przepuszczaniu
pociggéw — dyzumy ruchu lub nhastawniczy na kKazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu, witedy
gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcjami.

4. Przy probie hamulcow zespolonych stosuje sie sygnaty reczne lub Swietlne dawane za pomocg
umieszczonego obok tordw albe zawieszonego nad torami urzgdzenia z trzema latarniami w jednym
pionie. Sygnaty reczne dawane sg w strone biorgcego udzial w probie hamulcow zespolonych
maszynisty lokomotywy lub pracownika obstugujgcego urzgdzenia state.

5. Przy prébie hamulcéw zespolonych stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) Sygnat Rh 1, Rhs1 ,, Zahamowaé”

Dzienny (Rh1) Noacny (Rh1) Dzienny i nocny (Rhs1)
Whyciggniete rece skiadane nad Reczna latarka sygnatowa 2z Jedno Swiatio matowobiale
Glowg z zakresleniem pétkela, bialtym swiattem poruszana od

dotu tukiem do géry i nastepnie
opuszczona pionowo w dét,
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2) Sygnat Rh 2, Rhs2 ,, Odhamowa¢”

Dzienny (Rh2) Nocny (Rh2) Dzienny i nocny (Rhs2)
Wyciggnieta reka, poruszana po Reczna latarka sygnalowa z Dwa swiatta matowo-biate;
tuku nad gtowa, biatym swiatlem poruszana po

fuku nad glowa.

3) Sygnat Rh 3, Rhs3 ,, Hamulce w porzadku”

Dzienny (Rh3) Nocny (Rh3) Dzienny i nocny (Rhs3)
Reka wyciagnieta nad glowa, Reczna latarka sygnatowa z Trzy swiatla matowo-biate;
Trzymana pionowo. biatym Swiattem, frzymana

pionowo nad glowa.
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6. Stosuje sie nastepujace sygnaty podawane przez dréznika przejazdowego:
1) Sygnat D7 ,, St6j”

Dawany przez droznika przejazdowego w celu zatrzymania pojazddw drogowych zblizajacych sie do
przejazdu.

Dzienny

Tarcza do zatrzymania pojazddw, ktdra ma
ksztalt czerwonego kola z biatym obrzezem
podniesiona do géry w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu.

Nocny
Podniesienie i poruszanie powoli picnowo
recznej latarki sygnatowe] 2z czerwonym
swiatlem, Zwréconym W kierunku

nadjezdzajgcego pojazdu.

2) Sygnat D7 ,,Dréznik obecny na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu”

Dzienny

Droznik przejazdowy stoi na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przgjsciu w miejscu
wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, trzymajac w
rece pionowo do gory choragiewke sygnatowsg
koloru zottego w ten sposdb, aby by¢ widocznym
dla maszynisty zblizajgcego sie pociggu lub
kierujacego pojazdem kolejowym.

Nocny

Dréznik przejazdowy porusza powoli pionowo
reczng latarkg sygnatowa z bialym $wiatlem, tak
aby sygnat byl widoczny dla maszynisty
zblizajgcege sie  pociagu  lub  kierujgcego
pojazdem kolejowym.
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§ 16
Sygnaty na pociagach i innych pojazdach kolejowych

1. Na pociggach i innych pojazdach kolejowych stosuje sie nastepujace sygnaly:

1) Sygnat Pc 1 ,,0znaczenie czota pociagu lub innego pojazdu kolejowego
znajdujacego sie na posterunku nastepczym albo wyprawionego na szlak
jednotorowej linii kolejowej oraz w kierunku zasadniczym na torze dwu- lub
wielotorowej linii kolejowej”

Dzienny i nocny

Trzy biate swiatta na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego z zastrzezeniem ust. 3.

2) Sygnat Pc 2 ,,0znaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego
wyprawionego nha szlak w kierunku przeciwnym do zasadniczego na torze dwu-
i wielotorowej linii kolejowej”

Dzienny i nocny

Trzy $wiatta na przodzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego, z kidrych gbrne | prawe w kierunku
jazdy sa biale, lewe zas — czerwone, z zastrzezeniem ust. 3.
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3) Sygnat Pc 3 ,,0znaczenia c¢zota pociagu z plugiem od$nieznym”

Dwa biate swiatta na przodzie pociggu oraz trzecia oswietlona latarnia z ukosnym bialym krzyzem
umieszczona w gornej czesci czota lokomotywy lub na wierzehotku ptuga, gdy pfug znajduje sie przed

lokomotywa;

4) Sygnat Pc 4 ,,O0znaczenie czota pociggu jadacego naprzéd wagonami
niewyposazonymi w kabine maszynisty”:

Dzienny

Dwie tarcze aibo dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czotowe] Scianie plerwszego wagonu.
Tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trojkaty, z ktorych gory i doiny sg czerwone, oba zas
boczne - biate. Powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa.

e

KX

Dzienny i nocny

Dwa biate Swiatla na czotowe] Scianie pierwszego wagonu.

e
ODDO

] 18 B

=3 ]
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5) Sygnal Pc 5 ,,0znaczenia konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”
Dzienny

Dwie tarcze alboc dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na tylnej scianie ostatniego pojazdu
kolejowego w skladzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego. Tarcze sg prostokatne i podzielone
na cztery trojkaty, z ktérych gorny i dolny sa czerwone, cba zas boczne — biate. Powierzchnia tarczy

powinna by¢ adblaskowa.

X [

Dzjenny i nocny

Dwa swiatla czerwone ciggle na tylngj $cianie ostatniego pojazdu kolejowego w skiadzie pociggu
lub innego pojazdu kolejowego.
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Dla pociagow pasazerskich stosuje sie wylgcznie sygnat Pc 5 ,Dzienny i nocny’. Dla pociggow
towarowych dopuszcza sie stosowanie catodobowo sygnatu Pc 5 Dzienny”, jednak na szlakach
z blokada wieloodstepowa zaleca sie stosowanie sygnaiu Pc 5 ,Dzienny i nocny”;

6) Sygnat Pc 6 ,,Oznaczenia czola pociggu z jednoosobowg obsada pojazdu
trakcyjnego, zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu lub
wielotorowego”:

Jedno gérne $wiatlo biate | dwa dolne swiatla czerwone na czole pociagu.

BB

@ O
Gse)

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowg obsadg pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadome] przyczyny na torze szlaku
dwu- lub wielotorowego przed udaniem sie wzdiuz pociggu, w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania. Maszynista pociagu w ktérego kierunku podano sygnat Pc 6 powinien zatrzymad pocigg
i uzyskaé informacje o przyczynie zatrzymania pociggu i czy o zafrzymaniu zostat powiadomiony
dyzurny ruchu.

2. Sygnaly Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 41 Pc 5, podawane $wiattami i tarczami, stosuje sie do oznaczania czofa
i konca skladu pociagu i innych pojazdow kolejowych kursujgcych na zasadach ustalonych
dia pociggow.

3. Na pojazdach kolejowych niepodlegajacych wpisowi do krajowego rejestru pojazdow kolejowych
(NVR) oraz na pojazdach Kkolejowych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 9 pkt 2 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ktére nie sa wyposazone w gorne Swiatto, dopuszcza
sie stosowanie sygnalow Pc 1 Pc 2 za pomocg dwdch swiatef.

4. Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych, niemajacych na czole czynnej kabiny sterowniczej.
Na pchanych pociagach bocznicowych moze byc stosowane w nocy jedno swiatto biate na czotowym
wagonie, a w dziefl mozna nie stosowac zadnego znaku. Do osygnalizowania czota pociggow, w ktorych
pierwszy wagon ma czynng kabine sterowniczg, w szczegdinosci zespotdw trakeyjnych, wagondw
doczepnych z kabing maszynisty, nalezy stosowac odpowiednio sygnaty Pc 11 Pc 2.

5. Na pociggu popychanym, w ktdrym popychacz jest sprzegniety tub nie jest sprzegniety ze sktadem,
na tylnej scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnat oznaczenia kofica pociggu Pc 5. Na czole
pierwszej lokomotywy popychajgcej stosuje sie sygnat Pc 1, a na tylngj scianie ostatniej lokomotywy
popychajgcej — sygnat Pc 5. Przy jezdzie powrotne] lokomotywy popychajace] zamienia sie sygnaly
na czole i tylnej scianie lokomotywy, przy czym na czole powracajgce] lokomotywy na szlaku
jednotorowym stosuje sie sygnal Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego przy jezdzie
w kierunku zasadniczym stosuje sie sygnat Pc 1, a przy jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego
stosuje sie sygnat Pc 2.
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6. Do oznaczenia czofa pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego w kierunku zasadniczym
po torze zamknietym szlaku dwu- | wielotorowego stosuje sie sygnat Pc 1, a do oznaczenia jego konca
sygnat Pc 5. Do oznaczenia czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku
przeciwnym do zasadniczego po torze zamknigetym szlaku dwu i wielotorowego stosuje sie sygnat Pc 2,
a do oznaczenia jego konca sygnatl Pc 5, nie zmieniajac osygnalizowania w czasie zatrzymania
na sziaku.

7. Jezeli pocigg cofa sie ze szlaku do stacji, to nie nalezy zmienia¢ sygnatow na czole i koricu pociggu,
z wyjatkiem przypadku, gdy cofanie pociggu zestawionego z zespoldw trakcyjnych, z pojazdow
trakeyjnych luzem lub z pojazdéw kolejowych zakoriczonych kabing sterowniczg odbywa sie z kabiny
umieszczone] w Kierunku cofania, w ktdrym stosuje sie przepisy ust. 6.

8. Na taborze kolejowym stosuje sie nastepujace sygnaly:

1) Sygnat Tb1 ,,Oznaczenia przodu i tylu pojazdu trakcyjnego wykonujacego
manewry”

Dzienny i nocny

£ przodu i z tytu po jednym biatym $wietle od strony czynnego stanowiska maszynisty.

Sygnat Tb 1 stosuje sie do oznaczania przedu i tytu wszelkich manewrujgcych pojazdéw kolejowych
z napedem. Jezeli czynne stanowisko maszynisty jest umiejscowione centralnie (w osi toru), sygnat
Th 1 podaje sie jak dla czynnego stanowiska maszynisty umiejscowionego po prawej stronie w kierunku
jazdy.

2) Sygnat Th4 ,,0znaczenie pojazdu pomocniczego”
Dzienny i nocny
Od przodu dwa {nad kazda szyng} lub jedno (nad osig toru) swiatta biate, a od tylu — czerwone.

Sygnat Th 4 stosuje sig do oznaczania tych pojazddw pomaocniczych, ktére nie kursuja na zasadach
ustalonych dla pociggow.

9. Do oznaczenia pociggéw i wagonow skazonych $rodkami promieniotworczymi, chemicznymi i
biologicznymi stosuje sie nastepujgce sygnaty:
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1) Sygnat PcSp ,,Skazenie promieniotwdrcze pociagu”

Trojkatne choragiewki koloru zielonego zawieszone z obu stron Sciany szczytowe] wagonu, na czole
i na konhcu pociagu;

2) Sygnat PcSb ,,Skazenie biologiczne pociggu”

Tréjkatne choragiewki koloru brazowego zawieszone z obu stron §ciany szczytowej wagonu, na czole
i na koncu pociggu.

3) Sygnat PcSch ,,Skazenie chemiczne pociggu”

Trojkatne chorggiewki koloru zéltego zawieszone z obu stron Sciany szczytowe] wagonu, na czole
i na konhcu pociggu.
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§ 17

Sygnaly alarmowe
1. Stosuje sie nastepujace sygnaty alarmowe ogolne i pozarcwe:

1) Sygnat A1, Alarm”

=S

* L L4

ey
e

Dwa biate Swiatta migajace na czole lokomotywy i jednoczesnie jeden diugi i trzy krotkie dzwieki
dzwigkowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy, powtarzane kilkukrotnie, jeden diugi i trzy krétkie
dzwigki syreny warsztatowej, dzwickowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy, trgbki, gwizdka
lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie, przy czym przez pojecie ,dZwiekowego
urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy” nalezy rozumie¢ rowniez sygnaty dawane przez inne pojazdy
wyposazone w urzadzenia do dawania sygnatéw dzwiekowych:

a) sygnat alarmowy A 1 podawany jest w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych o isthigjgcym
lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego pracownikéw, osob
trzecich lub cato$ci mienia kolejowego,

b) b) sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu trakeyjnego w przypadku zatrzymania sie pociagu
z niewiadomej przyczyny na forze szlaku dwu lub wielotorowegoe badz w razie stwierdzenia
hieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pociggu na torze szlakowym,

¢) sygnat alarmowy A 1 nalezy podawacé do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy
po sgsiednich torach, badz do czasu przepisowego ostonigcia przeszkody,

d) po odebraniu sygnatu alarmowego A 1 druzyna pojazdu trakeyjnego innego pociggu jadacego
na szlaku powinna tak regulowaé predkosé jazdy, aby pocigg mogh byé zatrzymany przed napotkana
przeszkoda do jazdy,

e} pracownicy majacy przybory przeznaczone do dawania sygnaldw dzwiekowych powinni powtarzac
ustyszane sygnaty alarmowe dzwickowe do ¢zasu rozpoczecia akeji ratunkoweyj;
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2) Sygnat A1r ,Alarm

Kombinacja zlozona z kolegjno po sobie nastepujgcych trzech krétkich tondw, zréznicowanych pod
wzgledem czestotliwosci | powtarzanych cyklicznie:

a) sygnat alarmowy A 1r podawany jest w przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu na linii kolejowe] wyposazonej w sie¢ radiolgcznosci pociggowej. Pracownik, ktéry dowiedzial sie
o wystgpieniu tego zagrozenia lub posiada o nim uzasadnione przypuszczenie i ma dostep
do radiotelefonu w sieci radiotgcznosci pociggowej, powinien natychmiast nadaé¢ sygnat ,Alarm” za
pomoca radictelefonu; nadanie sygnatu ,Alarm” nie zwalnia z obowigzku podjecia dzialan
zapobiegajgeych wypadKowi lub zmnigjszajacych jego skutki,

b) sygnat A 1r nadawany jest:

- automatycznie,

- stownie, gdy radiotelefon nie jest przystosowany

do nadawania sygnatu ,Alarm” automatycznie,

c) automatyczne nadanie sygnatu A 1r nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego czynnosci
ustalonych w instrukeji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to samoczynne zahamowanie
wszystkich pojazdéw kolejowych z napedem, wyposazonych w urzadzenia systemu ,Radio-stop”,
ktérych radiotelefony odebraly sygnat ,Alarm”,

d) stowne nadanie sygnaiu A 1r nastepuje po wypowiedzeniu do mikrofonu, co najmnigj pie¢ razy stowa
LAlarm”,

e) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem | pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne
po ustyszeniu sygnatu A 1r powinni natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastagpito
to juzsamoczynnie,

f) odebranie sygnatu A 1r nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich uzytkownikow, ktérzy
go odebrali, do przetgczenia radictelefonow na kanat ratunkowy, w celu wyjasnienia przyczyn nadania
tego sygnatu, a dyzurnych ruchu posterunkéw, na ktérych odbywa sie zmiana kanatu radiolgcznosci
pociagowej, dodatkowo zobowigzuje do bezzwlocznego podjecia dziatan majgcych na celu
zapobiegniecie wypadkowi [ub zmnigjszenie jego skutkow.

3) Sygnat A2 ,Pozar”

Jeden dlugi i dwa krotkie dzwigki syreny warsztatowej, dZwiekowego urzgdzenia ostrzegajacego
fokomotywy, gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, irgbki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane
kilkakrotnie:

a) sygnat,Pozar’ daje sie w celu powiadomienia strazy pozarngj i pracownikéw kolejowych o powstaniu
pozaru na terenie kolejowym,

b} pracownik kolejowy, kiory dosirzegt pozar, powinien rozpoczaé podawanie sygnatu ,Pozar”
i powiadomi¢ straz pozarng. Jezeli pracownik ten nie ma przyrzgdu do dawania sygnatow dzwiekowych,
powinien niezwtocznie zawiadomié o pozarze pracownika majgcego odpowiedni przyrzad sygnatowy,
¢) maszynisci czynnych pojazdow trakeyjnych znajdujgcych sie na terenie stacji oraz inni pracownicy
powinni powtarza¢ sygnat pozarcwy, a niezaleznie od tego, pracownicy kolei powinni natychmiast
powiadomi¢ straz pozarna, zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego.
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2. Stosuje sie nastepujace sygnaty o zagrozeniach:

1) Sygnat A3 ,,Ogtoszenie alarmu powietrznego dla stacji”
Esamumms  Eaeees  Seeeaeee  Seaonses aeemeeees

Modulowany ton dzwigkowych urzadzen ostrzegajgcych lokomotywy (10 sekund dzwieku, 1 sekunda
przerwy) trwajacy 3 minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu
Uwagal Uwaga! Ogtaszam alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtdrzone trzykrotnie.
Alarm powietrzny zarzgdza sie w celu uprzedzenia pracownikow ¢ grozacym niebezpieczenstwie
uderzen z powietrza.

2) Sygnat A4 ,,Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji”
Y e e L g PR W I e e =

Ciggly ton dzwigkowych urzgdzen osirzegajacych lokomotywy , trwajgcy nieprzerwanie 3 minuty oraz
nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwagal Uwaga! Odwoluje alarm
powietrzny dia stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtérzone trzykrotnie; odwotanie alarmu oglasza
sie po ustgpieniu niebezpieczefistwa powodujgcego ogloszenie alarmu.

3) Sygnat A5 ,,Podawanie sygnatéw alarmu powietrznego pociggom na szlaku”

Dzienny Nocny
Chorggiewka Biate swiatto migajace latarki
niebiesko zola. recznej;

~ B

4) Sygnat A6 ,,Potwierdzenie otrzymania sygnalu alarmu powietrznego przez
pociag na szlaku”

Modulowany ton dzwigkowych urzgdzen osirzegajgcych lokomotywy (10 sekund dzwieku, 1 sekunda
przerwy) trwajacy 3 minuty. Sygnatem tym maszynista pociggu potwierdza zrozumienie otrzymanego
sygnatu alarmu powietrznego oraz powiadamia druzyne pociggowg o cdebraniu sygnatu.
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5) Sygnat A7 ,,Ogltoszenie alarmu o skazeniach dla stacji”

Przerywany ton dzwigkowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy — trwajacy 3 minuty, przy czym
kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa — 15 sek. oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii
przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwagal Oglaszam alarm o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia]
dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtdrzone trzykrotnie. Alarm o skazeniach zarzgdza sie dla
pracownikow stacji kolejowych w celu ostrzeZenia o grozgcym niebezpieczenstwie skazen.

6) Sygnat A8 ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji”
G e P T R A= SV A e S oy

Ciaggly ton dzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy trwajgcy nieprzerwanie 3 minuty oraz
nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowe] komunikatu ,Uwaga!l Uwaga! Odwoluje alarm
o skazeniach [wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]”, powtérzone trzykrotnie.

3. Odwotanie alarmu o skaZeniach dla stacji ma na celu powiadomienie pracownikéw o ustgpieniu
niebezpieczenstwa skazen.

4. Odwotanie alarmu powietrznego, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, oraz alarmu o skazeniach, o ktérym
mowa w ust. 2 pki 5, jest jedno dla obydwu uprzednio ogloszonych alarméw.
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ROZDZIAL 1l
Sygnalizacja kolejowa z zastosowaniem wskaznikow
§18
Wskazniki

1. Wskazniki przekazujg polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za pomocag
napisow i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub inne ukiady $wietine,
a takze poprzez ustalony ksztait i forme wskaznika.
2. Zaleca sie, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykonywane byty z materiatéw odblaskowych.
3. Wskaznikdw stosowanych jako tablice nie oSwietla sie, chyba ze zapisy Instrukgeji stanowia inaczej.
4. Wskazniki zwrotnicowe stuzg do sygnalizowania akiuainege potozenia zwrotnic rozjazdéw
zwyczajnych, lukowych jednio dwustronnych oraz rozjazdow krzyzowych.
5. Wskazniki zwrotnicowe moga byé wykonane w postaci latarn mechanicznych z podswietlanym
szktem koloru mlecznego, latarr elektrycznych z biatymi $wiattami (ub tarcz
nieoswietlonych. W przypadku stosowania tarcz nieoswietlonych zaleca sig, aby byty one odblaskowe.
6. Wskazniki zwrotnicowe wskazujg polozenie zwrotnicy jednakowo w dzien jak i w nocy.
7. Obowiazujg nastepujgce zasady stosowania wskaznikdw zwrotnicowych:
1} mozna nie stosowac wskaznikéw zwrotnicowych do zwrotnic scentralizowanych, po ktérych jazdy
odbywaja sie tylko z wykorzystaniem przebiegdw utwierdzanych lub zamykanych;
2) na rozjazdach, na ktorych w porze ciemnej nie wykonuje sie manewréw lub manewruje
sie sporadycznie albo oSwietlenie zewnetrzne zapewnia dobrg widocznose, mozna nie stosowaé
wskaznikow zwrotnicowych lub zamiast latarni zwrotnicowych stosowac tarcze nieoswietlane, dajace
takie same wskazania jak latarnie zwrotnicowe;
3) czas (pore doby) oraz przypadki, w ktorych latarnie zwrotnicowe powinny by¢ podéswietlone nalezy
okreslic w regulaminie technicznym posterunku ruchu.
8. Wskazniki dotyczace rozjazdow zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych, tukowych i skupionych
ustawia sie obok rozjazdu, na poczatku kazdej zwrotnicy.
9. Wskazniki dotyczace rozjazdow krzyzowych podwdjnych ustawia sie z boku, w Srodkowej czesci
rozjazdu.
10. W szczegolnych przypadkach stosuje sie wskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w dalszej odleglosci
przed zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze wskaznikami moze by¢ umieszczona na osobnym
maszcie lub wspdlnie z latamiami podajgeymi inne sygnaty.
11. Pojawienie sie czesciowe trzecigj strzaty w [atarni mechanicznej rozjazdu krzyzowego podwadjnego,
a w latarni elektrycznej miganie $rodkowego punktu swietlnege wskazuje, ze iglica nie przylega
do opornicy i oznacza, ze wjazd na zwroinice jest zabroniony.
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12. Na zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych, ukowych jednostronnych i dwustronnych oraz krzyzowych
pojedynczych stosuje sie nastepujgce wskazniki:

1) Wskaznik Wz1 ,,Jazda na wprost”

Biaty prostokat na czarnym tle lub dwa biate Swiatta w pionie, widoczne zaréwno od strony ostrza iglic,

jak i od strony krzyzownicy.
/‘ D . -

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach tukowych jednostronnych w kierunku tuku
o wiekszym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza.

2) Wskaznik Wz2 ,,Jazda na ostrze”

Biala sirzala lub biala kresa na czarnym tle, zwrocona skosnie ku gorze w prawo lub w lewo, wskazujgca
kierunek jazdy na ostrze, widoczna od strony ostrza iglic, a na latari elektrycznej dwa biate $wiatla
w poziomie, widoczne zardowno od strony osirza iglic, jak i od strony krzyzownicy, w rozjazdach
tukowych dwustronnych wskaznik ten, o odpowiednim zwrocie strzat, stosuje sie dla obu polozen

zwrotnicy.
Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierunku
fuku o mniejszym promieniu, przy rozjazdach dwustronnych fukowych — po jednym z tukéw.
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3) Wskaznik Wz3 ,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragla na czarnym tle, widoczna od strony krzyzownicy, a na latarni elekirycznej dwa biate

Swiatta w poziomie.
A n “ .

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierunku
luku o mniejszym promieniu.

4) Wskaznik Wz4 ,,Jazda z ostrza”

Biata tarcza okragta na czarnym tle, a na nigj czarny tuk zwrdcony wklesta strong w Kierunku tuku, na
ktdry zwrotnica jest nastawiona, widoczna od strony krzyzownicy.

\aa)

Zwrotnica rozjazdu dwustrannego tukowego nastawiona do jazdy z lewego albo z prawego toru.

13. Na zwrotnicach rozjazdéw krzyzowych podwdjnych stosuje sie nastepujgce wskazniki:
1) Wskaznik Wz5 ,,Jazda po prostej w prawo”

Na czarnym tle dwie biate strzaly zwrocone ostrzem ku sobie lub dwie biate kresy albo frzy biate swiatta
w jednej linii wznoszacej sie ukos$nie na prawo.

/

lub

4
4

b

Jazda w kierunku prostym z lewego toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem.

62



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Instrukefa sygnalizacji kolejowej Le-1

2) Wskaznik Wz6 ,,Jazda po prostej w lewo”

Na czarnym tle dwie biate strzaly zwrdcone ostrzem ku sobie lub dwie biate kresy albo trzy biate swiatta
w jednej linii wznoszgcej sig uko$nie na lewo.

fub

b

Jazda w kierunku prostym z prawego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem:;
3) Wskaznik Wz7 ,,Jazda po tuku w lewo”

Na czamym tle dwie biate strzaty zwrécone ostrzem do $rodka latarni lub dwie biate kresy albo trzy
biale Swiatta, tworzgce kat prosty otwarty w lewo.

b

fitb

Jazda w kierunku zwrotnym z lewego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem.
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4) Wskaznik Wz8 ,,Jazda po tuku w prawo”

Na czarnym tle dwie biafe strzaty zwrdcone ostrzem do $rodka latarni lub dwie biale kresy albo trzy biate
swiatta, tworzgce kat prosty otwarty w prawo.

S

fub

28

fub

Jazda w kierunku zwrotnym z prawego toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem.

14. Wskazniki ogolnoeksploatacyjne ustawia sie bezposrednio obok toru, do kidrego sie odnoszg,
wedtug nastepujgcych zasad:

1) na stacji wskaznik ustawia sie z prawej strony toru, do kiorego sie odnosi, patrzac w kierunku
jazdy;
2) na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po prawej stronie toru dla kazdego kierunku jazdy;
3) na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwoéch linii
kolejowych jednotorowych wskaznik ustawia sie po zewnetrznej stronie toréw, dla toru prawego —
po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzge w kierunku jazdy;
4) na szlaku wielotorowym przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2, jak rowniez
przy réwnoleglym zblizeniu wiecej niz dwoéch toréw szlakowych roznych linii kolejowych wskaznik
ustawia sie: przy torach skrajnych — po zewnetrznej stronie torow, przy torach nieskrajnych — z prawej
strony toru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

15. Stosuje sie nastepujgce wskazniki ogdlnoeksploatacyjne:

1) Wskaznik W1 ,,Wskaznik usytuowania”

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej dwa czarne katy, oparte na krétszych
bokach prostokata, jeden nad drugim, stykajgce sie wierzcholkami w $rodku tablicy.

Wskaznik W 1 oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawcze] semaforowej lub przejazdowe],
anaszlakach z wieloodstepowg blokads liniowg czterostawng — przedostatniego semafora
odstepowego biokady wieloodstepowej na szlaku przed semaforem wjazdowym. Wskaznik W 1 ustawia
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sie bezpoérednio przed tarcza ostrzegawczg lub semaforem {ub mocuje go nisko do masztu tarczy lub
semafora — dla zwrdcenia uwagi na tarcze lub semafor.

2) Wskaznik W3 ,,Wskaznik uniewaznienia”

oznacza, ze znajdujacy sie z prawej strony teru przy tym wskazniku semafor lub tarcza zaporowa nie
odnosza sie do toru, przy ktérym stoi wskaznik

Dzienny Nocny Dzienny i nocny
Maszt semafora bez ramion Biate swiatlo u wierzchotka Biate swiatlo wskaznika
masztu Swietinego

| O

-

Wskaznik W 3 ustawia sig z prawej strony toru przy znajdujgcym sie tam semaforze lub tarczy zaporowej
dla oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza zaporowa nie odnoszg sie do toru, przy ktorym stoi wskaznik.

3) Wskaznik W4 ,Wskaznik zatrzymania”

Oznacza migjsce zatrzymania czota pociagu.
Prosty biaty krzyz na czarnym prostokgtnym tle.

a) wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, lub przystanku, do kitérego moze dojechac czolo
zatrzymujgcego sie tam pociggu; pociag majgcy postd] nalezy zatrzymaé w takiej odlegiosci przed
wskaznikiem, aby ruch podréznych byt najdogodnigjszy,

b) wskaznik ustawia sie przy korcu peronu lub przed ukresem, z prawej strony toru, do ktérego
sie odnosi; wskaznik ustawiony przy koncu peronu, niebedacy jednoczesnie korcem przebiegu
pociggowego, odnosi sie tylko do pociagdéw majgcych postd] przy tym peronie | w szczegodlnych
przypadkach, np. brak wymaganej skrajni mozna go ustawi¢ z lewej strony toru na koficu peronu,

c) wskaznik moze by¢ wykonany w postaci swietlnej latarni ze szktem mlecznobiatym lub tarczy
nieoswietionej, w zaleznosci od warunkéw miejscowych.
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4) Wskaznik W5 ,,Wskaznik przetaczania™

Oznacza granice przetaczania.
Biata tablica u géry zaokraglona, z czarnym obramowaniem.

a) wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych torach, na ktérych
zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do ktére] przetaczanie jest dozwolone. Przetaczanie
poza wskaznik dopuszczalne jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu,

b) wskaznik nalezy ustawiac przed semaforem wjazdowym w odlegtoéci co najmniej 100 m, patrzac
w Kierunku sziaku,

¢) na stacjach linii kelejowych dwutorowych wskaznik ustawia sie przy torach wjazdowych, po stronie
semafora wjazdowego, a na stacjach linii kolejowych jednotorowych wskaznik ustawia sie po prawej
stronie toru gtownego zasadniczego, pafrzac w kierunku szlaku;

5) Wskaznik W6 ,,Wskaznik ostrzegania”
Oznacza, ze nalezy poda¢ sygnat Rp1 ,Bacznosé”.

Tréjkatna biata tablica (tréjkat rownoboczny) z czarnym cbramowaniem, zwrdcona wierzchotkiem
ku gorze.

Wskaznik W 6 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien poda¢ syagnat Rp 1 "Bacznosé”.
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6) Wskaznik W6a ,,Wskaznik przejazdowy”

Oznacza, ze za wskaznikiem znajdujg sig przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie wyposazone
w system przejazdowy.

Trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny) z czarnym obramowaniem | symbolem pojazdu
drogowego, zwrdcona wierzchotkiem ku goérze.

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami;

a) wyposazonymi w potsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, powigzany z urzadzeniami
stacyjnymi lub uzalezniony od nich,

b) wyposazonymi w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, na ktdrych potsamoczynny system przejazdowy
jestobstugiwany przez uprawnionych pracownikow zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego,
¢) wyposazonymi lub niewyposazonymi w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, na kiérych ruch drogowy
jest sterowany przy pomocy samoczynnych systemow przejazdowych wyposazonych w sygnalizatory
drogowe i rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd albo wjazdu na przejazd
i zjazdu z przejazdu,

d) na ktorych ruch drogowy jest sterowany przy pomocy samoczynnych systemow przejazdowych
wyposazonych tylko w sygnalizatory drogowe.

Wskaznik W 6a ustawia sie w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt
2 ustawy z dnia 7 iipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418), dotyczacych warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie.

6) Wskaznik W6b ,,Wskaznik ostrzegania przed
niezabezpieczonym przejazdem kolejowo-drogowym
lub przejsciem”

Oznacza, ze nalezy podac sygnat Rp 1 "Bacznosé”

Dwie trojkatne biate tablice (trojkaty rownoboczne) z czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu
drogowego, zwrocone wierzchotkami ku gérze, umieszczone bezpoérednio jedna pod druga.
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A
VAN

Weskaznik W 6b ustawia sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami:

a) niewyposazonymi w potsamoczynne lub samoczynne systemy przejazdowe,

b) w przypadku kiérych polsamoczynny system przejazdowy jest niepowigzany z urzadzeniami
stacyjnymi lub nieuzalezniony od nich, lub niewyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe,

¢) na ktorych ruch drogowy jest kierowany przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy infrastrukiury
lub przewoznika kolejowego,

d) wyposazonymi w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikow.
Weskaznik W 6b ustawia sie w sposéb okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt
2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418), doftyczgcych warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie.

7) Wskaznik W7 ,,Wskaznik robét torowych”
Oznacza, ze nalezy podac sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” ze wzgledu na prowadzone roboty torowe.

Przeno$na fréjkatna biata tablica (trdjkgt rdwnoboczny) z czarnym i biatym obramowaniem oraz
czamng literg ,R", zZwrocona wierzchotkiem ku gaérze.

a} wskaznik stosuje sie tam, gdzie maszynista powinien podaé sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” ze wzgledu
na bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze,

b) wskaznik ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robot na torze, w odleglosci od 300
do 500 m od migjsca prowadzenia roboét, w zaleznoéci od warunkéw miejscowych.
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8) Wskaznik W8 ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”

Oznacza, ze nalezy zmnigjszy¢ predkosc jazdy.
Trojkatna biata tablica (iréjkat rownoboczny) z czamym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem
ku dofowi, a na niej czarna liczba wskazujgca dozwolong predkose, przy czym warlosé podana
na wskazniku odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej w km/h, a wartoé¢ dozwolonej
predkosci jazdy ustala sie w przedziatach co § km/h. Gdy nie mozna ustawié tej tablicy z zachowaniem
skrajni, stosuje sig tablice zwrécong wierzchotkiem kKu gorze i umieszeza ja niskc na wysokosci gtowki
sZyny.

a) wskaznik nalezy stosowac wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen stalych,

b) wskaznik ustawia si¢ w odlegtosci drogi hamowania obowigzujgcej na danej linii kolejowej przed
poczgtkiem odcinka, po ktorym nalezy jechac ze zmnigjszong predkoscia; ponadto migjsce to, a w miare
potrzeby takze migjsce, od ktérego wolno powrécié do normalne] predkosci, oznacza sie wskaznikami
W9,

c) w obrebie stacji wskaznik ustawia sig na zasadach obowigzujgcych dla szlaku jednotorowego,

d) w przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci w torach gtdwnych dodatkowych lub na rozjazdach
nielezacych w torach glownych zasadniczych nie wymaga sie ustawienia wskaznikow W 8, lecz
na poczatku, a w razie potrzeby [ na koncu odcinka, na ktorym obowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie tylko wiasciwy wskaznik W 9, o ktérym mowa w pkt 11,

e} w przypadku konieczno$ci zmniejszenia predkosci pociggéw w obrebie stacji na cale] jej dlugosci
nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacjg, przy tarczy ostrzegawcze] odnoszacej sie do semafora
wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci cbowigzuje do czasu miniecia przez pociag calej
staciji,

f) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru gtdwnego zasadniczego w obrebie
stacji, to nalezy takie miejsce osfonic z obu stron w taki sam sposdb, jak na szlaku jednotorowym,

g} wskaznik W 8 nalezy réwniez stosowac do oznaczania miejsca zmniejszenia obowigzujacej predkosci
drogowej, jako wskaznik uprzedzajgey przed wskaznikami W 27a; w tym przypadku wskaznik W 8
ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikami W 273;

9) Wskazniki W9, W14 ,,Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci”
Oznaczajg poczgtek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzac z ograniczong predkoscia.

Prostokagtna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa (wskaznik W 14) tablica z czamym
obramowaniem, a na niej z jedne] strony czarny kat, zwrocony wierzchotkiem ku dotowi i miedzy
ramionami kgta czarna liczba wskazujgca najwiekszg dozwolong predkosé drogows, przy czym wartosé
podana na wskazniku odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej w km/h, a wartosé
dozwolonej predkosci jazdy ustala sie w przedziatach co 5 km/h, z drugiej strony — czarny kat zwrocony
wierzcholkiem ku gorze i migdzy ramionami kgta moze znajdowa¢ sie czarna litera C (kat oparty jest
na krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka przeciwleglego boku).
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00

a) wskaznik W 9, W 14 umieszczony na konhcu odcinka z ograniczong predkascia posiadajgcy czarng
litere C 0znacza, ze ograniczenie predkosci dotyczy czota pociggu,

b) wskaznik W 9 nalezy stosowac tgcznie ze wskaznikiem W 8, okredlonym w pkt 10, jezeli ostrzezenie
jest ujete w wykazie ostrzezen staiych,

c) wskaznik W 9 ustawia sie za wskaznikiem W 8, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku i na koricu
odcinka, przez kitdry nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

d) wskaznik W 14 nalezy stosowac tgcznie z sygnatem D 6 — tarcza ,Zwolni¢ bieg”, okreslonym w § 11
ust. 15,

e) wskaznik W 14 ustawia sie za tarczg D 6 ,Zwolni¢ bieg”, patrzgc w kierunku jazdy, na poczatku
i na koncu odcinka, przez kidry nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia,

f} w przypadku koniecznosci zmnigjszenia predkosci pocigagdw w obrebie stacji na calej jej dtugosci
wskaznik W 8 lub W 14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

g) na poczatku odcinka, przez kidry nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia, wskaznik ustawia
sie po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskaznik W 8 lub tarcze D 6 ,Zwolni¢ bieg”,

h} na koncu odcinka:

- na szlaku jednotorowym | wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez
przy rowncleglym zblizeniu wiecej niz dwoch tordw szlakowych réznych linii kolejowych — dia jazdy
po torze nieskrajnym — ohowigzuje maszynisig obraz na odwrotnej stronie wskaznika, usfawionego
na poczgtku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomimo tege ze wskaznik ten jest ustawiony z lewej
strony toru, patrzac w kierunku jazdy. Zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikéw ustawionych
w obrebie stacji,

- na szlaku dwutorowym, przy rownoleglym zblizeniu torow szlakowych dwoch linii kolejowych
jednatorowych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz 2, jak réwniez przy
rownoleglym zhlizeniu wiecej niz dwoch torow sziakowych réznych linii kolejowych dla jazdy po torze
skrajnym, cbhowiazuje maszynisie obraz na odwrotnej stronie wskaZnika, ustawionego na poczatku
odcinka dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy,
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i) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrécony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu
szynowego tg strona, na kiérej jest uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem ku delowi, a ustawiony
na koncu odcinka

— tg strong, na ktorej jest uwidoczniony kgt zwrdcony wierzchotkiem ku gorze,

J) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak réwniez przy
rownoleglym zblizeniu wiece] niz dwoch tordw szlakowych roznych linii kolejowych, szerokose
migdzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika typowego, stosuje sie wskaznik o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza sie go nisko, z zachowaniem skrajni, dolna krawedzig tablicy na wysokosci
gtowki szyny,

k) o wskaznikow W 9, W 14 powinno by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych.

10) Wskazniki W11a, W11b i W11c ,,Wskazniki uprzedzajace”
W zaleznosci od miejsca usytuowania wskaznika oznaczaja, ze za wskaznikiem znajduje sig:

a) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego albo semafor, ktérego obrazy
sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciggly z wymaganej odleglosci (wskaznik W 11a),

b) tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na kiérym rozpoczyna sig odcinek
zelektryfikowany napieciem 3 kV pradu statego (wskaznik W 11b),

I
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¢} tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna sig odcinek
zelektryfikowany napigciem 25 kV pradu przemiennego (wskaznik W 11c),

29~ 25~ 25
lub

Przed tarcza ostrzegawczg zawsze trzy, a przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie byé
widoczne w sposéb ciagly z wymaganej odleglosci, zawsze cztery kolejno po sobie nastepujace
prostokatne lub kwadratowe biate tablice odpowiednio: z trzema, dwoma i jednym albo z czterema,
trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami, wznoszacymi sie ukosnie z lewa na prawo. Pasy czarne
na tablicach prostokatnych maluje sie pod katem 30°, a na tablicach kwadratowych — pod kgtem 45°
do poziomu:

a) na wskazniku W 11b na czarych pasach tablic umieszcza sie czerwong strzale w ksztaicie
btyskawicy, zwrécona ostrzem ku dolowi i malowang na catej diugosci tablicy wskaznika,

b} na wskazniku W 11c¢ na czarnych pasach tablic umieszcza sie czerwong strzate w ksztaicie
blyskawicy, zwrdcong ostrzem ku dotowi | malowang na calej diugoscei tablicy wskaZnika oraz czerwone
oznaczenie 25" i sinuscide umieszczone w goérnej czesci wskaznika,

c¢) wskaznik W 11a siuzy do zwrdcenia uwagi maszynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie sig do tarczy
ostrzegawczej semafora wjazdowego lub odstepowego albo do semafora, kidrego obrazy sygnatowe
moga nie by¢ widoczne w sposab ciagly z wymaganej odlegtosci,

d) wskaznik W 11b, umieszczany wylgcznie przed tarczag ostrzegawczg semafora wjazdowego, stuzy
dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu sie do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna
sie odcinek zelektryfikowany z siecig gérng pod napieciem 3 kV pradu statego, ktorej dotknigcie
lub skierowanie na nig strumienia wody grozi Smiercia,

e) wskaznik W 11¢, umieszczany wylgcznie przed tarcza ostrzegawczg semafora wjazdowego, stuzy
dadatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu sie do posterunku ruchu, na ktdrym rozpoczyna sie
odcinek zelektryfikowany z siecig gérng pod napieciem 25 kV pradu przemiennego, kiérej doiknigcie
iub skierowanie na nig strumienia wody grozi $miercia,

fy wskaznik W 11a ustawia sie przed tarcza ostrzegawczg semafora wjazdowego lub odstepowego albo
przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe mogg nie byé widoczne w sposéb ciggly z wymaganej
odlegtosci; na stacjach posrednich, nieweziowych, lezacych na kiniach kolejowych drugorzednych
i znaczenia miejscowego mozna nie stosowad wskaznika przed tarczg ostrzegawczg. Wskaznika W 11a
mozna takze nie stosowaé przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na ktérych najwieksza
dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 40 km/h, niezaleznie od kategorii linii kolejowej i rodzaju
posterunku (stacja posrednia, weztowa, posterunek odgatezny, odstepowy),

g) wskaznik W 11hb stosuje sie na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii linii kolejowej
i warunkéw widocznosci tarczy ostrzegawcze] oraz ustawia go przed tarczami ostrzegawczymi
semaforow wjazdowych posterunkéw ruchu, na kidrych rozpoczyna sie odcinek zelekiryfikowany
napieciem 3 kV pradu statego,

h) wskaznik W 11c¢ stosuje sie na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii linii kolejowej
i warunkéw widocznosci tarczy ostrzegawczej oraz ustawia go przed tarczami ostrzegawczymi

25~| |253~] |25~
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semaforéw wjazdowych posterunkdw ruchu, na ktérych rozpoczyna sie odcinek zelekiryfikowany
napieciem 25 kV pradu przemiennego,

i) wskazniki W 11a, W 11b i W 11c ustawia sie po tej samej stronie toru, patrzgc w kierunku jazdy,
po ktére] umieszczona jest tarcza ostrzegawcza [ub semafor, wymagajgce zastosowania
tych wskaznikow,

j) tablice wskaznikow przed tarcza ostrzegawcza ustawia sie w odleglosciach co 100 m w takigj
kolejnosci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego zblizajgcego sie do tarczy ostrzegawczej, widziat
pierwsza napotkang tablice z trzema, druga — z dwoma | ostatnia — z jednym pasem czarnym.
W przypadkach wyjatkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami, podane odlegloéci moga
byé zmniejszone najwyzej do 60 m miedzy sgsiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowac jednakowe
odlegtosci miedzy wszystkimi tablicami,

k} tablice wskaznika przed semaforem, ktdrego obrazy sygnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposéb
ciagty z wymaganej odlegiosci, ustawia sig w ten sposdb, ze pierwszg tablice z czierema pasami
czarnymi umieszcza sie w miejscu, z ktdrego powinien byé widoczny semafor, a nastepne — kolejno
z trzema, dwoma i jednym pasem — pomigdzy pierwszg tablica a semaforem tak, zeby byly zachowane
jednakowe odleglosci miedzy wszystkimi tablicami,

) jezeli wskazniki ustawia si¢ na zewnatrz torow, to stosuje sig tablice prostokatne wysokie, jesli zas
na miedzytorzu, to mozna ustawi¢, w zaleznosci od szerokosci miedzytorza, tablice prostokatne
0 mnigjszych wymiarach albo tablice kwadratowe;

11) Wskazniki W13 ,,Wskaznik torowy”

Oznacza, ze nalezy podnies¢ noze i zamkng¢ skrzydta ptuga od$nieznego oraz zachowaé szczegoing
ostrozno$Sc przy pracy podbijarek, oczyszczarek tucznia i innych maszyn torowych.

Czarno-biata krata lub dwie kraty, kazda sktadajgca sie z dwéch par czarno-biatych uko$nikow,
umieszczone jedna nad druga;

a) wskaznik W 13 stosuje sie do oznaczania miejsc, w szczegolnosci przejazdu, mostu, rozjazdu,
urzadzen oddziatywania tor-pojazd, czujnika szynowego, urzgdzenrn do wykrywania zagrzanych osi
i plaskich miejsc lub innych urzgdzen w torze, przed ktdérymi powinny byé podnoszone noze i zamykane
skrzydta pfuga od$nieznego podczas oczyszczania toru ze $niegu oraz w kidrych nalezy zachowac
szczegolng ostroznosé przy pracy podbijarek, oczyszezarek ttucznia i innych maszyn torowych,

b) wskaznik W 13 ustawia sie w odlegtosci 50 m od ostanianego migjsca, z ohu stron tego migjsca,
przy kazdym tforze,

c} przeszkody znajdujgce sie w odleglosci mniejszej od 150 m jedna od drugiej powinny by¢ aznaczone
jako jedna przeszkoda wskaznikiem W 13 w postaci dwach krat.
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12) Wskazniki W15 ,,Wskaznik zmiany lokalizacji”
Oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza nie sa umieszczone
w miejscu, w ktdrym powinny sie znajdowad, pomimoe to odnoszg sie do toru, przy ktérym stoi
wekaznik.

Kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwroconym ostrzem w kierunku semafora, sygnalizatora
powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej (trojkat rdwnoramienny, ktérego podstawg jest bok kwadratu,
a wierzchotek skierowany do sygnalizatora lezy na $rodku przeciwlegitego boku).

Lo

Wskaznik W 15 ustawia sie w tym miejscu, w kiérym powinny by¢ ustawione: semafor, sygnalizator
powtarzajgecy lub tarcza ostrzegawcza.

13) Wskazniki W15 ,,Wskaznik przystanku osobowego”
Oznacza, ze za wskaznikiem w odlegtosci drogi hamowania znajduje sie przystanek oscbowy.
Biata pozioma tablica z trzema czarnymi pasami, wznoszacymi sie uko$nie z lewa na prawo.

H

Wskaznik W 18 ustawia sie skosnie do toru przed przystankami osobowymi, na ktorych
nie ma semaforéw, z prawe| strony toru, do ktérego sie odnosi, w odlegiosci drogi hamowania pociggow
ohowiazujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika W 4, ustawionego na tym przystanku;

14) Wskazniki W15 ,,Wskaznik ukresu”

Oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do kidrego wolno tor zajgé taborem kolejowym.
Wskaznik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy).

0

Miejsce usytuowania wskaznika wyznacza sie z uwzglednieniem obowigzujacej skrajni i warunkow
lokalnych, w szczegolnosci przechylki lub poszerzenia na fuku;

74



PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0.
Insirukcja sygnalizacji kolejowej Le-1

15) Wskazniki W21 ,,Wskaznik podwyzszenia predkosci”
wyswietlony razem z sygnatem na semaforze oznacza, ze jazda od tego semafora moze odbywad
sie z predkoscig okreslong przez wskaznik.

Kwadratowa lub prostokatna czarna tablica, a na nigj biata liczba wskazujgca najwigkszg dozwolong
predkosé okreslona w dziesiatkach kilometrdw na godzine;

(\

a) wskaznik W 21 umieszczony na maszcie semafora cznacza, Zze jazda od semafora, na kidrym
znajduje sie wskaznik, nadajgcego sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscia 40, 60 lub 100 km/h, moze
odbywac sie z predkoscia wyzsza, nieprzekraczajgca wartosci ckreslonej przez ten wskaznik,

b) wskaznik W 21 wykonuje sig jako swietlny (wyswietiany) i umieszcza na maszcie semafora tylko
wowczas, gdy zachodzi potrzeba podwyzszenia dozwolonej predko$ci do wario$ci wyzsze|
niz dopuszczona przez sygnat zezwalajacy na jazde nadawany przez semafor,

c¢) na wskazniku W 21 matowobiata lub ztozona z punktow swietinych liczba na czarmym tle wyswietla
sie jednoczesnie z ukazaniem sig na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde,

d) dopuszcza sig stosowanie wskaznika W 21 w postaci czarnej tablicy oraz biatej cyfry wykonanej
z materiatéw odblaskowych, kiéry cdnosi sie do:

- wszystkich sygnatow zezwalajgcych na jazde ze zmniejszong predkoscia, jezeli dia wszystkich
przebiegbw uktad torowy zezwala na jazde z predkoscig wigksza niz wskazuje na to sygnat zezwalajacy
na jazde ze zmniejszong predkoscia nadawany przez ten semafor,

- sygnaidw zezwalajgcych na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 km/h, jezeli dia wszystkich
przebiegdbw spod danego semafora, dla ktérych ta predkoéé jest sygnalizowana, mozliwe
jest jej zwiekszenie do 50 km/h;
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16) Wskazniki W21a ,,Wskaznik uprzedzajacy podwyzszenie predkosci na
nastepnym semaforze”

Wyswietlony razem z sygnalem na sygnalizatorze oznacza, ze jazda od nastepnego semafora moze
odbywaé sie z predkoscig okreslong przez wskaznik.

Kwadratowa czarna tablica, a na nig] pomaranczowa liczba wskazujaca najwieksza dozwolong
predkosé okreslong w dziesigtkach km/h, kidra zostata wyswietlona na wskazniku W 21 umieszczonym
na nastepnym semaforze:

a) wskaznik W 21a umieszczony nad latarnig sygnalowsg sygnalizatora oznacza, ze jazda
od nastepnego semafora, nadajgcego sygnat zezwalajgcy moze odbywad sie z wiekszg predkoscig,
nieprzekraczajgca wartosci okreslonej przez ten wskaznik,

b) wskaznik W 21a wykonuje sie jako swietiny i umieszcza nad latarnia sygnalowg sygnalizatora,

¢) na wskazniku W 21a pomarariczowa lub ztozona z pomaranczowych punktéw swietinych liczba na
czarnym fle wyswietla sie jednoczesnie z ukazaniem sie na nastepnym semaforze sygnatu
zezwalajacego na jazde oraz liczby wyéwietlajacej sie na wskazniku W 21,

d)} wskaznik W 21a stosuje sie wylacznie w ramach projekiow pilotazowych, ktorych celem jest
ustanowienie w przysziosci nowego systemu sygnalizacji na sieci kolejowe), lub na zarzadzenie
zarzadcy infrastruktury;

17) Wskazniki W23 ,,Wskaznik odcinka izolowanego”
Oznacza poczatek odcinka torowego lub zwroinicowego wyposazonego w urzadzenie kontroli
niezajetosci toréw i rozjazdow.

Wskaznik w postaci zoltego stupka ustawionego przy torze:

a) wskaznik W 23 oznacza migjsce, przed ktdrym przetaczany taber kolejowy powinien sie zatrzymag,
aby umozliwi¢ przestawienie zwrotnicy,
b) wskaznika W 23 nie cswietla sie.
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18) Wskazniki W28 ,,Wskaznik kanalu radiowego”

Oznacza miejsce Zmiany | obowigzujgcy od tego miejsca numer kanatu radiotgcznoéci pociggowe].
Okragta czarna tablica, a na niej zoite oznaczenie literowo-cyfrowe; litera stanowi uzgodniony
z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego wyréznik zarzadey infrastruktury — dla PMT Linie kolejowe
Sp. z 0.0. jest to litera ,R”, ktdrego wskaznik dotyczy. Liczba wskazuje numer kanatu radiotacznosci
pociggowej, przydzielonego danemu zarzgdcy infrastruktury.

a) wskaznik W 28 informuje maszyniste o miejscu zmiany obowigzujgcego kanatu radiotgcznosci
pociggowej | 0 obowigzujgeym od tego miejsca numerze kanalu radiowego; po minieciu wskaznika
maszynista powinien przetgczy¢ radiotelefon na wskazany kanat radiolgcznosci pociggowej
i jak najszybciej nawigzac igcznos¢ z najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym na tym kanale,

b) numer kanaiu okreslony wskaznikiem W 28 obowigzuje do miejsca ustawienia nastepnego wskaznika
Z innym numerem,

c) wskaznik W 28 ustawia sie w nastepujacy sposéb:

- na stacji lub posterunku odgateznym, bedgcym poczatkiem linii kolejowej z radiotgcznoscia pociagowa
- na stacji w odlegtosci 30-70 m, a na posterunku odgateznym - 100-150 m za ostatnig zwrotnica, patrzac
w kierunku szlaku z radiotgcznoscia pociggows,

- na stacji weztowej lub posterunku odgateznym, jezeli na przyleglych szlakach jest radiotgcznosé
pociggowa o réznych numerach kanatow - na stacji w odlegtosci 30-70 m, a na posterunku odgateznym
- 100-150 m za ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzgc w Kierunku szlaku z innym kanatem
radiotgcznosci pociggowe),

- przy dojezdzie do posterunku [ezacego na linii kolejowej z radiolgcznoscia pociagowa, na szlaku
niewyposazonym w radiotacznosé pociggows - 300 m przed semaforem wjazdowym posterunku ruchu
z radiotgcznoscig pociggowa,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 28 z zachowaniem skrajni, stosuje sig tablice o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na wskazniku powinny byé wykonane z materiatow
odblaskowych.

19) Wskazniki W30 ,,Wskaznik wazenia skladu”
Oznacza predkos¢, z jakg nalezy przejezdzaé przez automatyczng wage podczas wazenia skiadu.

Wskaznik $wietlny - matowobiate koto na jasnoniebieskim tle, a w kole napis "Waga x km/h", gdzie "x"
oznacza predkosé przejazdu w km/h.

Waga
3-8 km/h
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a) wskaznik W 30 umieszcza sig we wiasciwej odleglosci, zgodnie z dekumentacjg techniczng wagi,
przed waga z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik W 30 oznacza, ze skiad bedzie wazony [ nalezy przejezdzaé przez wage
z predkoscig okreslonag na wskazniku;

20) Wskazniki W31 ,,Wskaznik kasowania”

Oznacza, ze sygnalizator, na kidrym zostal umieszczony wskaznik, jest nieczynny, nie zostat oddany
do uzytku lub jest uniewazniony, a w przypadku sygnalizatora Swietinego wszystkie jego komory
sg ciemne (brak swiatet).

Biaty ukos$ny krzyz z czarng chwadka.

. (

&

D

Q

Wskaznik W 31 umieszcza sig na nieczynnych sygnalizatorach, a w przypadku sygnalizatoréw
Swietinych na latarniach sygnatowych tych sygnalizatoréw.

16. Wskazniki We stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych ckreslajg obowiazujacy
maszyniste sposdb prowadzenia eiektrycznego pojazdu trakcyjnege wynikajgey z ukiadu zasilania
i uktadu oraz stanu sieci trakeyjnej.

17. Wskazniki We moga by¢ state albo przenogne.

18. Wskazniki We umieszcza sie wedlug nastepujacych zasad:

1) wskazniki We state zawiesza sie nad torem, do ktérego sie odnoszg, na konstrukciach wsporczych
na wysokosci nie mniejszej niz 4,5 m od poziomu gtowki szyny lub na wysiegnikach konstrukcji
wsporczych, patrzac w kierunku jazdy;

2) wskazniki We przenosne umieszcza sie zgodnie z pkt 1 albo obok toru zgodnie z ust. 14 pkt 1.

19. Wskazniki We majg posta¢ kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biata obwodka, ustawionej
przekatng pionowo, z odpowiednim biatym symbolem na niebieskim polu.

20. Stosuje sie nastepujgce wskazniki dotyczace zelekiryfikowanych linii kolejowych:

21) Wskazniki We 1a, We 1b, We 1¢ ,,Wskazniki opuszczania pantografu”

Oznaczaja, ze nalezy opuéci¢ pantografy przed nastepnym wskaznikiem (wskazniki opuszczonego
pantografu We 2a, We 2b, We 2¢): niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 1a), przy jezdzie na for
odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaénik (wskaznik We 1b), lub przy
jezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 1c).
Dwa poziome biate paski jednakowe] wielkosci, przesuniete w pionie | w poziomie wzgledem siebie tak,
ze poczaglek gornego paska jest na wysokosci konca paska dolnego; wskaznik We 1b i We 1c¢
obowigzujacy dla torow odgafeziajacych sie uzupetniony jest matg kwadratowg czarna tablicg z biatym
trojkgtem zwréconym osirzem odpowiednic w prawo (wskaznik We 1b) lub w lewo (wskaznik We 1c),
w zaleznosci od tego, ktdrego foru odgateziajgcego sie dotyczy wskaznik.
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/\/
9

We 1a We 1b We 1c

Wskazniki We 1a, We 1b lub We 1c ustawia sie na szlaku i na stacji przy torach gtdwnych, przed
wiasciwym wskaznikiem We 2a, We 2b, We 2¢ w odlegtosci co najmniej:

a) 400 m — dia odcinka linii o predkosci do 60 km/h wigcznie,

b} 600 m — dla odcinka linii o predkosci wiekszej niz 60 km/h do 100 km/h wigcznie,

¢) 800 m - dla odcinka linii 0 predkosci wiekszej niz 100 km/h;

22) Wskazniki We 2a, We 2b, We 2c¢ ,Wskazniki opuszczonego pantografu”

Oznaczajg miejsce, od ktorego jazda pociagu odbywa sie z opuszczonym pantografem:
niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przyjezdzie na tor odgatezigjgcy sie w prawo od toru,
przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor odgateziajacy
sie w lewo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaZnik (wskaznik We 2¢).

Jeden bialy poziomy pasek; wskaznik We 2b | We 2¢ obowigzujgcy dla toréw odgaleziajgcych
sie uzupetniony jest matg kwadratowg czarng fablica z bialym tréjkatem zwrdconym osirzem
odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznoéci od tego, kibérego toru odgateziajgcego sie dotyczy
wskaznik;

Ve 2a

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia sie na szlaku i na stacjach w odlegtoéci nie mniejszej niz 50
m i nie wigkszej niz 150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktory nalezy przejezdzaé z opuszczonym
pantografem,

b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c stosuje sie:

— w razie wylgczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby uniknaé przeniesienia napigcia
przez pantograf,

- w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelekiryfikowanego,
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- w razie konieczno$ci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan
sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspolprace z pantografami.
23) Wskazniki We 3a, We 3b, We 3c ,,Wskazniki podniesienia pantografu”

Oznaczaja, ze nalezy podniesé pantografy.
Jeden biaty pionowy pasek; wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupemhiony jest mata
kwadratowa biatg tablicg z czarng obwddkg oraz czarng literg "L", wskaznik obowigzujacy pociggi
diuzsze niz 200 m uzupelniony jest matg prostokatng biatg tablica z czarng obwodkag oraz czarnym
napisem "400".

We 3¢

a) wskaznik We 3a dotyczaey elektrycznych zespotow trakcyjnych lub innych pociggdw z pantografem
zlokalizowanym w odlegto$ci wickszej niz 30 m od czota pociagu i nie wiekszej niz 200 m od czola
pociggu ustawia sig w odlegliosci nie mniejsze] niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m za miejscem, w ktdrym
mozna podnies¢ pantografy,

b) wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw elektrycznych ustawia sie w odlegtodci nie mnigjszej niz 30 m
i nie wiekszej niz 100 m za miejscem, w ktdérym mozna podniesc pantografy,

c) wskaznik We 3¢ dotyczacy elekirycznych zespotow trakcyjnych dtuzszych niz 200 m lub innych
pociggdw z pantografem zlokalizowanym w odleglosci wiekszej niz 200 m od czola pociggu, w tym
skiadéw typu push-pull z lokomotyws na koricu skiadu, ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 400 m
i nie wiekszej niz 450 m za miejscem, w ktdérym mozna podnies¢ pantografy;

24) Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu wjazdu elekfrycznych
pojazdéw trakcyjnych”

Oznaczajg, ze wjazd elekirycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 4a), na tor odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktérym
jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 4b), lub na tor odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy kiérym
ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c).

Dwa biate kwadraty jeden w drugim na kwadratowe] niebieskiej tablicy z czarng i biatg cbwddka.
WskazZnik obowigzujacy dla toréw odgateziajgcych sig uzupelniony jest matg kwadratowg czama tablicg
z biatym trojkatem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznoéci od tego, ktorego
toru odgateziajgcego sie dotyczy:
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We dc

a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do oznaczania migjsc, poza kidre przejazd elekirycznych
pojazdéw trakcyjnych jest zabroniony, w szczegdlnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy sieci,
koniec siec,

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m i nie wigkszej niz 65
m przed migjscem, poza ktdre przejazd jest zabroniony;

25) Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,,Wskazniki jazdy bezpradowej”

Oznaczajg migjsce, przez ktére elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzad bez pobierania
pradu trakcyjnego z sieci trakcyjnej, a w przypadku prgdu przemiennego roéwniez z wylgczonym
wylgcznikiem glownym: przy przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We
8a), przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w prawo od foru, przy kiérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy sig w lewo od toru, przy ktdrym jest ustawiony
wskaznik (wskaznik We 8c).

Dwa réwnolegte biate paski pionowe i pod nimi jeden bialy pasek poziomy, niestykajacy sie z paskami
pionowymi. Wskaznik obowiazujgcy dla toréw cdgateziajgcych sie uzupetniony jest matg kwadratowg
czarng tablicg z biatym tréjkatem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci
od tego, kidrego toru odgateziajgcego sie dotyczy.

Wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia sie w odleglosci nie mniejszej niz 30 m i nie wigkszej niz 80
m przed elementem podluznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane przeslo naprezenia,
przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, kitory cddziela elektrycznie dwa odcinki sieci i przez kidry nalezy
przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci;

26) Wskazniki We 9a, We 9b, We 9c¢ ,,Wskazniki jazdy pod pradem”
Oznaczajg miejsce, od kidrego mozna jechac, pobierajgc prad trakeyjny z sieci trakcyjnej.

Biate paski w kszialcie korytka, wskaznik obowigzujgey lokomotywy elekiryczne uzupelniony jest malg
kwadratowg biatg tablica z czarng obwodka oraz czarng literg ,L", wskaznik obowigzujacy pociag
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dluzsze niz 200 m jest uzupetniony mala prostokaing biata tablica z czarng obwodkg oraz czarnym

T

napisem ,400".

I

I

We 9a We 9b We 8¢

a) wskaznik We 9a dotyczacy elekirycznych zespotdéw trakcyjnych lub innych pociggow z pantografem
zlokalizowanym w odleglosci wigkszej niz 30 m od czola pociggu, ale nie wigkszej niz 200 m od czola
pociggu ustawia sig w odlegtosci nie mnigjszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m za miejscem, kidre
nalezy przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci,

b) wskaznik We 9b dotyczacy lokemotyw elekirycznych ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m
i nie wigkszej niz 100 m za miejscem, kidre nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu trakcyinego z sieci,

¢) wskaznik We 9c dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych dtuzszych niz 200 m lub innych
pociggdw z pantografemn zlokalizowanym w odleglodci wigkszej niz 200 m od czota pociagu, w tym
skiadow typu push-pull z lokomotywg na koticu skiadu, ustawia sie w odlegtosci nie mnigjszej niz 400
m i nie wigkszej niz 450 m za miejscem, kidre nalezy przejezdzac bez pobierania pradu frakcyjnego
Z sieci.
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Zalacznik nr1

Zestawienie obrazéw sygnatowych
semaforéw swietinych

Uwaga:

Zestawienie przedstawione w zalgczniku nr 1 dotyczy przypadku, gdy najwieksza dozwolona predkosé
dia pociagu na danym odcinku linii, wskazana w stuzbowym rozkladzie jazdy, przekracza 100 km/h.

*y Jazda z najwiekszg dozwolong predkoscia.

**) Jazda z najwigkszg dozwolong predkoscig — w przodzie sa dwa odstepy blokowe wolne — albo przy
nastepnym semaforze z predkoscia nieprzekraczajacg 106 km/h.

***) Nastepny semaifor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub
60 km/h.

=4y Nastepny semafor wskazuje sygnat ,Sté;".
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Zestawienie obrazéw sygnhatowych semaforéw swietinych
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WYKAZ ZMIAN | UZUPELNIEN DO INSTRUKCJI

B Data i podpis
Decyzja zarzadu PMT LK . pracownika
Lp. {podac nr decyzji Data zmiany Zmlar;zaa?:g;izga?, HsE wprowadzaja-
Zmieniajacej) cego zmiang
1 2 3 4 5
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